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Asunto 5: Revision delos Planes de contingencia
(Nota presentada por la Secretaria)
Resumen
En esta nota de estudio se presenta informacion referente al plan
de contingencia ATS nacional, a efectos de considerar un plan sub-regional
coordinado para el manejo de los servicios de transito aéreo, en caso de no-
disponibilidad de uno de los centros de control de area (ACCs) de la sub-
Region SAM NNW.
Referencias:
- Planes de contingencia ATS nacionales:
- Plan de contingencia ATS regional SAM;
- Informe de lareunién Informal ATM/SAR 02/00-SAM (Lima, setiembre de
2000).
- Informe de la Décima Reunion del GREPECAS (GREPECAS/10), (Las Palmas,
23 a 27 de octubre de 2001)
1 I ntroduccion
11 En cumplimiento de la Resolucion A23-12 de la Asambleay luego del estudio realizado por

la Comision de Aeronavegacion y de las consultas con los Estados y organismos internacionaes
interesados, € Consgjo de la OACI aprobd las directrices para las medidas de contingencia que deben
aplicarse en caso de interrupcion de los servicios de transito aéreo y de los correspondientes servicios de
apoyo para que en esas circunstancias, las principal es rutas internacional es contintien disponibles.



SAM ATM/CNS NNW/1
NE/05
-2-

12 Durante € afio 1999 y en virtud a la problemética existente por el cambio de milenio, todas
las Regiones de la OACI desarrollaron los planes regionales y nacionaes Y 2K, lo que redund6 en una
transicion del afio 1999 al 2000 sin problemas.

13 Las administraciones de aviacion civil de la Region SAM trabgjaron seriamente en la
problematica del afio 2000 y prepararon medidas de contingencia que permitirian continuar prestando un
servicio de control de trdnsito aéreo seguro, ordenado y eficiente en las areas bajo su responsabilidad mas
alla delas dificultades que se pudieran presentar por e cambio de milenio.

14 En virtud de lo anterior, la Oficina SAM de la OACI prepar6 en esa oportunidad unas guias
de orientacion para la elaboracion de los Planes de Contingencia ATS nacionales. Esas guias de
orientacion fueron preparadas tomando en consideracion lo establecido en el Manual de Planificacion de
los Servicios de Transito Aéreo, Doc. 9426, informacion proveniente de otras Regiones de la OACI y
fundamental mente, |a experiencia obtenida en la Regidn con relacion acontingencias ATS.

15 En estos dias, la responsabilidad de los Estados para manejar € transito aéreo crea la
necesidad de establecer planes de contingencia apropiados e interrelacionados para el mango seguro y
coordinado del espacio aéreo durante una falla inesperada de uno de los centros ATS de la subRegion
SAM NNW.

16 El propdsito de esta nota de estudio es iniciar las discusiones para € establecimiento de
estos procedimientos de contingenciay su segura difusion.

2 Andalisis

21 El objetivo de los Planes de Contingencia ATS consiste en que funcionen otras
instalaciones y servicios cuando se interrumpen temporalmente los previstos en d plan regiona de
navegacion aérea y es responsabilidad de los Estados de ingtituir las medidas necesarias destinadas a
garantizar la seguridad de las operaciones de la aviacion civil internacional.

2.2 De acuerdo a concepto que se ha mangjado en el &mbito regiona, € problema Y 2K era un
factor més, junto con otras causas tales como problemas de comunicaciones, vigilancia, etc., provocadas
por un sinnimero de factores que podrian generar una disminucion parcial o total de los servicios de
transito aéreo y sistemas conexos, por 1o cual se hace necesario estar preparados para enfrentar y superar
las contingencias que se presenten.

2.3 La diferencia en este caso en particular, era que los problemas que se pudieran haber
generado como consecuencia del virus del milenio, podrian tener un caracter masivo, es decir, podria ser
el caso que se presentaran a mismo tiempo més de una dificultad, por lo tanto las soluciones para superar
esa dificultad podria ser alin mas complicada que lo habitual. Asimismo, podria haberse dado €l caso que
la falla se presentara en méas de una dependencia de control de la Region en forma simultanea, creando
una combinacion de situaciones que propiciarian un ambiente donde pudiera verse afectada la seguridad
de la navegacion agrea.

24 Con relacién a lo anterior y como una herramienta para reducir e impacto negativo de
cualquier deficiencia y/o problema en la aviacion civil internacional, es que la OACI insta a las
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administraciones de aviacion civil a elaborar 1os planes de contingencia ATS apropiados para superar
cualquier situacion que afecte la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aéreainternacional.

25 Estos planes de contingencia ATS deberan contemplar la actividad propia en cada FIR, es
decir la elaboracién de planes de contingencia ATS nacionales, donde se tome en consideracién no solo la
aviacion civil internacional sino también la aviacion doméstica del Estado, y un plan de contingencia ATS
Regional (intra e inter-regional) considerando los flujos principales de trafico de las Regiones SAM y
CAR.

3 Planes de Contingencia AT S Nacionales

31 Los Planes de Contingencia ATS Nacionales para las FIR de cada Estado ya elaborados
durante 1999, deberian ser re-examinados por las partes involucradas, es decir e Estado interesado
conjuntamente con los Estados vecinos ya que, sin lugar a dudas, estos planes de contingencia afectan
directamente a las FIRs adyacentes. Esto es evidentemente asi, especialmente en 1o gque se refiere alos
procedimientos operacionales que han de establecerse, las coordinaciones y re-encaminamiento del
trénsito, de ser € caso, con la finalidad de obtener una precisa armonizacion de los diferentes planes de
contingencia.

3.2 Estos planes de contingencia ATS deberan estar debidamente revisados por las partes
interesadas, inclusive los explotadores de aeronaves y difundidos, con la suficiente antelacion para que los
usuarios y persona de los servicios de transito aéreo estén en conocimiento del referido plan. (En €
Apéndice A de esta nota de estudio, se adjunta una Guia parala elaboracion de un Plan de Contingencia).

4 Plan de Contingencia ATS Regional

41 De acuerdo a andlisis redlizado en la Regién SAM, durante la elaboracion del Plan
CAR/SAM para la implantacién de los Sistemas CNS/ATM los principales flujos de trafico
internacionales identificados se desarrollan de norte asur y viceversa. De unarevision de estos flujos de
tréfico, se concluye que este movimiento de aeronaves afecta también a otras Regiones de la OACI, como
ser las Regiones CAR, NAT, AFl y EUR. De las Regiones antes citadas, |as mas af ectadas de producirse
un problema serian indudablemente las Regiones CAR y NAT por un lado y la Region AFI por otro,
considerando el trafico que se desarrolla en el Atlantico Sur (Sur de Sudamérica hacia Europa y
viceversa).

4.2 Por otro lado y como hemos visto anteriormente, a pesar que las administraciones hayan
tomado las providencias necesarias para superar sus problemas con la debida anticipacion, podrian darse
las circunstancias que en un momento o un periodo determinado una o varias dependencias a escala
regiona se vieran afectadas, por lo cud seria sumamente conveniente que se contara con un Plan de
Contingencia Regional que contemple cualquier eventualidad.

4.3 Estos planes de contingencia regional e inter-regional fueron elaborados durante 1999, por
lo que los Estados deberian examinar la posibilidad de adecuar éstos a cuaquier problema que pudiera
generar la interrupcion total o parcia de aguno de los servicios ATS y/o servicios conexos y finamente
coordinarlos, a través de las Oficinas Regionaes correspondientes, con las Regiones adyacentes que
pudieran verse afectadas.
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5 Per sonal técnico/operativo involucrado
51 Sobre este punto debe subrayarse la importancia que tiene e conocimiento y debido

entrenamiento del persona operativo y técnico de las dependencias ATS involucradas para la aplicacion
de un plan de contingencia ATS ya seanacional o regional.

5.2 Se debera reconocer que, Si en un sistema aeronautico que funcione normalmente el ser
humano es el centro del sistema, en una situacion de contingencia de ésta indole todo €l sistema se basara
en gran parte en la periciay competencia demostrada por parte del personal. Por lo antes expuesto, es
imprescindible que las administraciones establezcan programas de concientizacion y de capacitacion
sobre |os planes de contingencia respectivos.

53 Debemos recordar que eventualmente podrian verse afectados los sistemas de vigilancia
radar, lo que implicaria continuar con el suministro de control no radar (procedural), razén por la cual, de
ser el caso, se debera entrenar a los CTAS en esta metodologia de control. Se debera tomar en cuenta
también que la aplicacion del plan de contingencia podria generar el reencaminamiento del trénsito, asi
como una modificacion en los procedimientos a aplicar.

6 Adecuacion de planes de contingencia

6.1 Para asegurar la continuidad de las operaciones aéreas en la Region ante la ocurrencia de
algun suceso que determinara la disminucion o e cese de la provision del ATS o sus servicios de apoyo,
la Reunion Informal ATM/SAR 02/00-SAM estuvo de acuerdo en la conveniencia que representaria la
actualizacion y adecuacion de los planes de contingencia estructurados en oportunidad de |a problemética
Y 2K, para hacer frente a cualquier otra eventualidad.

6.2 Se entendidé asimismo, que mientras los Estados deberian abocarse a la actualizacion y
adecuacion de los planes de contingencia nacionales, la Oficina Regional Sudamericana deberia hacerlo
con e Plan de Contingencia Regiona. Con este fin, la Reunion determiné la Conclusion 3/5 — * Planes de
contingencia’ (Apéndice B de esta hota de estudio).

6.3 En el mismo sentido, la Décima Reunién del Grupo Regional CAR/SAM de Planificacion y
Ejecucion (GREPECAS-10), consider6 que los Estados de la Region CAR/SAM debian actualizar los
planes de contingencia el aborados con ocasion de la problemética Y 2K, para hacer frente a cualquier otra
eventualidad que pudiera afectar en forma parcia o total, el suministro de los ATS y servicios conexos.
En virtud de lo anterior, aprob6 la Conclusién 10/8 — “Planes de Contingencia ATS’ (Apéndice B de esta
nota de estudio).

7 Conclusiones

7.1 A la luz de todo lo antes expuesto, debe reconocerse que es imprescindible contar con
medidas de contingencia que deberian aplicarse en caso de interrupcion parcial o total de los servicios de
trénsito aéreo y servicios de apoyo para que, en esas circunstancias, las principales rutas internacionales
continten disponibles.
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8 Accion sugerida

8.1 Se invita ala Reunién tomar nota de la informacion proporcionada y considere que con un
esfuerzo adicional, se podrian revisar los planes de contingencia nacionales de los Estados involucrados y
resumirlos posteriormente en un plan de contingencia sub-regional que pudieran ser utilizados, cuando las
circunstancias asi 1o ameriten. A tal efecto, se propone adoptar e Plan de Accion que figura en €
Apéndice C a esta Nota de Estudio y de acordar la formulacién de la siguiente Conclusion:

Proyecto de Conclusion /XX Planes de Contingencia Nacionales
Que Balivia, Brasil, Colombia, Periy Venezuela:

a) en e marco delaConclusién 3/5 litera @), de la Reunidn Informal ATM/SAR 02/00-SAM
y de la Conclusion 10/8 literal a) de la Reunion GREPECAS/10, revisen con sus Estados
vecinos | os planes de contingencia ATS nacionales y acuerden las medidas mas apropiadas
con €l fin de armonizarlos,

b) cumplan con las cinco fases del Plan de Accidn seguin € cronograma del Apéndice XX,y

¢) remitan alaOficina Regional , informacién relativa alos acuerdos al canzados.

Adjuntos:
Apéndice A: Guiaparalaelaboracion de un Plan de Contingencia

ApéndiceB: Conclusion 3/5 (ATM/SAR 02/00-SAM) y Conclusién 10/8 (Grepecas/10)
Apéndice C: Plan de Accidn paralaelaboracion de los Planes de Contingencia Nacionales
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APENDICE A
Guia paralaeaboracion deun Plan de Contingencia
Plan de Contingencia parala FIR XXXX

Efectivo: (dia) (mes) (afio) apartir de (horas UTC)

1 I ntroduccion

11 El presente Plan de Contingencia ha sido elaborado en base a las directivas aprobadas por €

Consgjo de la OACI, contenidas en € Manua de Planificacion de los Servicios de Transito Aéreo (Doc.
9426, Parte 11, Seccion |, Capitulo 1, parrafo 1.3).

12 El objetivo de este Plan de Contingencia es facilitar y mantener el movimiento ordenado y
seguro de la aviacion civil internaciona através del espacio aéreo delaFIR XXX (nombre de la/las FIRs
que correspondan) en caso de una interrupcion parcial de los servicios de transito aéreo y/o establecer
rutas de contingencia para encaminar € flujo de trénsito entre las FIRs (nombre de la/las FIRs que
correspondan y nombre del Estado) en el caso de una interrupcion total de los servicios de transito agreo,
asi como de los correspondientes servicios conexos.

13 Este Plan de Contingencia ha sido elaborado por (nombre del Estado), asistido por la
Oficina Regiona Sudamericana (de ser el caso) y aprobado por e Presidente del Consgjo.

14 La efectiva aplicacion del presente plan presupone una estrecha cooperacion, colaboracion
y aceptacion de las autoridades aeronauticas de las FIR involucradas, asi como de los usuarios del espacio
aéreo de referencia

2 FIRs afectadas

21 Las FIRs directamente af ectadas por el presente Plan de contingencia son:

(Identificar nombres de las FIRs afectadas del Estado y Estados limitrofes)

3 Principios basicos

31 L as medidas de contingencia que figuran en el presente plan, podrian ser aplicadas en casos
de acontecimientos previsibles, ocasionados por paros, conflictos laborales o de interrupcion imprevista
de los servicios de transito aéreo ocasionado por otras circunstancias y que de alguna manera puedan
afectar e suministros de los servicios de transito aéreo y/o de los servicios de apoyo conexos en lallas

FIRs (nombre de |la/las FIRs involucradas).

3.2 Para asegurar que las operaciones de la aviacion civil internacional continlen
desarrollandose en forma seguray ordenada, se establecen |os siguientes principios:
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3.3

b)

A-2

Con una anticipacion de XXX horas, la autoridad aeronautica designara un Organo
Central integrado por (nombre de las dependencias que integrarian e Organo
Central) que tendra como mision evaluar aguellos acontecimientos que exijan la
preparacion y aplicacion de los arreglos de contingencia correspondientes, con
facultad para tomar las medidas posteriores consiguientes hasta el momento que €l
sistema haya vuelto alanormalidad.

El Organo Central contar4 ademés, con un Grupo de Contingencia presidido por
(nombre del cargo a quien correspondera gjercer la presidencia del Organo Central)
guién tendra la mision de gjecutar y coordinar las actividades durante la situacion de
contingencia durante las 24 horas. Estara integrado por persona competente de las
siguientes areas especializadas:

- Servicios de Transito Aéreo (ATS)

- Telecomunicaciones Aeronauticas (COM)

- Meteorologia Aeronautica (MET)

- Servicios de Informacién Aeronautica (AlS)
- Direccion de Aeropuertos, etc.

Lamision de este Grupo serala siguiente:

a)
b)
c)
d)

€)

f)

9)
h)

Revisar y actualizar periddicamente el presente plan,

Estar continuamente a corriente de la situacion de contingencia,
Organizar equipos de contingencia en cada una de | as &reas especializadas,
Mantener enlace con las lineas aéreas, IATA, IFALPA y OACI,

Intercambiar informacién actualizada con (nombre de Estados) y coordinar las
actividades de contingencia con dichos Estados

Dar aviso de la situacion de contingencia con suficiente antelacion y/o tan pronto
como sea posible alas siguientes organizaciones:

Nota: Los nombres, direcciones, teléfonos, fax, e-mail, etc. figuran en el

Apéndice XX aeste Plan de Contingencia que debera ser periddicamente
actualizado.

Representantes de las empresas de transporte aéreo regulares,

ACCs responsables de las FIRs adyacentes y demés ACCs que pudieran verse
involucrados por las medidas de contingencia,

OACI, Oficina Regional SAM
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i) IATA, Oficina Regional,
k) IFALPA, Representante Regional
) Tomar |las acciones necesarias para emitir e NOTAM correspondiente, de acuerdo a

la situacion de contingencia correspondiente y que figuran en el Apéndice XXXX
de este plan. Si la situacion es previsible, se emitird el NOTAM, por |0 menos con

48 horas de antelacion.
4 Disposiciones aplicables en caso de una disminucién del suministro de los servicios de
transito aéreo
41 Si durante la contingencia es posible contar con servicios de informacion de vuelo (FIS) y

alertay Control de Aerodromo en el Aeropuerto (nombre del o los aeropuertos involucrados), se utilizara
un sistema simplificado de rutas ATS que conforman la estructura de lared de rutas de la FIR (nombre de
la/las FIRs involucradas), de acuerdo alo siguiente:

4.1.1 Aeronaves que sedirigen al Area Terminal XXX desdelaFIR XXX

(Debera identificarse las rutas por donde se encaminardn las aeronaves desde cada FIR involucrada al
areaterminal correspondiente)

4.1.2 Aeronaves que se dirigen desde el Area Terminal XXX alaFIR XXX

(Debera identificarse las rutas por donde se encaminaran las aeronaves desde € &rea termina hacia cada
FIR involucrada)

4.1.3 Aeronaves que sobrevuelen laFIR XXX desdelaFIR AAA alaFIR ZZZ.

(Debera identificarse las rutas por donde se encaminaran las aeronaves gque sobrevuelan lallas FIRs
involucradas)

414 Aeronaves que sobrevuelen laFIR XXX desdelaFIR ZZZ alaFIR AAA

(Deberd identificarse las rutas por donde se encaminaran las aeronaves que sobrevuelan lallas FIRs
involucradas).

4.2 Procedimientos aplicables a las Dependencias AT S involucradas
421 Las dependencias ATS involucradas deberan seguir los siguientes procedimientos:

a) Los mensgjes de Plan de Vuelo se deberan transmitir al ACC XXX através de la
AFTN de acuerdo alos procedimientos normales.

b) Deberan autorizar el ingreso a la FIR XXX de una aeronave cada XX minutos
(separacion longitudina minima a ser establecida de acuerdo a las circunstancias),
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d)

€)

f)

0)

h)

A-4

tanto en el espacio aéreo superior como en el inferior, independientemente de los
niveles de vuelo utilizados.

Deberan comunicar via los circuitos de coordinacién ATS y con no menos de 30
minutos de antelacion, las horas estimadas sobre los puntos de notificacion de
ingreso alasiguiente FIR una vez sobrevoladala FIR XXX.

Instruirdn a los pilotos @ mando de las aeronaves que deberdn mantener e Ultimo
nivel asignado y velocidad (nimero MACH de ser € caso) mientras sobrevuele la
FIR XXX.

No autorizaran ningin cambio de nivel o de velocidad (nimero MACH de ser e
caso)

Dentro de los 10 minutos anteriores que la aeronave ingrese ala FIR XXX.

Las aeronaves que asi |o prefieran, podran ser encaminadas atravésdelasrutas ATS
de contingencia que figuran en el para. 5.3 de este Plan de Contingencia.

El FIC XXX indicara a las aeronaves que deberdn comunicar con las dependencias
ATC adyacentes 5 minutos antes de la hora prevista de ingreso a la FIR
correspondiente.

4.3 Procedimientos aplicables a las aer onaves

431 L as aeronaves que sobrevuelen la FIR XXX o que procedan desde o hacia el Area Terminal
XXX, deberan gjustarse alos siguientes procedi mientos:

a)

b)

d)

Todas las aeronaves que procedan por las Rutas ATS establecidas en este Plan de
contingencia se gustaran a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y se le
asignara un nivel de vuelo de acuerdo a la tabla de niveles de crucero que figura en
el Anexo 2, Apéndice 3.

Volar enlarutao lo mas cerca posible del g e de ruta de contingencia asignada.

Mantener escucha permanente en la frecuencia VHF XXX 'y transmitir,
preferentemente en inglés en dicha frecuencia la posicién rea o estimada a los
puntos de notificacion.

Emitir en lafrecuencia VHF XXX cualquier maniobra de ascenso o descenso que las
circunstancias asi lo exigieran, preferentemente de 2 a 5 minutos de antelacion. Las
maniobras de ascenso y descenso deberan realizarse claramente a la derecha del ge
de laruta. El mensaje debera contener: identificacion de la aeronave, posicion, nivel
abandonado, nivel que se cruza, etc.
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€) Mantener las luces de navegacion y de anticolision continuamente encendidas
mientras se sobrevuele laFIR XX X.
f) Mantener Ultimo transpondedor SSR asignado y s no se le ha asignado
transpondedor, mantener codigo 2000.
5 Disposiciones aplicables en caso de unainterrupcién total dd suministro delos
servicios detransito aéreo
51 En e caso de una interrupcion total del suministro de los servicios de transito aéreo y se

determine que las operaciones de la aviacion civil internaciona no pueden tener lugar en €l espacio aéreo
de lallas FIR XXX, se procederéd a encaminar € transito aéreo internaciona que resulte afectado por las
siguientes rutas:

52 AeronavesquesedirijandelaFIR ZZZ alaFIR XXX

521 Las aeronaves que se dirijan delaFIR ZZZ alaFIR XXX seran encaminadas por lared de
rutas ATS delas FIRs, de acuerdo alo siguiente:

522 Ruta de Contingencia 1 (RC 1):

a) Ruta de Contingencia 2 (RC 2):

b) etc.
523 Aeronavesque sedirijan delaFIR XXX alaFIR ZZZ
5231 Las aeronaves que se dirijan de la FIR XXX alaFIR ZZZ seran encaminadas por lared de

rutas ATS delas FIRs, de acuerdo alo siguiente:
5232 Ruta de Contingencia 3 (RC 3)..

a) Ruta de Contingencia 4 (RC 4):

b) etc.
6 Procedimientos aplicables a las dependencias AT S involucr adas
6.1 LosACCs XXX, ZZZ, etc:

a) Aplicaran los procedimientos establecidos en las Cartas de Acuerdo Operacionales
vigentes.

b) Adicionalmente, encaminaran € transito que procede desde y hacia los aeropuertos
XXX, de acuerdo alo siguiente: (encaminamiento adicional, de ser necesario).
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7 Procedimientos aplicables a las aer onaves
7.1 L as aeronaves seguiran los siguientes procedimientos:

a) Planificardn su vuelo y procederan de acuerdo a su aeropuerto de origen y destino

por lasrutas ATS que se especifican enlospara. 5.2y 5.3.

b) De ser el caso, se g ustarén alos procedimientos indicados en el para. 4.3.
8 Consideraciones adicionales
8.1 Los arreglos de contingencia agqui previstos son provisionales y estaran vigentes hasta el

momento en que los servicios e instalaciones del plan reanuden sus actividades y, por consiguiente, no
constituyen enmiendas del plan regional que hay que tramitar de conformidad con el procedimiento para
la enmienda de planes regional es aprobados.

8.2 La preparacion de este plan se llevo a cabo previa consulta con los Estados que se verian
afectados por las medidas de contingencia a aplicarse y con la Oficina Regional Sudamericana de la
OACI, quien ha tenido a su cargo la coordinacién del plan con los Estados y los organismos
internacional es interesados.
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Apéndice C

Plan de Accion parala elaboracion delos Planes de Contingencia Nacionales de Bolivia, Brasil,
Colombia, Peru y Venezuela, y e Plan de Contingencia Subregional de Bolivia, Brasil, Colombia,
Peray Venezuela

Este plan de accion consta de cinco fases:

1) Elaboracion delos planes de contingencia nacionales.

2) Armonizacion de los planes nacionales con los paises limitrofes.

3) Envio delos planes de contingencia nacional es alas respectivas Oficinas Regionales.

4) Publicacion de los planes de contingencia nacionales por parte de cada Estado.

5) Elaboracion y distribucion del plan de contingencia subregional de Bolivia, Brasil, Colombia,
Perty Venezuela.

Elaboracion delos planes de contingencia nacionales
En esta fase los Estados completaran los respectivos Planes de Contingencia Nacionales para tal efecto
podran utilizar como base el Plan de Contingencia elaborado para superar la problematica del afio 2000.
Lafechalimite a respecto serapara @l .........c.ccocvevrcenncnncnennene

Armonizacién de los planes nacionales con los paises limitrofes
Durante esta fase los Estados realizarén todas las coordinaciones necesarias con los Estados limitrofes
con € objetivo de armonizar sus planes nacionales con los planes de los estados vecinos. La
armonizacion de los planes de contingencia se realizaria via intercambio de informacion por correo
electrénico o através de reuniones bilaterales o multilaterales dependiendo del caso.
Lafechalimite a respecto serael .........ccceevenneneee.
Envio delos planes de contingencia nacionales a lasrespectivas Oficinas Regionales

Los Estados enviaran a las respectivas Oficinas Regionales |os planes de contingencia elaborados a mas
tardar € ....ooeeee e

Publicacion delos planes de contingencia nacionales

Los Estados de la SubRegion SAM NNW publicaran sus planes de contingencia paralafecha AIRAC del
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Elaboracion y distribucion del Plan de Contingencia Subregional de Bolivia, Brasil,
Colombia, Peru y Venezuela.

En esta fase las Oficinas regionales CAR/SAM procederan a la elaboraciéon del plan de contingencia
Subregional del area en cuestion. El plan elaborado se  distribuira a los Estados para €
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PLAN DE ACCION PARA LA IMPLANTACION DE LOS

PLANES NACIONALESDE CONTINGENCIA

Fase

Fecha

Observaciones

Elaboracion de los Planes de Contingencia
Nacionales

Armonizacién de los planes nacionales
con |os paises limitrofes

Envio de los planes de contingencia
nacionales a las respectivas Oficinas
Regionales

Publicacion de los Planes de Contingencia

Naciondes | e Fecha AIRAC
Elaboracion y distribucion del Plan de
Contingencia Subregional de Bolivia, | ........... Fecha AIRAC

Brasil, Colombia, Pertiy Venezuela.

Per sona Responsable por la Implantacién del Plan Nacional de Contingencia

Persona

Estado Responsable

Teléfono

Fax

E-mail

Bolivia

Brasil

Colombia

Peru

Venezuela
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