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Asunto 4: Transicion alossistemas CNSATM
C) Implantacion RV SM.

(Preparada por IATA)

Resumen

Esta nota de estudio presenta la posicién de IATA respecto € formato de implantacion del
RV SM paralaRegion CAR/SAM y a mismo tiempo informa alos Sefiores Directores de la Region
SAM importantes punto a ser tenidos en cuenta a momento de seleccionar un formato de
implantacion RV SM.

Antecedentes

Lareunion de GREPECA S/10 celebrada en Las Palmas, Espaiia el pasado Octubre, determind bajo
la conclusion 10/11 implantar RV SM en la Region CAR/SAM el 01 abrir del 2004. Esta conclusion
establecia que laimplantacién seria |levada a cabo en dos fases, la primerafase cubririadel FL350
a FL390. Lasegundafase, en unafecha a determinar de acuerdo con las necesidades operativas,
cubririael resto delos niveles. Larazén de GREPECAS de tomar esta decision fue para coincidir
con €l formato de implantacion de EE.UU. en su espacio aéreo domestico.

Posterior a GREPECAS/10 EE.UU. decidié cambiar el formato de implantacion, planeandolo en
una solafase que cubririade FL290 a FL390.

Discusion

En la Tercera Reunién/Taller de Trabajo de Autoridades y Planificadores de Gestion del Transito
Aéreo celebrada en Lima el 20 de mayo del 2002, la secretaria ICAO y la Oficina Regiona de
IATA presentaron diferentes notas de estudio recomendando alos Estado |aimplantacion de RV SM
enlaRegion CAR/SAM en una solafase armonizando con el espacio aéreo domestico de EE.UU.

Ahora le corresponde a GREPECAS/11 a decidir s la implantacién del RVSM en la Region
CAR/SAM sera efectuada en dos fases como fue aprobado originalmente o en una sola fase
siguiendo € espiritu de harmonizacion con el espacio aéreo de EE.UU. mantenido por
GREPECAY/10.
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La Oficina Regional de IATA efectudé estudios encauzados a la implantacion del RVSM,
obteniendo como resultado que en €l cuarto trimestre del 2004 los vuelos de IATA y no-IATA,
domésticos e internacionales, de pasgjeros y cargo, de mas de una hora de duracién (o 250 millas
néuticas) serian RV SM o con capacidad RV SM el 87,76% de ellos.

En la misma investigacidén se mostré que los Estados de Argentina, Bolivia, Peri y Venezuela,
tenian bajo su registro una importante cantidad de vigjos aviones los cuales econdmicamente no
podrian ser considerados como candidatos para ser actualizados RV SM. Consecuentemente, estos
Estados deberian coordinar con sus aerolineas para buscar una posible solucion a este problema.

En adiciéon a lo anteriormente expuesto, IATA desearia informar de otras observaciones
significantes para los Estados a la hora de decidir como implantar el RV SM:

» Durante la ultima reunién de Autoridades ATM, México y Cuba informaron que
implantarian en una sola fase independientemente de la decision de GREPECAS/11.

e La implantacién en dos fases implica un Andlisis de Seguridad mas elaborado y
COSt0s0.

» La implantacion en dos fases permite a aguellas aerolineas precarias basadas en la
Region CAR/SAM (25 % o menos de las aeronaves existentes) el tener mas tiempo
para prepararse para RV SM.

» Laimplantacién en dos fases penalizard a aguellas aeronaves basadas en la Region
CAR/SAM ya RV SM aprobadas (75% 0 mas).

e Laimplantacion en una sola fase penalizara solo e 12% de los vuelos de la Regién
CAR/SAM.

* Implantar en dos fases obligariaa USA a crear una zona de transicion.

» Laimplantacién en dos fases disminuye la seguridad, ya que |os controladores deben de
transferir los aviones en ascenso o0 descenso de una capa RV SM aotrano-RVSM, y de
nuevo a otra capa RV SM.

* Implantar en dos fases podria crear confusion a aguellas tripulaciones entrando o
saliendo de la Region CAR/SAM, las tripulaciones deberan usar diferentes niveles IFR
dependiendo de la altitud del avion.

* La Unica experiencia obtenida en implantacion de RVSM en dos fases fue en e
Atléntico Norte, donde | os flujos de trafico son en una solo sentido.

* Si laimplantacion fuese efectuada en dos fases, sera obligatorio determinar el tiempo
necesario para gue las aerolineas sustituyan sus aviones no-RVSM por aviones RVSM
con objeto de planificar la segunda fase.

La implantacién del RVSM es un esfuerzo regional y todos los Estados deben convenir en un
formato comun de implantacion. Aquellos Estados que no tengan intencion de implantar RVSM en
un determinado estrato de niveles de vuelo en su espacio aéreo deberian asumir la responsabilidad
de la zona de transicion dentro del espacio aéreo de su jurisdiccion, de esta manera e concepto
regional de proyecto se mantendriay el derecho de decision del Estado seria salvaguardado.

IATA esta disponible para cooperar con los Estados y reunirse con los mismos y con las lineas
aéreas, especialmente aquellas con condiciones precarias, para poder encontrar posibles soluciones.

Accion Sugerida

Seinvitaalareunion atomar nota de lainformacion presentada en esta nota de estudio.
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