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Asunto 5: Participacion de los Estados en las actividades regionales
b) Reduccidn/correccion de las deficiencias

RESOLUCION DE LASDEFICIENCIAS DE LA NAVEGACION AEREA
REGIONAL

(presentada por la Secretaria)

Resumen

La Comision de Aeronavegacion (ANC) y e Consgjo de la OACI examinan y abordan
las deficiencias en la navegacion aérea regional en base a los informes de los grupos
regionales de planificacion y gecucion (PIRGs) como € GREPECAS. Esta nota de
estudio presenta las series inquietudes expresadas por la ANC y el Consgjo en cuanto a
este tema de las deficiencias, €l cual esta relacionado con la seguridad operacional, y las
acciones adoptadas a respecto, y solicita a esta reunién que tome medidas de
seguimiento segun |as prioridades.

En el parrafo 4, se propone acciones para ser adoptadas por lareunion RAAC.

1. Antecedentes

1.1 La metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de las
carencias y deficiencias en la navegacion aérea fue elaborada con la asistencia de los grupos
regionales de planificacion y gjecucion (PIRGs) de la OACI, y aprobada por € Consgjo de la
OACI (C-DEC 154/19) € 23 de junio de 1998, para la eficiente identificacion, evaluacion y
claranotificacion de las deficiencias en la navegaciOn aérea.

1.2. A fin de permitir a los PIRGs de la OACI hacer evaluaciones detalladas de las
carencias y deficiencias, los Estados y |as organizaciones internacionales pertinentes brindan
informacion a la Oficina Regional de la OACI para la adopcion de las acciones apropiadas.
Los PIRGs, a examinar las listas de carencias y deficiencias, hacen una evaluaciéon del
impacto sobre la seguridad operacional, para su posterior revision por la Comision de
Aeronavegacion. El proposito de estas listas de carencias y deficiencias es ayudar a los
Estados a definir sus prioridades de implantacion, e indicar la necesidad de adoptar acciones
correctivas.
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1.3. Durante un reciente examen de la metodologia uniforme realizado por la ANC,
resulté evidente que algunas partes de la metodol ogia estaban siendo interpretadas de distintas
maneras. Consecuentemente, la Comision desarrollé una nueva definicion Unica a ser
sometida a consideracion del Consgjo, y propuso que la definicion de una carencia o una
deficiencia, tal como aparece contenida en la metodologia uniforme para la identificacion,
evaluacion y notificacion de las carencias y deficiencias en la navegacion aérea, sea
reemplazada por una sola definicion para ambas situaciones.

1.4. La introduccién de esta nueva definicion de ‘deficiencia’, como se detalla més
abgjo, que reemplaza a la de ‘carenciay deficiencia’, y los cambios editoriales resultantes en
la metodologia uniforme, tal como aparecen en el Apéndice A a esta nota de estudio, fueron
aprobados por €l Consgjo dela OACI € 30 de noviembre de 2001.

Una deficiencia es una situacion donde una instalacion, servicio o
procedimiento no cumple con un plan regional de navegacion aérea
aprobado por el Consgo, o con las correspondientes Normas y Métodos
Recomendados de la OACI, y donde la situacion tiene un impacto
negativo sobre la seguridad operacional, laregularidad y/o la eficiencia de
laaviacion civil internacional.

2. Preocupaciones expresadas por la ANC y el Consgjo

21 Al discutir las formas y medios para resolver las deficiencias en la navegacion
afrea, e Consgjo, tomando en consideracion los comentarios de la ANC, observo
recientemente que muchas de las deficiencias en la navegacion aérearegiona persistian luego
de varios afos, |o cual generaba preocupacion. Si bien se reconocia €l hecho que la carencia
de fondos era uno de los obstaculos para la eliminacion de las deficiencias por parte de los
Estados, € Consgjo acordd que se debia recordar a los Estados que, de conformidad con €l
Articulo 28 del Convenio de Chicago, éstos tienen la responsabilidad de brindar servicios de
navegacion aérea seguros. Ademas, los Estados deberian intensificar sus esfuerzos por
superar la demora en la mitigacion de |as deficiencias en la navegacion agérea, especificamente
con respecto a temas criticos para la seguridad operacional, como & impacto contra € suelo
sin pérdida de control (CFIT), los cuales aparecen resaltados en el Plan Mundial de Seguridad
Operaciona en la Aviacion (GASP) de la OACI (cuya copia aparece como Apéendice B a la
presente nota), y dar prioridad a este asunto a través de la asignacion de suficientes recursos
financieros y humanos.

3. Seguimiento por la Secretaria

3.1 A manera de seguimiento a la decision del Consgo de la OACI, la Secretaria ha
iniciado las siguientes tareas:

a) carta enviada al Secretario General de Ministros de Aviacion Civil para llamar su
atencion sobre este tema que esta relacionado con la seguridad operacional, y para
solicitar su participacion personal en laresolucién de las deficiencias;

b) carta enviada a los Directores Generales de Aviacion Civil de los Estados acreditados,
junto con unalista de las deficiencias pendientes de solucién por parte de cada Estado,
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y solicitando la adopcién de acciones inmediatas para mitigar las deficiencias en la

navegacion aérea, mediante la asignacion de los recursos necesarios y utilizando el
GASP como modelo: y

Dentro del marco del un Proyecto Especial de Implantacion, € Presidente del Consgjo
podria considerar dar prioridad a los proyectos que permitan mitigar las deficiencias

en la navegacion aérearegional.

Accion por partedelaRAAC

SeinvitaalaRAAC a

a) tomar nota de la informacion suministrada en esta nota de estudio,
incluyendo la nueva definicion Unicade “deficiencia’; e

b) instar a los Estados a asignar |os recursos suficientes para la resolucion

de las deficiencias en la navegacion aérea, utilizando el GASP como
modelo.
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APENDICE

PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA METODOLOGIA UNIFORME PARA LA
IDENTIFICACION, EVALUACION Y NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS
Y CARENCIASEN LA NAVEGACION AEREA

(Aprobada por €l Consejo €l 23 de junio de 1998)

1 INTRODUCCION

11 Como resultado de la evaluacion realizada por la OACI respecto-a de la informacion
recibida de diversas regiones en materia de emisiones-y deficiencias en el campo de la navegacién
aérea, se hizo patente que era necesario incorporar mejoras en las siguientes esferas:

a) recopilacion de informacion;
b) evaluacion de la seguridad en los problemas notificados;

c) identificacion de medidas eenvenientes—de—correceidn correctivas adecuadas
(técnicas/operacional es/financieras/de organizacion), acorto y alargo plazo; y

d) método uniforme de notificacion en los informes de los grupos regionales de
planificacion y g ecucion detaOACH (PIRG) dela OACI.

12 Por consiguiente, se ha preparado esta metodologia con la ayuda de los PIRG de la
OACI y se-adepta el Consejo de la OACI la aprueba para identificar y evaluar eficazmente, asi como
para evaluar—y notificar claramente las deficiencias y—earencias en la navegacion aérea. Podra
actualizarse La Comision de Aeronavegacion podra actualizarla ulteriormente teniendo en cuenta la
experiencia adquirida en su utilizacion.

13 En la presente metodologia, se considera como una deficiencia una situacion en que

uA-equipo-ho-estd-astalade-e-dn una instalacion, servicio o procedimiento no se proporciona de
conformldad con un plan regl onal de navegau on aereaée—eensrelem—una—earenera—una—a{uaemn—en

eﬁerenera—ele—l—a—aﬁ-aeren—ewﬂ—%emaemnal— aprobado por e Consejo 0 con las correspondlentes

normas y meétodos recomendados de la OACI, y que repercute negativamente en la seguridad,
regularidad o eficiencia de la aviacién civil internacional.

2. RECOPILACION DE INFORMACION
21 Fuentes delas oficinasregionales
211 Se-espera-gue Las oficinas regionales mantengan; deberian mantener como funcion

ordinaria, unalista de las deficiencias y-careneias concretas que hubiera en sus regiones. Para asegurar
gue esta lista sea lo mas completa y clara posible, se-die—per quedd entendido que las oficinas
regionales adoptarian las siguientes medidas:
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a) comparar la situacion de implantacion de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea con los documentos del Plan regiona de navegacion aérea e
identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados;

b) examinar informes de misiones con miras a detectar deficiencias y-careneias que
Hfhayan-en afecten a la seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil
internacional;

c) redlizar un andlisis sistemético de las diferencias con las normas y métodos
recomendados de la OACI presentadas por |os Estados para determinar el motivo
de que existan y sus repercusiones, de haberlas, en la seguridad, regularidad y
eficienciade laaviacion civil internacional;

d) examinar informes de accidentes e incidentes de aeronaves con miras a detectar
carencias deficiencias posibles en |os sistemas o procedi mientos;

€) examinar los datos proporcionados alas oficinas regionales por FATFA-eHFALRPA
los usuarios de los servicios de navegacion aérea en base a la Resolucion A31-5
A33-14 dela Asamblea, Apéndice M;

f) evaluary asignar una prioridad alos resultados de @) a€) segln €l parrafo 4;

g) notificar los resultados a Estado o Estados de que se trate para que se adopten
soluciones; y

h) informar el-resdltade-delo-ndicade de los resultados indicados en g) a PIRG
pertinente para que los examine més a fondo, asesore y notifique sus
conclusiones a Consegjo de la OACI, segin corresponda, mediante los informes

del PIRG.
2.2 Fuentes delos Estados
221 Los Estados, para recopilar la informacion que proceda de toda clase de fuentes,

deberén, ademas de aplicar la Resolucién A31-10 de la Asamblea, establecer sistemas de notificacion
de conformidad con los requisitos del Anexo 13, parrafo 7.3. Dichos sistemas de notificacion no
deberian tener caracter punitivo a fin de permitir que se determine el mayor nimero de earencias
deficiencias.

2.3 Fuentesdelos usuarios

231 L as organizaciones i nternacional es apropiadas, incluidas |a Asociacion del Transporte
Aéreo Internacional (IATA) ey la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA), son fuentes valiosas de informacién sobre deficiencias y-eareneias, especialmente
aquellas que estan relacionadas con la seguridad. A titulo de usuarios de las instalaciones y servicios
de navegacion aérea, estas organizaciones deberian identificar las instalaciones, servicios y
procedimientos que no hayan sido implantados o que estén fuera de servicio por periodos prolongados
0 que no estén plenamente en funcionamiento. En este contexto, debe sefidlarse que la Resolucién
A31-5 A33-14 de la Asamblea, Apéndice M y varias decisiones del Consegjo imponen a los usuarios
de las instalaciones y servicios de navegacion aérea la obligacion de notificar problemas graves que
encuentren debido a la falta de implantacion de instalaciones ¥ 0 servicios de navegacion aérea
requeridos por los planes regionales. Ha de destacarse que este procedimiento, junto con las



RAAC/7-NE/20
A-3
atribuciones de los PIRG deberia constituir una base firme para la identificacion, notificacion y
asesoramiento en laresolucion de asuntos relativos a la adsencia falta de implantacion.

3. NOTIFICACION DE INFORMACION SOBRE DEFICIENCIAS ¥-CARENGIAS

31 Para que los PIRG de la OACI puedan evaluar con detale las deficiencias y
carenctas, se espera que los Estados y organizaciones internacionales apropiadas, incluidas IATA e
IFALPA, proporcionen la informacién que tengan a la Oficina regional de la OACI para que se
adopten las medidas apropiadas, incluidas |as medidas adoptadas en las reuniones de los PIRG.

3.2 En lainformacion deberia incluirse por lo menos: la descripcidn de las deficiencias y
carencias, la evaluacion de riesgos, soluciones posibles, fechas, parte responsable, medidas que se
hayan convenido adoptar y medidas que se hayan adoptado.

33 En el orden del dia de cada reunion de los PIRG deberia incluirse una cuestién sobre
deficiencias y-carencias en la navegacion aérea, incluida la informacion notificada por los Estados,
IATA e IFALPA ademés de las identificadas por la oficina regional, de conformidad con el parrafo
2.1. El examen de las deficiencias y-eareneias deberia ser un tema de alta prioridad en cada reunién.
Los PIRG, a examinar las listas de deficiencias y—ecarencias deberian evaluar €l impacto en la
seguridad para que este asunto sea nuevamente examinado por la Comisién de Aeronavegacion de la
OACI.

34 En consonancia con 10 mencionade que antecede, y teniendo en cuenta la necesidad
de que pronto-o-tarde tarde o temprano se utilice esta informacion en e proceso de planificacion e
implantacién, es necesario que una vez identificada y valerada eval uada una deficiencia e-careneia, se
proporcionen los siguientes campos de informacién en los informes sobre deficiencias y-carencias de
los sistemas de navegacion agérea. Los campos de informacion por notificar son los siguientes y se
incluyen en el formulario de notificacion adjunto.

a) ldentificacion delosrequisitos

De conformidad con los procedimientos de la OACI, en los planes regionales de
navegacion aérea se indican, entre otras cosas, los detales de los requisitos de navegacion aérea
incluidas las instalaciones ¥, servicios y procedimientos requeridos en apoyo de las operaciones de la
aviacion civil internacional en una determinada regién. Por consiguiente, las deficiencias y-careneias
estarian en relacion con un requisito identificado en los documentos del plan regional de navegacion
aérea. Como primer rubro en lalista de deficiencias y-carencias, deberian incluirse los requisitos junto
con € nombre de la reunion y e nimero correspondiente de la recomendacion. Ademés, deberia
incluirse el nombre del Estado o Estados implicados y el nombre de las instalaciones, tales como €l
nombre del aeropuerto, FIR, ACC, TWR, etc.

b) ldentificacion delas deficiencias e-careneias

En este rubro se identifican la deficiencia e-carencia y estaria constituido por los
siguientes elementos:

i) unabreve descripcion de la deficiencia e-carencia;

ii) fechadelaprimeranotificacion de la deficiencia e-careneia;
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viii) referencias importantes apropiadas (reuniones, informes, misiones, etc.);.

¢) ldentificacion de medidas correctivas

Para laidentificacion de medidas correctivas, este rubro deberia estar constituido por:
i) unabreve descripcion de las medidas correctivas por reakizar tomar;

ii) identificacion del 6rgano que aplicardlas medidas correctivas;

iii) fecha prevista de terminacién de lamedida correctiv:ﬂ, y

iv) unaindicacion del costo implicado, cuando corresponda, o se disponga de estos
datos;

4, EVALUACION Y ASIGNACION DE PRIORIDADES

4.1
enbasealaevd

Como orientacion general podrian establecerse tres niveles de prioridad desglosados
uacion siguiente de la seguridad, regularidad y eficiencia:

Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y
gue requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente estd congtituido por cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de persona o de procedimientos cuya
aplicacion se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la
navegacion aérea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de
configuracién, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos cuya
aplicacion se considera necesaria parala seguridad de la navegacién aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios para la regularidad y eficiencia
de la navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de
configuracién, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos cuya
aplicacion se considera necesaria para la regularidad y eficiencia de la navegacion
aérea.

*

Debe-sefidlarse Cabe sefialar que podria asignarse un periodo mas prolongado de implantacion a aguellos casos en los que
la ampliacion o evelueién construccion de una instalacion estan destinadas a servir a operaciones menos frecuentes o
suponen gastos excesivos.
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5. MODELO DE TABLA DE NOTIFICACION QUE HA DE SER UTILIZADO EN LOS
INFORMESDE LOSPIRG

51 Teniendo en cuenta los aspectos mencionados, se presenta en e apéndice un €
modelo de tabla que pueden han de utilizar los PIRG paralaidentificacion, evaluacién, asignacién de
prioridades, etc., respecto a las deficiencias y-carencias. Pudiera ser preferible que se preparara una
tabla distinta para cada uno de los temas distintos temas, esdecir, AGA, ATM, SAR, CNS, AISMAP,
MET. Sin embargo, el formato de todas |las tablas debe ser uniforme.

6. MEDIDAS POR PARTE DE LAS OFICINASREGIONALES

6.1 Antes de cada reunién del PIRG, la oficina regional interesada proporcionara
documentacién por adelantado relativa a la situacion ultima de las deficiencias y-carencias.
6.2 Debe Se sefialarse que las oficinas regional es deben-presentar-documentos-de-prueba

relatives-a deberian documentar |os casos series de deficiencias y-careneias graves ala Comision de
Aeronavegacion (por mediacion de la Sede de la OACI), atitulo de asunto prioritario, en lugar de
esperar a notificar el asunto a la préxima reunion siguiente del PIRG, y que la Comisién de
Aeronavegacion informaraa Consegjo.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIAS ¥-CARENGIAS DE LA NAVEGACION AEREA
EN LA ESFERA DE... EN LA REGION....

I dentificacion

Deficiencias y-careneias

M edidas correctivas

del circuito por
satélite

Requisitos Estado/ Descripcion | Primerafecha| Situacion |Observaciones| Descripcion Organo Fechade |Prioridad dela
instalaciones notificada {NLAD)* € ecutor terminacién |aecién medida*
Requisitodela [TierraX Circuitos orales (12/02/2..X N Reunién de Implantacion  [Tierra X Agosto de 20..X |A
Parte ..., parrafo [TierraY no implantados coordinacion  |del circuito ora
(tabla)... del plan Ciudad X - ELIMINESE |entre TierraX y |directo por
de navegacion Ciudad Y TODA ESTA [TierraY enl satélite
afrea COLUMNA 16/07/2..X para
completar los
arreglos de
implantacién

iente: D = deficiencia

* *|_aprioridad paratomar medidas correctivas respecto-ata-omision de una deficiencia se basa en las siguientes eval uaciones de la seguridad:

Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente esta constituido por cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos cuya
aplicacién se requiere urgentemente para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios parala seguridad de la navegacion aérea.
Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de procedimientos cuya
aplicacion se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios paralaregularidad y eficiencia de la navegacion aérea.
Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal o de

procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria paralaregularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

—FIN—
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ADJUNTO B alacomunicacion AN 6/37-02/11
PLAN GLOBAL DE LA OACI PARA LA SEGURIDAD AERONAUTICA (GASP)
1. OBJETIVOS

11 Los objetivos del Plan globa de la OACI para la seguridad aerondutica son los
siguientes:

a) reducir e nimero de accidentes y muertes independientemente del volumen de
transito aéreo; y

b) lograr una disminucion notable del indice de accidentes en todo el mundo, haciendo
particularmente hincapié en las regiones donde el indice sigue siendo elevado.

12 Esto deberia alcanzarse del siguiente modo:

a) identificar las causas repetitivas que ocasionan accidentes en todo el mundo y anivel
regional recomendar las medidas especificas al respecto;

b) identificar mejor todos los elementos que pueden aminorar la seguridad, por gjemplo
las carencias y deficiencias del sistema de navegacion aérea o € incumplimiento de
las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI y recomendar |as medidas
correctivas al respecto; y

c) meorar la cooperacion entre los Estados contratantes y grupos de Estados con
relacion ala OACI para mejorar la propia capacidad de la Organizacion a efectos de
recopilar, evaluar y difundir lainformacion atinente ala seguridad operacional.

13 El Plan global de la OACI parala seguridad aeronautica identificaré por lo tanto aquellas
tareas y programas que probablemente produciran los mejores dividendos en materia de seguridad en
términos de reduccién del nimero e indice de accidentes a escala mundial y regional. Existe el proposito
de que el GASP proporcione servicio a todas las partes involucradas en la seguridad operacional de la
aviacion, tanto a titulo de instrumento de planificacién como de seguimiento, para que de ese modo
puedan resefiar en un documento publico las tareas y programas mencionados y verificar 10s progresos
realizados en esas esferas de actividad de la OACI. Con miras a que el GA SP sea fécilmente accesible, €l
documento se distribuiré con regularidad desde la OACl mediante una comunicacion alos Estadosy en el
sitio web de la OACI.

2. ASPECTOS FUNDAMENTALES

21 L os tres aspectos fundamental es del GASP son |os siguientes:

PrimeroExaminar |os factores que causan accidentes de aeronaves en todo el mundo para identificar 10s
temas concretos de seguridad que deben abordarse afin de reducir el nimero e indice de

accidentes. Se otorga particular atencién a las razones gque explican la variacion que
existe anivel regional del indice de accidentes.
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Segundo Mantenerse a dia respecto a las actividades que llevan a cabo los grupos existentes de
seguridad operacional con miras a identificar los temas de esa indole que tienen
perspectiva mundial. Para ello, el GASP se centra en las actividades relativas a la
seguridad que ofrecen los mejores resultados en 1o que atafie a la reduccion del nimero e
indice de accidentes en todo € mundo; y

TerceroFomentar |a conciencia de la seguridad operaciona en todo el mundo, facilitando el intercambio
y €l uso efectivos de datos e informacién sobre seguridad operacional de la aviacion.

3. ELEMENTOS

31 Efectuar un examen anual de los factores que causan accidentes e incidentes,
empleando todas la fuentes disponibles de informacién, incluso e sistema de
notificacion de datos de accidentes/incidentes (ADREP) de la OACI. (Primer
aspecto fundamental)

Tareas conexas
a) Determinar temas de seguridad operacional concretos;

b) Determinar los temas de seguridad operaciona que redundan en disparidades en los
indices de accidentes anivel regional;

c) Desarrollar indicadores de seguridad operacional con miras a determinar facilmente
las tendencias del rendimiento en materia de seguridad operacional; y

d) Difundir los resultados de esas actividades para que los Estados y €l sector de la
aviacion los apliquen en los programas de prevencion de accidentes.

3.2 Medidas de seguridad operacional recomendadas como resultado de las
conclusiones alcanzadas en el marco del Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP). (Primero y Segundo aspectos
fundamentales)

Tareas conexas

a) Examinar los elementos cruciales relativos a la seguridad operacional identificados
por el Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operaciona (USOAP);

b) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de desarrollar estructuras apropiadas
de vigilancia de la seguridad operacional;

c) Proporcionar asistencia a los Estados a efectos de elaborar textos sobre
reglamentacion que sean de facil comprension;

d) Promover y asignar prioridades para la ampliacion del USOAP a otras esferas
relacionadas con la seguridad operacional; y
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De ser necesario, actualizar los SARPS vigentes o elaborar otros nuevos.

Identificar mejor y abordar las carencias y deficiencias que en la esfera de la navegacion
aérea notifiquen las distintas fuentes disponibles, incluso los grupos regionales de
planificacion y gecucion (PIRG) de la OACI y los grupos regionales sobre seguridad
operacional. (Segundo aspecto fundamental)

Tareas conexas

a)

Examinar y proporcionar la orientacion y asistencia necesaria alos Estados con miras
a la puesta en gecucion de las medidas apropiadas en materia de seguridad
operacional.

Examinar y mejorar los sistemas de bases de datos sobre seguridad operacional
existentes para facilitar la difusion de la informacion a ese respecto. (Tercer aspecto
fundamental)

Tareas conexas

a)

b)

d)

€)

f)

0)

Participar en e Equipo de apoyo gubernamental (GST) de la Red mundia de
informacion aeronautica (GAIN) para examinar € modo de reducir los obstaculos,
juridicos o de otra indole, que impiden la comunicacion de la informacién
relacionada con la seguridad operacional;

Elaborar disposiciones y textos de orientacion en los Anexos con miras a
establ ecimiento de sistemas de notificacion voluntaria de incidentes;

Elaborar los medios apropiados para cerciorarse de que los sistemas de notificacién
voluntaria de incidentes no tienen caracter punitivo;

Elaborar medios apropiados para cerciorarse de que no se divulga informacion
confidencial en materia de seguridad operacional;

Participar en las actividades de laindustria, por g emplo en el Grupo de trabajo sobre
taxonomia CAST/OACI, a fin de elaborar taxonomias comunes que faciliten la
codificacion , almacenamiento y difusién de la informacion relacionada con la
seguridad operacional aescalamundial;

Actualizar las disposiciones de los Anexos a efectos de facilitar la recopilacion y
difusion de lainformacion relacionada con la seguridad operacional;

Proporcionar informacion pertinente sobre seguridad operacional en un sitio web
delaOACIl;y
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identificados.

h)

B-4
Considerar la posibilidad de establecer una red completa de andlisis de datos y
difusion de informacion.

Colaborar con los Estados y con la industria aerondutica para identificar otras
medidas en materia de seguridad operacional. (Segundo aspecto fundamental)

Tareas conexas

a)

b)

d)

Establecer enlace con el Equipo de seguridad operacional de la aviacion comercial
(CAST) de los Estados Unidos, la Iniciativa de seguridad operacional estratégica
conjuntas (JSSI) de Europay la Red mundia de informacién aeronautica (GAIN) en
los Estados Unidos, asi como con otras posibles iniciativas que existan en materia de
seguridad;

Participar en las iniciativas industriales o gubernamentales dedicadas a aspectos
concretos de la seguridad operacional;

Determinar las tareas atamente prioritarias en materia de seguridad operacional
basandose en su repercusién en el mejoramiento de la seguridad para determinar si
las iniciativas que se estdn desarrollando en ese campo tienen una perspectiva
mundial y se justifica que se incluyan en e Programa técnico (TWP) de la
Organizacién en |la esfera de la havegacion aérea;

Consultar periodicamente alos dirigentes de laindustria aeronautica. El propésito de
dichas consultas, en las cuales participan representantes de la industria y de
organizaciones internacionales con la ANC y tienen el respaldo de miembros de la
Secretariade la OACI, es el siguiente:

i) poner a diaatodos los participantes sobre los progresos al canzados respecto de
los temas de seguridad en el contexto del GASP;

ii) intercambiar informacion vy, teniendo en cuenta la experiencia adquirida por la
industria, revisar todos los datos y propuestas que podrian justificar nuevas
iniciativas del GASP; y

iii) dar a la industria y a las organizaciones internacionales una oportunidad de
actualizar el GASP.

Desarrollar soluciones con respecto a los temas de seguridad operacional

Tareas conexas

a)

Elaborar disposiciones en los Anexos relacionadas con el quipo de nueva tecnologia
gue debe instalarse a bordo de |as aeronaves;



b)

f)

9)

h)

i)
K)
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Incorporar las conclusiones alcanzadas en |os equipos de trabajo de la industria (por
gemplo CFIT y ALAR) en las disposiciones de la OACI;

Elaborar textos de orientacion sobre programas de andlisis de datos de vuelo que
necesitan |os explotadores de aeronaves comerciales de gran tamafio;

Actualizar las disposiciones de los Anexos atinentes a la forma de representar el
terreno en las cartas de aproximacién y datos electrénicos sobre € terreno para su
presentacion en pantalla en el puesto de pilotaje;

Cerciorarse de que las medidas relativas al mejoramiento de la capacidad de los
aeropuertosy del espacio aéreo son seguras;

Desarrollar  disposiciones sobre meoramiento de los procedimientos de
comunicaciones aire-tierra, incluso los requisitos minimos sobre nivel de
conacimientos en el uso corriente del idiomainglés en las comunicaciones ATC;

Proporcionar orientacion y supervisar la introduccion de sistemas de gestion de la
seguridad para aerddromos y servicios de transito aéreo;

Ampliar el programa USOAP paraincluir los Anexos 11y 14;
Crear y fomentar grupos regional es de seguridad;
Elaborar SARPS encaminados a aumentar la fiabilidad técnica de |as aeronaves,

Seguir incorporando aspectos relacionados con los factores humanos en las
disposiciones y textos de orientacion normativos de la OACI;

Elaborar SARPS o textos de orientacién para resolver los problemas de entradas
indebidas en la pista; y

Elaborar disposiciones relativas a meoramiento del equipo ATM, los
procedimientos y la actuacion humana.

—FIN—
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