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Asunto 5: Participacién de los Estados en las actividades regionales

a) Grupo Regional de planificacion y Ejecucion GREPECAS

(Preparada por |a Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio presenta informacion sobre el GREPECAS, asi
como sobre las recomendaciones producidas por €l Grupo a través de
las Conclusiones formuladas durante su Décima reunién, que tengan
necesidad de implantarse en forma integrada y armonica en la region.
Asimismo, se proporciona comentarios sobre estas conclusiones y, en
caso necesario, la correspondiente accion sugerida por lareunion.
Referencias:

- Plan Regional CAR/SAM de Navegacion Aérea (FASID y
ANP Bésico);

- Informe GREPECAS/10; e

- Informe Reunion RAN CAR/SAM/3 (Doc. 9749).

1. I ntroduccion

11 El mecanismo del GREPECAS ha venido trabajando hasta su novena reunion con una
estructura que ha requerido, en consideracion de larealidad de las necesidades para planificar e implantar
los sistemas CNS/ATM de la OACI, de una re-estructuracion a fin de incrementar la eficacia y la
eficiencia del mecanismo. Esta re-estructuracion, establecida en virtud de la Decision 9/20 de la reunién
GREPECAS/9, se implant6 inmediatamente terminada la reunion GREPECAS/9y se reviso su trabgjo en
la Reunién GREPECA S/10 (Las Pamas, 23-27 de octubre del 2001).
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12 La Décima reunion del GREPECAS (GREPECAS/10) formulé 50 Conclusiones'y 17
Decisiones, las cuaes se suman a las vigentes que se aprobaron en las anteriores reuniones (29
Conclusiones 'y 4 Decisiones). Con €l trabajo de la Reunién GREPECAS/10, el mecanismo entrd en una
nueva etapa de trabgjo que requerira un gran aporte de parte de los Estados en relacion a su mayor
participacion con especialistas para producir el trabajo de planificacion requerido a fin de implantar el
plan de navegacion aéreay otros asuntos, tales como las cuestiones AV SEC que se puedan acordar y que
fueron incorporadas como parte del trabajo del SG/AOP. En este sentido, esta Nota de Estudio enfoca
aspectos relevantes para la Reunion RAAC/7 en relacion a las acciones tomadas por la Reunion
GREPECAY10.

2. Mayor Participacion delos Estados en lostrabajos de GREPECAS

21 De acuerdo a lo informado durante la reunién GREPECAS/10 y los andlisis realizados
dentro del Grupo Coordinador de Administracion (ACG) del mecanismo, |os recursos con que cuenta la
OACI paradar apoyo al trabajo de GREPECAS son escasos. Esta situacion requiere que se logre realizar,
dentro de esta limitacion de recursos, las tareas aprobadas para e mecanismo, en € cua se apoya
solamente reuniones de los Subgrupos y del GREPECAS en si, dejando e trabajo a realizarse por los
grupos de tarea a un funcionamiento totalmente informal y sujeto a condiciones que puedan establecer |os
relatores del Grupo, que se apoyaria principa mente empleando correo el ectrénico paralacoordinacion de
sus trabgj os.

2.2 Por otra parte y a fin de administrar en forma eficiente el tiempo para la produccién de
las tareas del mecanismo, se aprobd el empleo de herramientas de software tales como e MicroSoft
Project para la planificacion de las mismas en las cuales de detallan los recursos humanos a emplear. El
ACG/2 aprobo recientemente un formato para que, con el mencionado software, se pueda identificar
claramente las tareas a ser desarrolladas, € tiempo requerido y e responsable o responsables para
gjecutarla. En este sentido y en coordinacion con la Secretaria del GREPECA S/Subgrupos, se asignaran a
los expertos que los Estados nominen para trabajar en e mecanismo, tareas especificas a ser
desarrolladas por €llos, o que requerira que las administraciones correspondientes adopten estas tareas
COMO suyas Y apoyen a su experto con recursos suficientes para el desarrollo de la misma.

2.3 Considerando lo anterior, lareunion podriaformular la siguiente Conclusion:

CONCLUSION 7/XX- MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS AL TRABAJO A SER
DESARROLLADO POR GREPECAS

Que las Administraciones, a fin de aportar mayores contribuciones a trabajo a ser
desarrollado por GREPECAS, adopten como suyas las tareas asignadas a sus expertos
nominados al mecanismo y aporten 10s recursos suficientes en apoyo de su experto, afin
de que e mismo desarrolle las tareas encomendadas dentro del tiempo establecido para
las mismas en €l programa de trabajo del respectivo érgano del mecanismo del
GREPECAS.
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3. Examen de las Conclusiones formuladas por la Reunion GREPECAS/10.

31 De acuerdo la criterio de la Secretaria de la OACI, las conclusiones que aparecen en el
Apéndice A aesta nota de estudio serian de interés para su examen por la Reunién RAAC/7. En apoyo a
este asunto, se proporcionan comentarios sobre las mismas en relacion a cada &rea de navegacion aérea.

Aerddromos, Rutas Aéreasy Ayudas Terrestres (AGA)

CONCLUSION  10/43 - PROGRAMAS DE MANTENIMIENTO DE
AERODROMOS

En la primera parte de esta conclusion, se establecié que los Estados deberian asegurar, a
més tardar en junio de 2002, que los operadores de aerddromos implanten y mantengan programas de
mantenimiento de aer6dromos para eliminar y prevenir la existencia de deficiencias urgentes en el futuro
en: las sefiales, luces, letreros, condiciones de las superficies de los pavimentos de pistay en las barreras
perimetrales, |o cual tiene impacto directo en la seguridad de |as operaciones de aeronaves en la pista

Asimismo, la segunda parte de la conclusion confiere al Subgrupo AGA/AOP/SG del
GREPECAS la responsabilidad de revisar la implantacion de la misma en su proxima Reunion, a través
del andlisis de lalistade deficiencias.

CON(;LUSION 10/44 - |IMPLANTACION DE CERTIFICACION DE
AERODROMOS

En esta conclusion, de definié que los Estados deberian comenzar urgentemente las
preparaciones para laimplantacion de la certificacion de aerddromos para cumplir con los nuevos SARPS,
amastardar el 27 de noviembre del 2003.

Como una forma de preparar a los Estados para poner en préctica esta conclusién, la
OACI llevo a cabo un taller sobre el tema en Trinidad y Tobago, del 13 a 16 de mayo de este afio, para
los Estados de habla inglesa de las Regiones NAM/CAR/SAM. Se esta organizando otro taller, el mismo
gue se celebrard en Santiago, Chile, del 23 a 26 de septiembre de este afio, para los Estados de habla
hispana de |as tres Regiones.

Asimismo, de acuerdo a la segunda parte de la conclusion, se espera que los Estados
proporcionen un reporte del estado de implantacion a la Segunda Reunion del AGA/AOP/SG, que
posiblemente sera realizada en Lima, Per(, del 26 a 30 de agosto de este afio.

Servicios de Informacién Aeronautica (AIS/MAP)

CONCLUSION 10/49 - PRODUCCION DE CARTAS AERONAUTICAS
BASADASEN EL WGS-84

La situacion que fue presentada en el Apéndice “U” del informe del GREPECAS/10 se
mantiene sin cambios significativos, es decir, que Estados como Bolivia, Colombia, Guyana, Panama,
Paraguay, Per(, Surinamey Venezuela aln faltan por cumplir con este requisito de manera efectiva.
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CONCLUSION 10/51 - ESTADO DE LOS DOCUMENTOS NASC Y COPM
CAR/SAM

Ambos documentos “Plan Coordinado para la Implantaciéon de Bancos de Datos
Nacionales ( NASC) en las Regiones CAR/SAM” y “Manual de Procedimientos Operacionales Comunes
parael Sistema AlS Automatizado Integrado (COPM) en las Regiones CAR/SAM” fueron distribuidos en
su oportunidad a los Estados y las referidas actualizaciones fueron distribuidas con el informe de la
Reunion A1S/SG/7; se tiene entendido que los Estados estan utilizando dicho material de referencia.

Gestion del Transito Aéreo (ATM)
CONCLUSION 10/8 - PLANES DE CONTINGENCIA ATS

Se ha iniciado |a tarea sobre este asunto en las reuniones E-CAR/SAM NE 1 (Cayenne,
Guyana Francesa, 27-29 de marzo de 2001), Subregion que abarca las FIRs de Rochambeau, Paramaribo,
Georgetown, Piarco, Maiquetia, Manausy Belem y lareunién SAM NNW (Lima, Per(, 8-12 de abril de
2002), Subregién que involucralas FIR de La Paz, Porto Velho, Lima, Maiquetia, Bogotdy Barranquilla.
Se aprobo gecutar un plan de accidn parala elaboracion de los planes de contingencia nacionales con la
finalidad de obtener planes de contingencia debidamente armonizados con |os Estados adyacentes.

Asimismo, la Oficina Regiona est4 coordinando con los otros Estados la implantacion
de esta Conclusién. Una vez |os planes de contingencia el aborados por los Estados estén listos, la Oficina
Regional Sudamericana elaborara un plan de contingencia regional .

CONCLUSION 10/11- IMPLANTACION DE RVSM EN LAS REGIONES
CAR/SAM

Los asuntos RVSM fueron examinados durante la Tercera reunién/taler de
planificadoresy autoridades ATM (AP/ATM/3, Lima, Perq, 20-24 de mayo de 2002).

En esa oportunidad, la reunion examind la Conclusion 10/11 del GREPECAS y tomo
nota de los planes de Estados Unidos para la implantacién RVSM en su espacio aéreo doméstico,
notdndose una diferencia en las fechas de implantacion (abril de 2004 para las regiones CAR/SAM y
diciembre de 2004 para el espacio aéreo doméstico de USA), asi como en la banda de niveles donde se
aplicariaRV SM (dos fases en €l caso de las regiones CAR/SAM y unasolafase de FL 290 aFL 410 en el
espacio aéreo doméstico de USA).

También se examind el nivel de preparacion RVSM, tanto de la flota basada en las
regiones CAR/SAM como los vuelos que operan en el area, reconociéndose la necesidad de hacer un
esfuerzo muy grande de difusién entre los usuarios del programade implantacion RV SM afin de ponerles
en total conocimiento respecto a los planes regionales para implantar RVSM en el transcurso de 2004 y
los beneficios que seran alcanzados de esta implantacion, 1o que podria ayudar a mejorar |os porcentajes
de preparacién RVSM.
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Finalmente, la reunion, reconociendo toda la problemética existentey con lafinalidad de
tener un espacio aéreo transparente entre las regiones CAR/SAM y el espacio aéreo doméstico de Estados
Unidos, consideré necesario que se tomaran las acciones tendientes para armonizar ambos planes de
implantacién, por lo cua requirié a GREPECAS, a través de su 6rgano contribuyente Grupo de Tarea
RVSM, examinaralafactibilidad de implantar RVSM en las regiones CAR/SAM en una sola fase desde
FL 290 aFL 410.

CONCLUSION 10/12 - AGENCIA DE MONITOREO PARA LA
PERFORMANCE DE LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD EN EL ESPACIO
AEREO DE LASREGIONES CAR/SAM (CAR/SAM-MA)

La administracién aeronautica de Brasil, en seguimiento a esta conclusién, decidié
asignar las tareas de la agencia de monitoreo para las regiones CAR/SAM (CARSAMMA) al Centro de
Gestiéon de la Navegacion Aérea (CGNA), cuyo proyecto de creacion fuera presentado también al
GREPECAS/10. EI CGNA esta ubicado en Sao José dos Campos, Sao Paulo y cuenta con las
instalaciones y personal requerido para ejecutar las tareas de monitoreo en las regiones CAR/SAM. Esta
organizacion proximamente podréa ser contactada en la siguiente direccién: www.cgna.gov.br.

CONCLUSION 10/13 - DEBERES Y RESPONSABILIDADES DE LA AGENCIA
DE MONITOREO CAR/SAM (CAR/SAM-MA) EN MATERIA DE RVSM Y RNP

La agencia de monitoreo CAR/SAM-MA una vez puesta en vigencia, cumplira con todas
las tareas y responsabilidades asignadas a la agencia en cuanto a la implantacion RVSM y RNP en las
regiones CAR/SAM.

CONCLUSION 10/14 - BASE DE DATOS PARA LA EVALUACION DE LA
SEGURIDAD EN MATERIA RVSM Y RNP

A fin de establecer una base de datos con informacion necesaria para la evaluacion de la
seguridad del espacio aéreo para la implantacion de RVSM y RNP, los Estados CAR/SAM fueron
instados a iniciar un programa de recoleccion de datos estadisticos y de desvios en la navegacion. Esa
informacion debera ser remitida ala CAR/SAM-MA, quien estard a cargo del desarrollo y mantenimiento
de la base de datos requerida.

CONCLUSION 10/58 - PROGRAMA DE GARANTIA DE CALIDAD ATS PARA
LOSESTADOS CAR/SAM

Este asunto ha sido manejado directamente por el Secretario del GREPECAS.
Extraoficialmente, se ha recibido informacion que e SIP presentado no fue aprobado por la Comision de
Navegacion Aérea debido al alto costo involucrado en este SIP.

La RAAC/7-NE/14 explica los planes de la Oficina Regional SAM relacionados con |os
programas de garantia de calidad de los ATS.
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Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS)

CONCLUSION 10/19 - ACCIONES REGIONALES PARA APOYAR LA
POSTURA DE LA OACI SOBRE CUESTIONES DE INTERES CRITICO PARA
LA AVIACION CIVIL EN LA CMR-2003DE LA UIT

El asegurar la disponibilidad del espectro radioeléctrico y establecer acciones que
permitan defender las atribuciones de bandas aeronauticas hechas por la UIT y contenidas en e €
reglamento de radio comunicaciones, es de fundamental importancia para la implantacién de los nuevos
sistemas CNS/ATM. En este sentido, la OACI ya elaboré su postura para la proxima Conferencia
Mundial de Radiocomunicaciones CMR-2003, la cual fue circulada a los Estados y organizaciones
internacionales interesadas. En marzo del 2001 se realizO en Lima una reunion de coordinacion en
preparacion de la CMR-2003, en conjunto con la Reunion para este propésito del Grupo de Tarea F del
AMCP. Unareunion similar se est4 preparando para ser |levada a cabo en México en diciembre proximo.
Se espera que los Estados empleando la postura de la OACI a la CMR-2003 coordinen con las
autoridades de comunicaciones y apoyen ala OACI dentro del trabgjo de la CITEL, principalmente en las
actividades del Comite Permanente I111-Radiocomunicaciones, asimismo, Sse espera que participen en la
Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones a la cua asistiré la Secretaria de la OACI para coordinar
actividades con | as del egaciones de las admini straciones aeronauticas.

CQNCLUSION 10/20 - REEMPLAZO DE LAS ESTACIONES AFTN CON
MAQUINASTELEIMPRESORAS POR TERMINALESTIPO PC

Laimplantacion de esta conclusion por |os Estados debe ser considerada de alta prioridad
en lasmejoras de lamensajeria AFTN afin de eliminar |os errores en |os campos de procesamiento de |os
mensgj es. Existe una tendencia en este sentido y en algunas administraciones se han establecido planes o
los mismos estan en g ecucion, mientras que en otras, estos planes ya estan finalizados. Esimportante que
las administraciones que no han dado pasos a respecto puedan reconocer los beneficios técnicos,
operacionales y econdmicos que trae consigo laimplantacion de esta conclusion.

CONCLUSION 10/22 - IMPLANTACION DEL AMHS

Los SARPs del AMHS estan finalizados por parte de la OACI y la Red Digita
Sudamericana (REDDIG) se implanta para proporcionar la plataforma de comunicaciones digitales afin
de viabilizar laimplantacion del AMHS. Se espera que, como asunto importante para el aprovechamiento
de laREDDIG, se realice un seminario de automatizacion ATM a final del 2002 o principios del 2003,
una vez la REDDIG esta en operacion. Los Estados deberian hacer planes para desarrollar ed AMHS
aprovechando la REDDIG.

CONCLUSION 10/26 - DESARROLLO DE REDES DIGITALES NACIONALES
PARA MEJORAR LASCOMUNICACIONES AERONAUTICAS

Existe una tendencia general en los Estados para implantar diversas redes digitales afin
de aprovechar la tecnologia en relacion al costo/beneficio y modernizar, en armonia con los planes de la
OACI, la estructura de comunicaciones de | as redes nacionales. En la medida que |os Estados aceleren la
implantacién de estas redes, se facilitara la integracion de servicios en la parte doméstica con efectos
claros en la provision de servicios requeridos por la OACI.
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CONCLUSION 10/32 - ACTUALIZACION Y PUBLICACION DE LAS
LEGISLACIONES REGULACIONES NACIONALES QUE AUTORICEN EL
USO DEL GNSS

Suriname, a partir del 2 de mayo de 2002, se agrega a lista de Estados que han

publicado en e AIP el uso del GPS como ayuda a la Radionavegacion. El sistema de GPS en Suriname
serd utilizado como medio primario de navegacion (IFR) en la FIR de Paramaribo. De esta forma, junto
con Argentina, Chile y Uruguay, son los Unicos paises en la Region SAM en adoptar e GPS como
medio primario de ayuda ala navegacion. Por otra parte, los paises de la Region SAM gue han publicado
enlaAlP € usodel GPS como medio suplementario son: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia,
Panam@, Peru, Paraguay, Uruguay y Venezuela.

presente afio.

4.1
para:

M eteor ologia Aerondutica
CONCLUSION 10/37 - PROYECTO ESPECIAL DE EJECUCION (SIP) SIGMET

La OACI aprobd la gjecucion de este proyecto, el cua se espera que se lleve a cabo el

Accion sugerida

Se invita a la Reunion a considerar la informacion presentada en esta nota de estudio

a) reconocer |la necesidad de prestar un mayor apoyo al mecanismo del
GREPECASYy aprobar €l proyecto de Conclusién que figuraen el parrafo 2.3; y

a) considerar lalistade conclusiones que figuran en el Apéndice A y revisar
los comentarios de la Secretaria con miras a desarrollar, en caso necesario,

recomendaciones que puedan apoyar la implantacién de las mencionadas
Conclusiones de lareunion GREPECAS/10.
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APENDICE A

CONCLUSIONESDEL GREPECASA SER EXAMINADAS POR LA REUNION RAAC/7

CONCLUSION 10/8 - PLANES DE CONTINGENCIA ATS

Que:

a) los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
revisen con los Estados/Territorios adyacentes los planes de contingencia ATS
nacionales preparados y coordinados para la problemética Y2K y acuerden las
medidas més apropiadas para su adaptacion a cualquier evento que pudiera afectar, en
formaparcial o total, el suministro delos ATSy servicios conexos; y

b) con base en el acépite @) anterior, las Oficinas Regionales NACC y SAM dela OACI
tomen las medidas pertinentes para adaptar l1os planes de contingencia regionales
Y 2K y coordinen los mismos con las demas regiones gque pudieran verse afectadas
por dichos planes.

CONCLUSION 10/11 - IMPLANTACION DE RVSM EN LASREGIONES CAR/SAM
Los Estados/Territorios de las Regiones CAR/SAM y COCESNA acuerdan:
a) implantar RV SM en las Regiones de Informacion de Vuelo bajo su jurisdiccion;
b) [levar a cabo este programa de implantacion en fases de acuerdo alo siguiente:

1) desde FL 350 aFL 390 inclusive a partir del 1 de abril del 2004 pudiendo
utilizar hasta FL 410 de formatactica; y

2) desde FL 290 a FL 410 inclusive, en una fecha a ser determinada de
acuerdo a las necesidades operacionales; y

c) utilizar como marco de referencia para la implantacion RVSM el programa
basico de trabajo que figuraen el Apéndice C.

CONCLUSION 10/12 - AGENCIA DE MONITOREO PARA LA PERFORMANCE DE LOS
SISTEMAS DE SEGURIDAD EN EL ESPACIO AEREO DE LAS
REGIONES CAR/SAM (CAR/SAM-MA)

Con la finalidad de asegurar que se cumple con los requerimientos necesarios para la
implantacion de RVSM y RNP en las regiones CAR/SAM se acuerda que:

a) mientras no se alcance un acuerdo regiona para la implantacion de una agencia
de monitoreo de caracter regional, se acepta €l ofrecimiento de Brasil para que
asuma las tareas y responsabilidades pertinentes de una agencia de monitoreo
regional; y
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b) las Oficinas NACC y SAM de la OACI, evaUen entre los Estados, Territoriosy
Organismos Internacionales CAR/SAM y de ser € caso, obtengan su
consentimiento, para que se asigne la responsabilidad de la supervision de la
performance de los sistemas de seguridad en el espacio aéreo CAR/SAM a un
Estado, Grupo de Estados 0 a un mecanismo de cooperacion regional.

CONCLUSION 10/13 - DEBERES Y RESPONSABILIDADES DE LA AGENCIA DE
MONITOREO CAR/SAM (CAR/SAM-MA) EN MATERIA DE
RVSM Y RNP.

Que la Agenciade monitoreo CAR/SAM asuma los deberes y responsabilidades en materia RVSM y RNP
que se especifican en los ApéndicesD y E.

CONCLUSION 10/14 - BASE DE DATOS PARA LA EVALUACION DE LA SEGURIDAD
EN MATERIA RVSM Y RNP

Que los Estados, Territorios y Organismos Internacionales CAR/SAM comiencen a
recolectar, a la brevedad posible, la informacion que se detalla en los Apéndices Fy G
con €l fin de crear una base de datos a ser utilizada en la evaluacion de la seguridad del
espacio aéreo en las regiones CAR/SAM paralaimplantacion RVSM y RNP.

CONCLUSION 10/19 - ACCIONES REGIONALES PARA APOYAR LA POSTURA DE LA
OACI SOBRE CUESTIONES DE INTERES CRITICO PARA LA
AVIACION CIVIL EN LA CMR-2003DE LA UIT

Que las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados de las Regiones CAR/SAM,
durante sus actividades preparatorias y celebracion de la CMR-2003 de laUIT, apoyen la
postura de la OACI con relacion a los asuntos de interés critico sobre € espectro de
radiofrecuencias para la aviacion civil, mediante el desarrollo de las acciones esenciales
siguientes:

a) tomar nota de la Postura de la OACI que figura adjunta a la carta a los Estados E
3/5-01/79, fechada el 10 de agosto de 2001,

b) tomar nota de la “ Estrategia para establecer y promover la posicién de la OACI
para futuras conferencias mundiales de radiocomunicaciones de la UIT”, que se
muestraen el Apéndicel;

) lograr que expertos en telecomunicaciones aeronauticas sean consultados y
trabajen conjuntamente con las autoridades nacionales de administracion del
espectro de radiofrecuencia a establecer politicas nacionales con € fin de
preservar e espectro de frecuencias aeronauticas y apoyar e incluir la postura de
la OACI en sus posiciones nacionales parala CMR-2003;

d) lograr el apoyo através de |os entes gobernantes nacional es;

€) contar con la participacion de expertos en tel ecomunicaciones aeronduticas en 1os
forosregionales de CITEL;
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f) notificar ala OACI cualquier propuesta que consideren apropiada para actualizar
y megjorar laposturadelaOACI; y

0) incluir en las delegaciones de su Estado respectivo ala CMR—2003 especidistas
en comunicaciones aeronduticas que puedan actuar en la conferencia de manera
coordinada con expertos de otros Estados y de la OACI, consecuentes con la
postura de la OACI, defendiendo los intereses de la Aviacion Civil.

CONCLUSION 10/20 - REEMPLAZO DE LAS ESTACIONES AFTN CON MAQUINAS
TELEIMPRESORAS POR TERMINALESTIPO PC

Que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, que no lo hayan hecho auin,
consideren el reemplazo de las méquinas tel eimpresoras operando en las estaciones AFTN
gue sirven alas dependencias ATM, AIS, MET, SAR y otras, por computadoras tipo PC
equipadas con software emulador de procedimientos telegréficos.

CONCLUSION 10/22 - IMPLANTACION DEL AMHS
Con €l fin de avanzar los planes paralaimplantacion del AMHS CAR/SAM:

a) e Comité CNS del ATM/CNS/SG revise y mejore, segin sea hecesario, los
requisitos AMHS en laTablaCNS 1B del FASID;

b) los Estados/Territorios/Organismos Internacionales, con base en los SARPS del
ATN/AMHS, establezcan, tan pronto como sea posible, planes para la transicion
delaAFTN haciael AMHS;

c) las Oficinas Regionales den la debida prioridad y proporcionen la asistencia
necesaria paralaimplantacion del AMHS; y

d) la OACI, con € fin de alentar la implantacion del AMHS y considerar asuntos
regional es de politica AMHS, organice un taller/seminario durante el afio 2002.

CONCLUSION 10/26 - DESARROLLO DE REDES DIGITALES NACIONALES PARA
MEJORAR LASCOMUNICACIONES AERONAUTICAS

Que los Estadog/Territorios/Organismos Internacionales, a redizar planes para la
implantacién de redes digitales nacionales con lafinalidad de mejorar las comunicaciones
aeronduticas y facilitar la implantacion de la inter-red ATN, consideren, al redizar €l
disefio de estas redes, la aplicacion de los “ Principios generales para €l disefio de redes
digitales nacionales’ que aparecen en el Apéndice L aesta parte del Informe.
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CONCLUSION 10/32 - ACTUALIZACION Y PUBLICACION DE LAS LEGISLACIONEY
REGULACIONES NACIONALES QUE AUTORICEN EL USO
DEL GNSS

Que, los Estados/Organismos Internacional es de las Regiones CAR/SAM:

a) gue no lo hayan hecho, publiquen o actualicen una AIC, cuanto antes, sobre sus
legislaciones/regul aciones, autorizando el uso del GNSS en sus espacios aéreos
respectivos para operaciones en area termina y en ruta; como medio
primario/suplementario de navegacién, especificando también |os requerimientos
de equipo, certificacion, entrenamiento; y

b) que ya han establecido el uso operaciona del GNSS, intercambien informacion
de sus experiencias operacionales con los otros Estados/Organismos
Internacionales a fin de enriquecer el conocimiento regional.

CONCLUSION 10/37 - PROYECTO ESPECIAL DE EJECUCION (SIP) SSIGMET
Que la OACI lleve a cabo un Proyecto Especia de Ejecucion (SIP) parala Region SAM,

con e fin de mejorar laimplantacion de los procedimientos para la elaboracion y difusién
delos SIGMET, especialmente los relacionados con las cenizas vol cénicas.

CONCLUSION 10/43 - PROGRAMASDE MANTENIMIENTO DE AERODROMOS
Que:
a) los Estados se aseguren a més tardar en junio de 2002, que los operadores de

aerédromos implanten y mantengan programas de mantenimiento de aerédromos
para eliminar y prevenir la existencia de deficiencias urgentes en €l futuro en las
sefides, luces, letreros, condiciones de las superficies de los pavimentos de pistay
en las barreras perimetrales, 1o cual tiene un impacto directo en la seguridad de
las operaciones de aeronaves en la pista; y

b) el Subgrupo AGA/AOP/SG revise la implantacion de esta conclusiéon en la
préxima Reunién através de unarevision de lalista de carencias y deficiencias.

CONCLUSION 10/44 - IMPLANTACION DE CERTIFICACION DE AERODROMOS
Que los Estados:
a) deberan comenzar urgentemente las preparaciones para la implantacion de la
certificacion de aerddromos, para cumplir con los nuevos SARPs a més tardar el

27 de noviembre del 2003; y

b) proporcionen un reporte del estado de implantacién a la Segunda Reunién del
AGA/AOP/SG.
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CONCLUSION 10/49 - PRODUCCION DE CARTAS AERONAUTICAS BASADASEN EL
WGS-84

Que los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
adopten las medidas necesarias para la produccion de cartas aeronauticas basadas en €l
WGS-84 e informen a la proxima reunion del GREPECAS acerca del avance logrado, de
acuerdo con lainformacion que aparece en el Apéndice U.

CONCLUSION 10/51 - ESTADO DE LOSDOCUMENTOSNASC Y COPM CAR/SAM

Que los Estados/Territorios continten aplicando 1os principios de orientacion contenidos
en los documentos “Plan Coordinado para la Implantacion de Bancos de Datos
Nacionales (NASC) en las Regiones CAR/SAM” y “Manua de Procedimientos
Operacionales Comunes para € Sistema AIS Automatizado Integrado (COPM) en las
Regiones CAR/SAM” recientemente actualizados, en apoyo del trabajo que se lleva a
cabo con relacién a Sistema AlS Automatizado Integrado.

CONCLUSION 10/58 - PROGRAMA DE GARANTIA DE CALIDAD ATS PARA LOS
ESTADOS CAR/SAM
Que:
a) en vista que no se cuenta con recursos financieros suficientes para solucionar el

problema regional de la fraseologia aeronautica, se llame la atencion de la
Comision de Aeronavegacion sobre laimportancia de este asunto;

b) seinvite ala Comisién de Aeronavegacion a convenir en que los controladores de
trénsito aéreo, en el curso de sus funciones, pueden mejorar su utilizacion de la
fraseologia aeronautica mediante la implantacion del Programa de Garantia de
Calidad ATS paralas Regiones CAR/SAM; y

) se solicite €l apoyo de la Comision de Aeronavegacion para la solucion de esta
carenciade caracter regional, mediante el establecimiento de un proyecto especial
de gecucion (SIP) para las Regiones CAR/SAM o mediante una solicitud de
fondos a recientemente aprobado Fondo Financiero Internaciona para la
Seguridad Operacional Aeronautica (IFFAS) afin de solucionar este problema.

-FIN -
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