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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
OFICINA REGIONAL SUDAMERICANA

Segunda Reunion Oficiosa del Grupo Informal de Coordinacion del Caribe Estey
Sudamérica Noreste (E-CAR/SAM-NE ICG/2)

Caracas, Venezuelg, 22 a 25 de Julio de 2002

Asunto 1 Revison de asuntos ATM

c) Seguimiento delasdeficienciasATM y SAR identificadas en el &rea en cuestion

Revision delas Deficiencias de la Navegacion Aérea detectadas en la Sub-Regién
SAM-NE y enlasFIR Curacao y FIR Piarco dela Region CAR.

(presentada por la Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio tiene por objeto de que la Reunion tome
nota de la Metodologia Uniforme para la Identificacion,
Evaluacion y Notificacion de Deficiencias en la Navegacion
Aéreay proceda a larevision de las Deficiencias detectadas
en e &rea ATM correspondientes a los Estados participantes

Referencias:
- 1572 Sesion dela Comision de Aeronavegacion
- Metodologia uniforme para la identificacion,
evaluacion y notificacion de las deficiencias en la
Navegacion Aérea; e
- Informe de la Reunién GREPECA S/10, Las Palmas,
|slas Canarias, octubre, 2001




E-CAR/SAM-NE ICG/2

NE/03
2.
1 I ntroduccion
11 La Comision de Aeronavegacion en la octava reunion de su 1572 Sesion (ANC 157-8),

propuso que la definicion de una carenciay deficiencia, segin contenia la metodologia uniforme para la
identificacién, evaluacion y notificacion de carencias y deficiencias en la havegacion aérea, se reemplace
con una sola definicion para ambas situaciones. El Consgjo de la OACI, el 30 de noviembre del 2001
aprobo (164-7) la tnica definicion y consecuentemente, todos los cambios editoriales a la metodologia
uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacién de deficiencias en la navegacion aérea
(Apéndice A aesta Nota de Estudio)

2. Discusion

21 De acuerdo alainformacion recolectada por las Oficinas Regionales NACC y SAM dela
OACI las deficiencias que se incluyen como Apéndice B a esta Nota de Estudio, afectan las esferas
ATM/SAR de la navegacion aérea en la Sub-Region SAM-NE, FIR Curacao y FIR Piarco. Estas listas
requieren ser revisadas por esta reunion, con e propdsito de actualizarlas e incluir informacion adicional
gue pueda ser proporcionada por los Estados y usuarios.

3. Accion Sugerida
31 SeinvitaalaReunién a
a) tomar notadel Apéndice A y examinar el Apéndice B a esta nota de estudio;
b) adoptar las medidas necesarias para poder superar €l impacto negativo sobre la

seguridad operacional de las deficiencias en la Sub-Regiéon SAM-NE, FIR
Curacao y FIR Piarco.
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APENDICE A
METODOLOGIA UNIFORME PARA LA IDENTI FICACION, EVAL QACION Y
NOTIFICACION DE DEFICIENCIASEN LA NAVEGACION AEREA
(Aprobada por € Consgjo el 30 de noviembre de 2001)

1 INTRODUCCION

11 Como resultado de la evaluacion realizada por la OACI de la informacion recibida de

diversas regiones en materia de deficiencias en el campo de la navegacion aérea, se hizo patente que era
necesario incorporar mejoras en las siguientes esferas:

a) recopilacién de informacion;
b) evaluacion de la seguridad en los prablemas natificados;
C) identificacion de medidas correctivas adecuadas (técnicas / operacionaes /

financieras/ de organizacion), acorto y alargo plazo; y

d) método uniforme de notificacion en los informes de los grupos regionales de
planificacion y gecucién (PIRG) dela OACI.

12 Por consiguiente, se ha preparado esta metodol ogia con la ayuda de los PIRG de la OACI
y e Consgo de la OACI la aprueba para identificar y evaluar eficazmente, asi como para notificar
claramente las deficiencias en la navegacion aérea. La Comision de Aeronavegacion podra actualizarla
ulteriormente teniendo en cuentala experiencia adquirida en su utilizacion.

13 En la presente metodologia la definicién de deficienciaes la siguiente:

Una deficiencia es una situacion en que una instalacion, servicio o procedimiento no se
gusta a un plan regional de navegacion aérea aprobado por el Consgo, 0 con las
correspondientes normas y métodos recomendados de la OACI, y que repercute
negativamente en la seguridad, regularidad o eficiencia de la aviacion civil internacional.
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2. RECOPILACION DE INFORMACION
21 Fuentesdelas oficinasregionales
211 Las oficinas regionales deberian mantener como funcion ordinaria, una lista de las

deficiencias concretas que hubiera en sus regiones. Para asegurar que esta lista sea lo mas completa y
claraposible, quedd entendido que | as oficinas regionales adoptarian las siguientes medidas:

a)

b)

f)

0)

h)

comparar la situacion de implantacion de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea con los documentos del plan regional de navegacion aérea e
identificar las instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados;

examinar informes de misiones con miras a detectar deficiencias que afecten ala
seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacidn civil internacional;

redizar un andlisis sistemético de las diferencias con las normas y métodos
recomendados de la OACI presentadas por los Estados para determinar el motivo
de que existan y sus repercusiones, de haberlas, en la seguridad, regularidad y
eficienciade laaviacion civil internacional;

examinar informes de accidentes e incidentes de aeronaves con miras a detectar
deficiencias posibles en |os sistemas o0 procedimientos;

examinar los datos proporcionados a las oficinas regionales por los usuarios de
los servicios de navegacion aérea en base a la Resolucion A33-14 de la
Asamblea, Apéndice M;

evaluar y asignar una prioridad alos resultados de @) ae) segin €l péarrafo 4,

notificar los resultados al Estado o Estados de que se trate para que se adopten
soluciones; y

informar de los resultados indicados en g) a PIRG pertinente para que los
examine méas a fondo, asesore y notifigue sus conclusiones al Consgio de la
OACI, segun corresponda, mediante los informes del PIRG.

2.2 Fuentesdelos Estados

221 Los Estados, para recopilar lainformacién que proceda de toda clase de fuentes, deberén,
ademas de aplicar la Resolucion A31-10 de la Asamblea, establecer sistemas de notificacion de
conformidad con los requisitos del Anexo 13, parrafo 7.3. Dichos sistemas de notificacién no deberian
tener caracter punitivo afin de permitir que se determine el mayor nimero de deficiencias.
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2.3 Fuentesde los usuarios
231 Las organizaciones internacionales apropiadas, incluidas la Asociacion del Transporte

Aéreo Internacional (IATA) y la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea
(IFALPA), son fuentes valiosas de informacion sobre deficiencias, especiadmente aquellas que estan
relacionadas con la seguridad. A titulo de usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion aérea,
estas organizaciones deberian identificar |as instalaciones, servicios y procedimientos que no hayan sido
implantados 0 que estén fuera de servicio por periodos prolongados o que no estén plenamente en
funcionamiento. En este contexto, debe sefialarse que la Resolucidn A33-14 de la Asamblea, Apéndice M
y varias decisiones del Consglo imponen a los usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion
aérea la obligacion de notificar problemas graves que encuentren debido a la falta de implantacion de
instalaciones o servicios de navegacion aérea requeridos por los planes regionales. Ha de destacarse que
este procedimiento, junto con las atribuciones de los PIRG deberia constituir una base firme para la
identificacion, notificacion y asesoramiento en la resolucién de asuntos relativos a la fata de
implantacion.

3. NOTIFICACION DE INFORMACION SOBRE DEFICIENCIAS

31 Para que los PIRG de la OACI puedan evaluar con detalle las deficiencias, se espera que
los Estados y organizaciones internacionales apropiadas, incluidas IATA e IFALPA, proporcionen la
informacion que tengan a la Oficina regional de la OACI para que se adopten las medidas apropiadas,
incluidas las medidas adoptadas en las reuniones de los PIRG.

3.2 En la informacion deberia incluirse por lo menos: la descripcion de las deficiencias, la
evaluacion de riesgos, soluciones posibles, fechas, parte responsable, medidas que se haya convenido
adoptar y medidas que se hayan adoptado.

3.3 En e orden del dia de cada reunion de los PIRG deberia incluirse una cuestion sobre
deficiencias en la navegacion aérea, incluida la informacion notificada por los Estados, IATA e IFALPA
ademés de las identificadas por la oficina regional, de conformidad con el parrafo 2.1. El examen de las
deficiencias deberia ser un tema de ata prioridad en cada reunién. Los PIRG, a examinar las listas de
deficiencias deberian evaluar € impacto en la seguridad para que este asunto sea huevamente examinado
por la Comision de Aeronavegacion de la OACI.

34 En consonancia con lo que antecede, y teniendo en cuenta la necesidad de que tarde o
temprano se utilice esta informacion en el proceso de planificacion e implantacién, es necesario que una
vez identificada y evaluada una deficiencia, se proporcionen |os siguientes campos de informacion en los
informes sobre deficiencias de |os sistemas de navegacion aérea. L os campos de informacion por notificar
son los siguientes y seincluyen en el formulario de notificacién adjunto.

a) I dentificacion delosrequisitos
De conformidad con los procedimientos de la OACI, en los planes regionales de

navegacion aérea se indican, entre otras cosas, |os detalles de |os requisitos de navegacion aérea incluidas
las instalaciones, servicios y procedimientos requeridos en apoyo de las operaciones de la aviacion civil
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internacional en una determinada region. Por consiguiente, las deficiencias estarian en relacién con un
requisito identificado en los documentos del plan regional de navegacién aérea. Como primer rubro en la
lista de deficiencias, deberian incluirse los requisitos junto con e nombre de la reunién y e numero
correspondiente de la recomendacién. Ademés, deberia incluirse e nombre del Estado o Estados
implicados y €l nombre de las instal aciones, tales como el nombre del aeropuerto, FIR, ACC, TWR, €tc.

b) I dentificacion de las deficiencias

En este rubro se identifica la deficiencia y estaria constituido por los siguientes

elementos:
i) una breve descripcion de ladeficiencia;
i) fecha de la primera notificacion de la deficiencia;
iii) referencias importantes apropiadas (reuniones, informes, misiones, etc.).
C) I dentificacion de medidas correctivas
Paralaidentificacion de medidas correctivas, este rubro deberia estar constituido
P i) una breve descripcion de las medidas correctivas por tomar;
i) identificacion del 6rgano que aplicaralas medidas correctivas,
iii) fecha prevista de terminacion de la medida correctiveﬂ y
iv) una indicacion del costo implicado, cuando corresponda, o0 se disponga
de estos datos,
4. EVALUACION Y ASIGNACION DE PRIORIDADES
4.1 Como orientacion general podrian establecerse tres niveles de prioridad desglosados en

base a la evaluacion siguiente de la seguridad, regularidad y eficiencia:

Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad
y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente esta constituido por cualquier especificacion fisica, de configuracion,

de materiaes, de performance, de personal o de procedimientos cuya aplicacion se

reguiere urgentemente parala seguridad de la navegacion aérea.

*
Cabe sefialar que podria asignarse un periodo mas prolongado de implantacién a aquellos casos en los que la ampliacion o
construccion de unainstal acion estan destinadas a servir a operaciones menos frecuentes o suponen gastos excesivos.
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Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios para la seguridad de la

navegacion aérea.
Requisito de ata prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de
configuracion, de materiales, de performance, de persona o de procedimientos cuya
aplicacion se considera necesaria para la seguridad de la navegacion aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios paralaregularidad y eficiencia
de la navegacion agrea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de

configuracion, de materidles, de performance, de persona o de procedimientos cuya

aplicacion se considera necesaria paralaregularidad y eficiencia de la navegacion aérea
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5. M ODEL O DE TABLA DE NOTIFICACION QUE HA DE SER UTILIZADO EN LOSINFORMESDE LOS
PIRG
51 Teniendo en cuenta los aspectos mencionados, se presenta en € apéndice e modelo de

tabla que han de utilizar los PIRG para la identificacién, evaluacion, asignacion de prioridades, etc.,
respecto alas deficiencias. Pudiera ser preferible que se preparara una tabla distinta para cada uno de los
distintos temas, es decir, AGA, ATM, SAR, CNS, AISMAP, MET. Sin embargo, el formato de todas las
tablas debe ser uniforme.

6. M EDIDAS POR PARTE DE LAS OFICINAS REGIONALES

6.1 Antes de cada reunién del PIRG, la oficina regiona interesada proporcionara
documentacion por adelantado relativa ala situacion Ultima de las deficiencias.

6.2 Se sefidla que las oficinas regionales deberian documentar los casos de deficiencias
graves a la Comisién de Aeronavegacion (por mediaciéon de la Sede de la OACI), a titulo de asunto
prioritario, en lugar de esperar a notificar el asunto alareunion siguiente del PIRG, y que la Comision de
Aeronavegacion informard al Consgo.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DEFICIENCIASDE LA NAVEGACION AEREA EN LA ESFERA DE... EN LA REGION....

I dentificacion Deficiencias M edidas correctivas
Requisitos Estado/ Descripcion Primerafecha Observaciones Descripcion Organo g ecutor Fechade Prioridad dela
instalaciones notificada terminacion medida’
Requisito delaParte [TierraX Circuitosoralesno |12/02/2..X Reunioén de Implantacién del  [TierraX Agosto de 20..X A
..., parrafo (tabla)... del[TierraY implantados Ciudad coordinacion entre |circuito oral directo
plan de navegacion X - TierraX y TierraY |por satélite
afrea Ciudad Y el 16/07/2..X para

completar los
arreglos de
implantacion del

circuito por satélite

“La prioridad paratomar medidas correctivas de una deficiencia se basa en |as siguientes eval uaciones de la seguridad:

Prioridad “U” = requisitos urgentes que tienen un impacto directo en la seguridad y que requieren medidas correctivas inmediatas.

El requisito urgente esta constituido por cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiaes, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se requiere urgentemente para la seguridad de la navegaci 6n aérea.
Prioridad “A” = requisitos de alta prioridad necesarios parala seguridad de la navegacion aérea.

Requisito de alta prioridad que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracién, de materiales, de performance, de personal o de
procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria para la seguridad de la navegacién aérea.

Prioridad “B” = requisitos intermedios, necesarios paralaregularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Requisito de prioridad intermedia que consiste en cualquier especificacion fisica, de configuracion, de materiales, de performance, de personal
0 de procedimientos cuya aplicacion se considera necesaria paralaregularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

— FIN—
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE LA NAVEGACION AEREA EN EL AREA ATM EN LA REGION SAM - NE

I dentificacion Deficiencias Accidn correctiva
Regerimiento Estadog/I nstala Descripcion Fecha de Comentarios Descripcion Organo Fecha de
cionesy notific. g ecutor term.
Sservicios
Uso de la fraseologia Brasil En general, el uso de la Sep/2000 La fraseologia aerondutica deberd ser ampliamente | Se  requiere un  continuo
Aeronautica fraseologia aerondutica en difundida para que pueda ser estudiada, aprendiday bien | entrenamiento y supervision en el Estado Continuo
espafiol e inglés estd por aplicada por los CTA. Brasil esta implantando a través | uso de la fraseologia aeronéutica indicado
debajo de los niveles de un curso de fraseologia en inglés, un programa de
requeridos y son un factor mejoramiento de la calidad para la fraseologia
relevante en los incidentes aerondutica de los controladores de trénsito aéreo.
ATS Asimismo, las précticas en simuladores de ATC estan
llevandose a cabo para resolver esta deficiencia (Comité
ATM/1, Julio 2001). ATM/1, Julio 2001).
GuayanaFrancesa | En general, e uso de la Sep/2000 La fraseologia aeronautica (inglés y francés) ha sido | Se  requiere un  continuo Estado
fraseologia aerondutica en revisada por un Grupo de Trabajo en Francia El | entrenamiento y supervision en el indicado Continuo
inglés estd por debgjo de los resultado es la publicacion de una nueva fraseologia | uso de la fraseologia aerondutica
niveles requeridos y son un oficial (inglesa y francesa); esta fraseologia ha sido
factor relevante en los distribuida a cada ATC, quien ha recibido entrenamiento
incidentes ATS complementario (25a. E/CAR IWG/Mayo 2001).
Guayana En general, e uso de la Sep/2000 La fraseologia aerondutica deber4 ser ampliamente | Se  requiere un  continuo Estado Continuo
fraseologia aerondutica en difundida para que pueda ser estudiada, aprendiday bien | entrenamiento y supervision en el indicado
inglés estd por debgjo de los aplicada por los CTA. uso de |a fraseologia aeronautica
niveles requeridos y son un
factor relevante en los
incidentes ATS
Suriname En general, el uso de la Sep/2000 La fraseologia aerondutica deber4 ser ampliamente | Se  requiere un  continuo Estado Continuo
fraseologia aerondutica en difundida para que pueda ser estudiada, aprendiday bien | entrenamiento y supervision en el indicado
inglés esta por debgjo de los aplicada por los CTA. uso de |a fraseologia aeronautica
niveles requeridos y son un
factor relevante en los
incidentes ATS
Venezuela En general, el uso de la Sep/2000 La fraseologia aerondutica deber4 ser ampliamente | Se  requiere un  continuo Estado C ontinuo
fraseologia aerondutica en difundida para que pueda ser estudiada, aprendiday bien | entrenamiento y supervision en el indicado

espafiol e inglés estd por
debajo de los niveles
requeridos y son un factor
relevante en los incidentes
ATS

aplicada por los CTA.

uso de |a fraseologia aeronautica
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE LA NAVEGACION AEREA EN EL AREA ATM EN LA REGION SAM - NE

I dentificacion Deficiencia Accion correctiva
Estados/I nstala Fecha
Requerimiento cionesy Descripcion Fecha_ de Comentarios Descripcion Qrgano de
L notific. g ecutor
servicios term.
Competencia en el uso Brasil Hay una deficiencia general en Sep 2000 Brasil ha tomado las siguientes medidas | Serequiere de medidasinmediatas y permanentes Estado 2003
del idiomainglésen los el dominio del idioma inglés para cumplir con este requisito: 1) | parasuperar esta deficiencia indicado
Servicios de Tréansito entre el personal ATC. Esta Publicacion de un nuevo capitulo de
Aéreo , CAR/SAM/3, deficiencia es un factor fraseologia en el documento Brasilero de
Rec 5/35. relevante en los incidentes Reglamento del Aire y Servicios de
ATS. Transito Aéreo, basado en el Doc 4444 y en
el Manual de la OACI de Radiotelefonia
(Doc 9432). 2) Se estd implantando a
través de un curso de fraseologia en inglés,
un programa de mejoramiento de calidad
para  fraseologia aerondutica en
controladores de transito aéreo. 3) Las
précticas en simulador se estén llevando a
cabo para resolver esta deficiencia (Comité
ATM/1, Julio 2001)
Guyana Francesa | Hay unadeficiencia general en Existe un Programa Nacional en el lugar | Serequiere de medidasinmediatas y permanentes Estado 2000
el dominio del idioma inglés Oct/1995 que consiste de lo siguiente: 1) Definir el | parasuperar estadeficiencia indicado
entre el personal ATC. Esta promedio minimo de nivel profesional de
deficiencia es un factor inglés, 2) Evaluar el nivel de cada
relevante en los incidentes controlador ATC, y luego 3) Definir un
ATS. programa de Idioma Inglés en tres &reas: a)
Fraseologia, b) Inglés Aerondutico, c)
Inglés general(25a.  Reunién E/CAR
IWG/May02001).
Venezuela Hay una deficiencia general en Oct/1995 El programa de entrenamiento del idioma Se requiere de medidas inmediatas y permanentes Estado 2002
el dominio del idioma inglés inglés ha sido implantado desde 1996 y para superar esta deficiencia indicado
entre e personal ATC Esta contindla. Varios controladores de trénsito
deficiencia es un factor afreo han sido enviados a Miami para
relevante en los incidentes tomar cursos de radar e inglés. El
ATS. porcentaje de personal entrenado es de
84%. Se espera tener mas cursos durante el
afio2002 (ATMC/1, Julio 2001)
Suministro de servicio Guyana NA NA La Oficina Regional SAM, a través de un | Finalizada Estado 21 Mar
de control de transito Proyecto de Cooperacion Técnica asistio a indicado 2002

aéreo, CAR/SAM/3,
Rec. 5/33

Guyana en la implantacion. Se implant6 el
ACC Georgetown el 21 de marzo de 2002.
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE LA NAVEGACION AEREA EN EL AREA SAR EN LA REGION SAM - NE

I dentificacion Deficiencias Accion correctiva
Estados/ Fecha
Requerimiento Instalacionesy Descripcion Fecha_ de Comentarios Descripcion Organo de
- notific. g ecutor
servicios term.
Instalaciones de Guyana RCC no implementado. Oct/1995 GREPECAS/5. Necesita cumplir con el FASID Tabla SAR | Estado TBD
blsgueda y salvamento Falta de persona SAR 1 indicado

CAR/SAM/3 Rec. 6/2

calificado, inadecuada
organizacion SAR

Se sugirié a Guyana una metodologia de trabajo para
preparar el Plan SAR Aeronautico y la posible
implantacion de un RCC aeronautico. Paralevar a
cabo esta tarea, la administracion deberia usar como
material de guia, el Apéndice H, Volumen 1 del Doc
9731-AN/958. Laimplantacion de un RCC
aerondutico es la falta de personal entrenado en
servicios SAR dentro de laDGAC Guyana. Para
resolver esta deficiencia la administracion deberia
permitir por lo menos a dos oficiales que estudien
cursos SAR afuera, quienes, a su regreso, deberan
preparar el plan SAR aeronautico y preparar tanto
personal como sea posible con conocimientos SAR,
que podrian ser CTAs, y finalmente, implantar el
RCC de acuerdo a las necesidades del Estado
operando las 24 horas del dia. Asimismo, se
sugirieron algunas directrices adoptadas por la
administracion donde se establezcan los
requerimientos SAR, &reas funcionales y puestos
responsables por laimplantacién (Misién L-0144 de
julio 2001).
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE LA NAVEGACION AEREA EN EL AREA ATM EN LA REGION CAR - E

I dentificacion Deficiencias Accion correctiva
Estados/ Fecha
Requerimiento Instalacionesy Descripcion Fecha_ de Comentarios Descripcion Organo de
- notific. g ecutor
servicios term.
Comunicaciones Antillas Reportes de IATA indican May/2001 Segunda Reunion/Taller de Autoridades y Suministrar mejor cobertura de comunicaciones | Estado TBD
Aeroterrestres del ACC Neerlandesas dificultades para comunicarse Planficadores de Gestion de Transito Aereo | aeroterrestres del ACC Curacao (e.i: Equipo HF) en | indicado
Curagao para en VHF con el ACC Curagao (ATM) Lima, mayo 2001 el &rea Noroeste de la FIR Curacao de acuerdo al
proporcionar Servicios en la pate NW de la FIR Anexo 11.
Control de Area Curagao durante pruebas y
demostraciones RNAV en las
Regiones CAR/SAM
Uso de |a fraseologia Antillas En general el uso de la | Sept/2000
aerondutica Neerlandesas fraseologia aerondutica en Reunion ATS/SG/9 Se requiere un continuo entrenamiento y supervision | Estado TBD
en el uso de |a fraseologia aeronautica indicado

espafiol e inglés estd por
debajo de los niveles
requeridos y son un factor
relevante en los incidentes
ATS
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FORMULARIO DE NOTIFICACION DE LA NAVEGACION AEREA EN EL AREA SAR EN LA REGION E-CAR

I dentificacion Deficiencias Accion correctiva
Estados/ Fecha
Requerimiento Instalacionesy Descripcion Fecha_ de Comentarios Descripcion Qrgano de
T notific. € ecutor

servicios term.
Instalaciones de Trinidad y Tabago | SRR parcial mente implantado. Oct/1995 GREPECAS/5 Necesita cumplir con el FASID Tabla SAR 1. Estado TBD
blsgueda y salvamento indicado
CAR/SAM/3 Rec. 6/2
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