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(Presentada por la Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio presenta seis nuevas rutas seleccionadas de las 13 rutas
RNAV aprobadas por el GREPECAS/10 para ser incluidas en el ANP CAR/SAM
— Vol. Basico, asi como los requisitos que se deberian cumplir para su
implantacion, el impacto de dicha implantacion en las cartas de acuerdo
operacionales correspondientes y el programa de implantacién.

Referencias:

- Informe de la Reunién RAN CAR/SAM/3

- Informe de la Reunién GREPECAS 10

- Proyecto PNUD/OACI RLA/98/003

- Informesdelasreuniones AP/ATM/1y APIATM/2

- ANPCAR/SAM -Vol. Bésico

- Doc. 9426, Manual de Planificacion de Servicios de Transito Aéreo
- Doc. 9613, Manua sobre Performance de Navegacién Requerida

- Doc. 7030, Procedimientos Suplementarios Regionales

- Cartasde Acuerdo Operacionales

1. I ntroduccion

11 Durante la Tercera Reunion RAN CAR/SAM, Buenos Aires, Argentina, octubre 1999,
considerando las ventgjas operacionales asi como los beneficios econdmicos, y sobre la base de la
planificacion que ya se venia efectuando, se encargd al Grupo Regional de Planificacion e Implantacion
de las Regiones CAR/SAM (GREPECAYS) que estableciera una red de rutas RNAV y que elaborara una
estrategia para su implantacion.
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12 Al grupo de Tarea RNAV/RNP, creado por € Subgrupo ATS del GREPECAS, se le encomendd
[levar a cabo el trabajo necesario para desarrollar una red de rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM,
tomando como base las trayectorias que unen pares de ciudades tal y como fueron aprobadas por la
reunion RAN/CAR/SAM/3.

1.3 El GREPECAS 10, Las Pamas, Islas Canarias, Espafia, octubre 2001, examind las trayectorias
presentadas durante la reunién ATM/CNS/SG/1 e identificd las siguientes rutas RNAV para que fueran
incluidas en el ANP CAR/SAM —Vol. Béasico:

1) UL 424 (Rio de Janeiro/Miami)

2) UL 793 (Buenos Aires/New Y ork)

3) UL 777 (Buenos Aires/Lima/Acapul co/Los Angel es)
4) UL 670 (Lima/Bogoté/New Y ork)

5) UL 785 (Buenos Aires/Panama/Cancun/Dallas)
6) UL 674 (Caracas/Houston)

7 UL 337 (Port of Spain/Miami)

8) UL 208 (Ciudad M éxico/Miami)

9) UL 423 (Bogot& San José/Ciudad M éxico)

10) UL 219 (Lima/San José/Houston/Dallas)

11) UL471 (San Salvador/Miami)

12) UL 583 (Kingston/New Y ork)

13) UL 527 (Sao Paulo/Buenos Aires)

2. Analisis

21 Considerando que la planificacion e implantacion de rutas RNAV es un proceso complgo y
laborioso, se efectuaron coordinaciones previas con los Estados involucrados con la finalidad de evitar
enmiendas posteriores al ANP unavez que se haya comenzado con €l proceso de implantacion.

2.2 Teniendo en cuenta que entre los factores de mayor incidencia a implantar rutas RNAV se
encuentra la definicion de los puntos extremos (inicio/fin), los cuales determinarén latrayectoriareal dela
ruta RNAV propuesta y su impacto en el espacio aéreo (FIRs, rutas ATS convencionales y RNAV ya
existentes, espacios aéreos prohibidos y restringidos, etc.) se solicitdé a los Estados involucrados los
puntos de inicio/fin que tendrian estas trayectorias para incluirlos en la propuesta de enmienda que se
circulardalos Estados y usuarios.

2.3 Esta informacion estuvo disponible en marzo de este afio y, en coordinacion con los Estados y
IATA, considerando que ya existe la ruta UL304 en la trayectoria Rio de Janeiro/Miami (solo falta
implantarse el tramo CBC VOR/DME - Great Inagua (ZIN) NDB), la ruta para esta trayectoria
previamente identificada como UL 424, ya no estaria considerada en este proceso de enmienda.

24 Ante la magnitud de la informacion a ser procesada y con la finalidad de agilizar € proceso de
enmienda, tomando como base las prioridades establecidas por la Reunion ATS/SG/9 y en coordinacion
con lalATA, en una primera etapa se selecciond las rutas RNAV UL 670 (Bogot&Kingston/New Y ork),



AP/ATM/3
NE/03
-3-

UL 793 (Buenos Aires’New Y ork), UL 674 (Caracas/Houston), UL 337 (Porto of Spain/Miami), UL 423
(Bogotéd/San José/México) y UL 471 (San Salvador/Miami) para que fueran analizadas durante la reunion
AP/ATM/3, suinclusion en el ANP CAR/SAM —Val. Bésico y su posterior implantacion.

25 De acuerdo alas coordinaciones realizadas y al andlisis previo efectuado a estas rutas seinfiere lo

siguiente:

a)

b)

d)

€)

f)

9)

Algunos Estados han sefialado que las rutas ingresen/abandonen sus respectivas FIRs por
rutas y puntos significativos ya establecidos y €l posterior encaminamiento del transito se
redizaria a través de dichas rutas; originandose un efecto domind debido a que la ruta
propuesta coincidiria con rutas convencional es ya existentes en las FIRs adyacentes,

Como consecuencia de lo anterior, las rutas ya no serian ortodrémicasy, en lamayoria de
los casos, tendrian varias inflexiones similares a las rutas convencionales apoyadas en
radioayudas, como por gemplo las rutas UL 670 (SKBO/KJFK), UL 793 (SAEZ/KJFK)
y UL 674 SVMI/KIAH, en las cuaes se presentan inflexiones de hasta 30°.

Asimismo, se tuvo que modificar la trayectoria inicialmente aprobada como
SPIM/SKBO/KJFK  correspondiente a la ruta UL 670, por la trayectoria
SKBO/MKJP/KJFK, resultando esta Ultima la mas conveniente desde € punto de vista
operacional, debido a que en el tramo SPIM/SKBO ya existe laruta RNAV UL305y que
latrayectoria SPIM/KJFK coincide con laruta UT (UL) 780 hasta URSUS.

Otra consecuencia seria que agunas rutas finalizarian en los limites FIR y/o en €l limite
delaregion CAR, lo cual significaria que laruta se inicie/termine amas de 650 NM vy, en
algunos casos, amas de 1 000 NM antes del aeropuerto de salida/llegada.

En la mayoria de los casos, las rutas pasarian muy cerca de puntos significativos ya
existentes en los limites FIR. En algunos casos las distancias entre dichos puntos
significativos y € nuevo de la ruta por implantarse estén arededor de las 2-3 NM y en
otros casos entre 7-10 NM, lo que originaria una aglomeraciéon de puntos significativos
en los limites FIR, no conveniente desde e punto de vista operacional y del ATC. El caso
ocurre en rutas que casi se superponen y también en aquellas que se cruzan, siendo éste
ultimo el caso més frecuente.

Si se propone un punto significativo para cada ruta, independientemente de la cercania
con otros puntos significativos, podria suceder que los Estados soliciten que coincida con
un punto ya existente y en la propuesta de enmienda apareceria un punto significativo que
no indicaria e limite FIR, lo que obligaria a empezar todo € proceso nuevamente para
circular otraenmienda

Una solucién seria dirigir la ruta propuesta hacia el punto ya existente, pero la desventga
es que, en la mayoria de los casos, dichos puntos pertenecen a rutas convencionales que
en el futuro podrian ser canceladas y se habria movido la ruta ortodromica unas cuantas
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millas. La ventga de esta solucién es que ya no se tendria que hacer mayores
coordinaciones para definir y aprobar las coordenadas de dichos puntos.

h) Hay algunos casos en que la ruta pasa por limites de tres y hasta cuatro FIRs en una
distancia de vuelo menor a 100 NM (como sucede en laruta TTPP/KMIA, que pasaa 2.5
NM de SCAPA einvolucraaMaiquetia, Curacao, San Juan y Santo Domingo. En 68 NM
aproximadamente existen 23 NM entre e limite Maiquetiag/Curacao y €l limite
Curacao/San Juan y 45 NM a limite San Juan/Santo Domingo). Este caso se combina
con el item b) indicado arriba. También existen otros casos similares de tres FIRs
involucradas como, por gemplo, € de la ruta SAEZ/KJFK, la cual ingresa de la FIR
Manaus a la FIR Maiquetia para volver a ingresar a la FIR Manaus y Maiquetia
consecutivamente en una distancia de s6lo 20 NM y luego 80 NM, respectivamente.

La Secretaria hara una presentacion durante la reunion AP/ATM/3 para explicar gréaficamente el
andlisis efectuado al espacio aéreo afectado por estas rutas RNAV propuestas.

2.6 Considerando |o anteriormente mencionado, paracircular la enmienda con las rutas ya definidas y
no encontrar objeciones u observaciones posteriores a la enmienda, se requiere un acuerdo previo sobre
los puntos significativos en los limites de las FIRs entre las Administraciones involucradas, que permita
Ilegar a soluciones satisfactorias e integrales de la problematica encontrada alas rutas RNAV propuestas.

2.7 Parata efecto, es necesario que las Administraciones realicen un andlisis exhaustivo a espacio
aéreo afectado por las correspondientes rutas RNAV propuestas, poniendo énfasis al impacto que tendra
este proceso en las actuales rutas ATS (tanto convencionades como RNAV), que permita una
implantacién integral, armoniosay oportuna de rutas RNAV més directas.

2.8 Luego de los acuerdos entre las Administraciones involucradas en cada ruta RNAV propuesta, se
circularia la enmienda para su inclusion en e ANP CAR/SAM - Vol. Basico. Las otras seis rutas
seguirian el mismo procedimiento que las seis primeras y se espera que la propuesta de enmienda también
se llegue a circular tan pronto como las Administraciones y usuarios lleguen a los acuerdos
correspondientes.

29 Considerando la experiencia adquirida en la Implantacion de Rutas RNAV en las Regiones
CAR/SAM durante los dos Ultimos afios, en los siguientes apéndices a esta nota de estudio se presenta la
informacion requerida parala Implantacion de las seis nuevas rutas RNAV propuestas:

a) Apéndice A: descripcion de las seis rutas RNAV propuestas, conforme a las
coordinaciones realizadas hasta la fecha;

b) Apéndice B: modelo de AIC en el cua se indican, entre otros aspectos, |0s requisitos
minimos, procedimientos, capacitacion, etc. y modelo de Suplemento AlP,

C) Apéndice C: estado de los circuitos orales entre los ACC involucrados en las rutas

RNAV propuestes,
d) Apéndice D: modelo de apéndice alas cartas de acuerdo operacional entre los ACCs; y
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e Apéndice E: Cronograma del Programa de Implantacion de las rutas RNAV propuestas,
en el cua se describen las actividades que deberian ser llevadas a cabo por los Estados,
Usuarios, IATA y OACI; asi como las fechas en que dichas actividades deberian ser
finalizadas.

210 La fecha de entrada en vigencia de las referidas rutas RNAV sera dos periodos AIRAC
posteriores a la aprobacion de la enmienda de la Tabla ATS 1 — Red de Rutas ATS dd Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM — Vol. Béasico por parte del Consgjo de la OACI vy, teniendo en cuenta €
desarrollo normal de la tramitacion de dicha enmienda, se espera que la referida aprobacion se reciba en
las Oficinas Regionales durante el mes diciembre del presente afio.

211 Considerando lo manifestado en el parrafo anterior, se ha previsto que la fecha tentativa de
implantacién de las rutas RNAV propuestas sea el 20 de febrero de 2003 y, por lo tanto, € Cronograma
del Programa de Implantacién que figuraen el Apéndice E a esta nota de estudio, también es tentativo.

3. Accion sugerida
31 Seinvitaalareunion a
a) revisar las trayectorias propuestas que figuran en e Apéndice A a esta nota de estudio,
examinar e impacto que su implantacion pudiera tener en la estructura del espacio aéreo

y efectuar |os acuerdos requeridos sobre los puntos significativos en |os correspondientes
limites FIRs entre las Administraciones involucradas en las respectivas rutas RNAV

propuestas; y
b) aprobar € siguiente proyecto de conclusion:
Proyecto de Conclusion APATM 3X/X Acuerdo para implantar las rutas RNAV UL 670

(Bogota/Kingston/New York); UL 793 (Buenos
Aires/New York); UL 674 (Caracas/Houston); UL 337
(Port-of-Spain/Miami); UL 423 (Bogot&a/San
José/México) y UT 471 (San Salvador/Miami).

Los Estados/COCESNA de las regiones CAR/SAM afectados acuerdan lo siguiente:

a) Implantar las rutas RNAV UL 670 (Bogot&Kingston/New York); UL 793 (Buenos
AiresNew York); UL 674 (Caracas/Houston); UL337 (Port-of-Spain/Miami); UL 423
(Bogota/San José/México) y UT 471 (San Salvador/Miami) las cuades se detallan en el
Apéndice ........ aesta parte del Informe;

b) aprobar € Programa de Implantacion de las rutas RNAV UL 670 (BogotaKingston/New
York), UL 793 (Buenos Aires’New York), UL 674 (Caracas/Houston), UL 337 (Porto of
Spain/Miami), UL 423 (Bogotd/San José/México) y UL 471 (San Salvador/Miami) que figura
en €l Apéndice E de esta hota de estudio.
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c) Llevar a cabo la implantacion dos periodos AIRAC posteriores a la aprobacion de la
propuesta de enmienda ala Tabla ATS 1 — Red de Rutas ATS del Plan de Navegacion Aérea
CAR/SAM —Voal. Bésico por parte del Consgjo dela OACI.
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Descripcion general delas Rutas RNAV UL 670 (Bogota/Kingston/New Y ork),
UL 793 (Buenos Aires/New York), UL 674 (Caracas/Houston),
UL 337 (Porto of Spain/Miami), UL 423 (Bogoté/San José/M éxico) y
UL 471 (San Salvador/Miami)

Ruta RNAV UT 670 Bogot&/Kingston/New Y ork
FIRs o puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
MARIQUITA VOR/DME N 05° 12" 43" | W 074° 55’ 27" MQU
BOGOTA/BARRANQUILLA TBD TBD MADON
BARRANQUILLA/KINGSTON TBD TBD IREBU
MANLEY VOR/DME N17° 55 48.9" | WO76° 46’ 39.5" MLY
(UT 410)
KINGSTON/LA HABANA N 19°16' 20" | W 076° 57 38" PULKA
MANZANILLO VOR/DME N20°18 10" | W 77°05 58 UMz
(UB 503)
LA HABANA/MIAMI OCEANIC N23°33 439" | W77° 21’ 34.6" ENAMO
(B 503)
NASSAU VOR/DME N25° 01 41.2" | WT77° 27 00" ZQA
(AR 3)
FIRsinvolucradas: Bogota, Barranquilla, Kingston, La Habana, Miami Oceanic




AP/ATM/3
NE/03
Apéndice A

A-2

Ruta RNAV UL 793

Buenos Aires/New Y ork

FIRs o puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
EZEIZA VOR/DME S34° 49 26,5 | W058° 32’ 07.4" EZE
(UA 301)

GUALEGUAY CHU VOR/DME S33° 00’ 40 WO058° 36" 50’ GUA
EZEIZA/RESISTENCIA S30° 29' 45 WO058° 49’ 14" TODES
RESISTENCIA VOR/DME S27° 26’ 48.9” W59° 03’ 25.6 SIS
(UL 216)

RESISTENCIA/ASUNCION TBD TBD MUNRO
ASUNCION/LA PAZ TBD TBD OROMU
LA PAZ/PORTO VELHO TBD TBD uUDIDI
PORTO VELHO/MANAUS TBD TBD ODIXO
MANAUS/MAIQUETIA TBD TBD UGAGA
MAIQUETIA/SAN JUAN N15° 05’ 54 WO065° 17’ 42" KIKER
DORADO NDB N18° 28 05.8" | W066° 24’ 44.6" DDP
(A 300)

SAN JUAN/NEW YORK OCEANIC N23° 30" 00’ W 067° 43 00" KRAFT

FIRsinvolucradas. Ezeiza, Resistencia, Asuncién, La Paz, Porto Velho, Manaus, Maiquetia, San Juan,

New Y ork Oceanic
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Ruta RNAV UL 674 Caracas/Houston

FIRs o puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
MAIQUETIA VOR/DME N10° 36" 45" W 066° 59’ 16’ MIQ
Punto de Notificacion TBD TBD ROJAS
MAIQUETIA/CURACAO TBD TBD BOMEG
CURACAO/KINGSTON TBD TBD BIKOG
KINGSTON/LA HABANA TBD TBD DAGOT
LA HABANA/MEXICO TBD TBD ELASO
MEXICO/HOUSTON OCEANIC N24° 29" 14" W 089° 50’ 28" KEHLI
(A 766)
FIRsinvolucradas. Maiquetia, Curacao, Kingston, La Habana, M éxico, Houston Oceanic
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Ruta RNAV UL 337 Port-of-Spain/Miami
FIRso puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
PIARCO VOR/DME N 10° 27 58.4" | W 061° 23 30.7 POS
PIARCO/MAIQUETIA TBD TBD ARUMU
MAIQUETIA/SAN JUAN TBD TBD EGIRU
SAN JUAN/SANTO DOMINGO TBD TBD ISEDU
SANTO DOMINGO/PORT-AU-PRINCE TBD TBD OSIDU
PORT-AU-PRINCE /MIAMI OCEANIC N20° 24’ 232" | WO73° 00’ 29.5" BODLO
(A 756)
GREAT INAGUA NDB N20° 57’ 35" W 073° 40' 39" ZIN
(A 315
BIMINI VOR/DME N25° 42’ 15" WO079° 17’ 40" ZBV

FIRsinvolucradas. Piarco, Maiquetia, San Juan, Santo Domingo, Port-Au-Prince, Miami Oceanic
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Ruta RNAV UL 423 Bogota/San José/M éxico

FIRs 0 puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
BOGOTA VOR/DME NO4° 50’ 54 W 074° 19’ 36" BOG
AMBALEMA NDB NO4° 47 24" W74° 46 28" ABL
BOGOTA/PANAMA TBD TBD ARORI
PANAMA/AMERICA CENTRAL TBD TBD ARUDA
AMERICA CENTRAL/MEXICO TBD TBD ITEKA
MERIDA/MEXICO (CTAYS) TBD TBD UGERO
PUEBLA VOR/DME N19° 09’ 35" W098° 22’ 14 PBC
MEXICO VOR/DME N19° 26’ 19" W 099° 03’ 59" MEX
FIRsinvolucradas. Bogot4, Panamé, América Central, México

Ruta RNAV UL 471 San Salvador/Miami
FIRso puntos significativos LATITUD LONGITUD CODIGO
EL SALVADOR VOR/DME N13° 26’ 24" W 089° 02' 54" CAT
AMERICA CENTRAL/LA HABANA TBD TBD IRAXA
LA HABANA/MIAMI TBD TBD ESAKA
DOLPHIN VOR/DME N25° 47" 59.9"" W080° 20" 56.5” DHP

FIRsinvolucradas; América Centra, LaHabana, Miami
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APENDICE B

Modelo Al C paralalmplantacién de Rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM

Teléfono: DIRECCION GENERAL AlIC

Fax: DE AVIACION CIVIL

E-mail:

Sitatex: AlIC FECHA

Telex:

ESTADO

1 INTRODUCCION

11 El GREPECAS, con el apoyo del Proyecto Regional PNUD/OACI RLA/98/003, através de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), la Asociacion Internacional de Transporte
Aéreo (IATA), la Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea, (COCESNA)
y los Estados de las Regiones CAR/SAM han desarrollado un Programa para la Implantacion de
las siguientes Rutas RNAV (Listar ruta o rutas RNAV segin corresponda), con e propdsito de
permitir que los usuarios puedan utilizar la aviénica ya instalada en sus aeronaves y de esta
manera obtener ahorros sustanciales de tiempo de vuelo y de combustible entre los pares de
ciudades seleccionados y aplicando por parte de los proveedores de servicios ATS de ambas
regiones afectados por estas rutas la separacion longitudinal minima de diez minutos aseguradas
con latécnicade nimero Mach (MNT) y/o 80 NM RNAYV entre aeronaves a mismo nivel.

12 El Programa de Implantacion de las rutas RNAV incluye los siguientes apéndices:

Apéndicel  Grafico Regional y Nacional y Detalles de las Rutas

Apéndice2  Dependenciasy servicios que participan en el Programa de | mplantacion de
Rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM

Apéndice3  Plan de capacitacién ATC
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2

21

2.2

3.1

3.2

5.1

5.2

B-2
OBJETIVOS

El objetivo de este AIC es resumir los procedimientos operacionales que apoyardn al
Programa de Implantacion de Rutas RNAV de las Regiones CAR/SAM. Para mayor
informacion y detalles favor de consultar a las Oficinas Regionales de la OACI NACC y
SAM, la Oficina Latinoamericana de IATA, COCESNA, o a las Administraciones de
Aviacion Civil delos Estados incluidos en estas pruebas.

Una version completa de este Programa de Implantacion de Rutas RNAV de las Regiones
CAR/SAM  pueden ser consultados en la siguiente direccién  Internet
"http://www.limaicao.int".

Rutas RNAV

El Apéndice 1 se incluye el Suplemento AIP XXXXXXX de fecha XXXXXXX donde se
describe la ruta con su correspondiente gréfico.

En el Apéndice 2 se muestra el plan de capacitacion ATC para estaimplantacion.
ProcedimientosATS

a) Lasaeronaves que utilicen estas rutas deberén estar equipadas con equipo RNAV.

b) Los niveles minimos de utilizacién de laruta RNAV XXXX esFLXXXXX y € delaruta
XXXXXX es FLXXXXXXX

c) Se utilizard un minimo de separacion de 10 minutos asegurado con la técnica del nimero
Mach (MNT) y/o 80 NM RNAYV entre aeronaves a mismo nivel

€) Para estos rutas RNAV acordados en € punto 3. arriba, los ACC efectuaran las
coordinaciones ATS através de los medios de coordinacion actualmente establ ecidos.

f) Los formularios de Plan de Vuelo de las aeronaves que utilicen estas Rutas RNAV
deberan completar la casilla No. 10, con la sigla S. En la Casilla 15, se incluiran las
velocidades previstas durante €l vuelo indicada en nimero Mach.

Procedimientos de Lineas Aéreas, Aviacion General y Aviacion de Estado

Las Lineas Aéreas establecerdn procedimientos y requisitos minimos a los despachadores y
tripulaciones; y aseguraran gue las aeronaves estén equipadas RNAV.

Los usuarios de aviacion genera y aeronaves de Estado (aviacion militar) estableceran
procedimientos y requisitos minimo a las tripulaciones; y aseguraran que las aeronaves estén
equipadas RNAV.
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6 Procedimientos de Contingencia
6.1 En caso de contingencias estas rutas RNAV se gustardn a los planes de contingencia

establecidos por esta administracién (indicar administracién).
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Modelo de Suplemento AlP paralalmplantacién de Rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM

Teléfono:
Fax:
E-mail:
Sitatex:
Telex:

A partir de XXXXXX hasta XXXXX se implantard la ruta RNAV UTXXXXX con las siguientes

caracteristicas:

B-4

DIRECCION GENERAL
DE AVIACION CIVIL

AIRAC

ESTADO

(Descripcion de larutay grafico demostrativo).

SUPLEMENTO AIRAC

FECHA




AP/ATM/3
NE/03
Apéndice B
B-5

Anexo 1 al ApéndiceB

GUIA DE REQUERIMIENTOS COMUNES PARA PROMUL GACION DE RUTASRNAV

EN LASREGIONES CAR/SAM

Esta Guia tiene como finalidad establecer una metodologia comin para los Estados afectados en
Programa de Implantacion de rutas RNAV en las Regiones CAR/SAM.

1

Considerar las fechas prescriptas en € calendario AIRAC para promulgar los Suplementos
AlP.

Se deberia publicar y promulgar un Suplemento AlP identificado con € acrénimo “AIRAC”, que
indique e periodo de puesta en vigencia en forma temporal de la ruta RNAV junto con las
caracteristicas técnicas/operativas de la misma.

Se deberia preparar un Apéndice al Suplemento, €l cual contenga un gréfico con latrayectoria de
laruta dentro del Espacio Aéreo respectivo.

Se deberia incluir una nota a fina del Suplemento, que indigue claramente que para obtener
informacion complementaria a la ruta establecida se refieraa Numero de serie dela AIC que seré
promulgada conjuntamente con e Suplemento y que contendré toda la informacion de carécter
administrativo e informativa referente alaimplantacion de lareferida ruta RNAV.

Parala ampliacion del periodo de vigencia y/o modificaciones de |os aspectos técnicos/operativos
de la ruta, se deberia promulgar un NOTAM que contenga la referencia de la serie del
Suplemento previamente emitido.

En caso de ser necesario modificar aspectos relativos a la informacion promulgada en e AIC
publicada, se debera promulgar otra AlC reemplazando al anterior.
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APENDICE C
Estado de los circuitos orales ATS entre los ACCs involucrados en las rutas RNAV UL 670
Bogot&Kingston/New Y ork, UL 793 Buenos Aires/New Y ork, UL 674 Caracas/Houston, UL 337 Porto-

of-Spain/Miami, UL 423 Bogot&San José/México y UL 471 San Salvador/Miami, de acuerdo a la
informacion disponible en las Oficinas Regionales de la OACI.

UL 670 Bogot&/Kingston/New Y ork

CircuitoOral ATS Condicién Observaciones
BOGOTA/BARRANQUILLA Satisfactorio
BARRANQUILLA/KINGSTON Satisfactorio
KINGSTON/LA HABANA Satisfactorio
LA HABANA/MIAMI Satisfactorio

UL 793 Buenos Aires/New York

CircuitoOral ATS Condicién Observaciones
RESISTENCIA/ASUNCION Satisfactorio

ASUNCION/LA PAZ No satifactorio

LA PAZ/PORTO VELHO Satisfactorio

PORTO VELHO/MANAUS Satisfactorio
MANAUSMAIQUETIA No satifactorio
MAIQUETIA/SAN JUAN Satisfactorio

SAN JUAN/NEW Y ORK Satisfactorio
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UL 674 CaracasHouston

CircuitoOral ATS Condicion Observaciones
MAIQUETIA/CURACAO No satisfactorio
CURACAO/KINGSTON Satisfactorio
KINGSTON/LA HABANA Satisfactorio
LA HABANA/MERIDA Satisfactorio
MERIDA/HOUSTON Satisfactorio

UL 337 Porto-of-Spain/Miami

CircuitoOral ATS Condicién Observaciones
PIARCO/MAIQUETIA Satisfactorio
MAIQUETIA/SAN JUAN Satisfactorio
SAN JUAN/SANTO DOMINGO Satisfactorio
SANTO DOMINGO/PORT-AU- Satisfactorio
PRINCE
PORT-AU-PRINCE /MIAMI Satisfactorio




UL 423 Bogot&/San José&/M éxico
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CircuitoOral ATS Condicion Observaciones
BOGOTA/PANAMA Satisfactorio
PANAMA/CENAMER Satisfactorio
CENAMER/MERIDA Satisfactorio
MERIDA/MEXICO Satisfactorio

UL 471 San Salvador/Miami

CircuitoOral ATS Condicién Observaciones
CENAMER /LA HABANA Satisfactorio
LA HABANA/MIAMI Satisfactorio
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Apéndice D

M odelo de apéndice a las cartas de acuer do operacional delos ACCs afectados por lasrutas RNAV

APENDICE

TABLA DE REFERENCIA PARA LA TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADESEN
RELACION CON LA RUTA ATSUL ............

TABLA DE NIVELESY PUNTOS DE MINIMOSESTABLECI DOSPARA
DATOSSSR A SER TRANSFERENCIA DE LA SEPARACION
RAl\J_ITéA\ ASIGNADOS POR: RESPONSABIL IDAD LONGITUDINAL
ACC ACC CONVLEA\I:?DUC')I'?APARA TIEMPO/ OBSERVACIONES
XXX XXX DISTANCIA

1 2 3 4 5 6

FL SSR | FL SSR

Nota 1: Un “1” o un “2" bgjo las columnas 2 y 3, indican las series de niveles de crucero IFR
enumerados en e Apéndice C del Anexo 2 de la OACI, para las derrotas de 000° a179° y de
180° a 359°, respectivamente o en base a acuerdos previamente acordados por los ACCs

correspondientes.
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APENDICE E

CRONOGRAMA PARA EL PROGRAMA DE IMPLANTACION DE RUTASRNAV
EN LASREGIONES CAR/SAM

UL 670 (Bogot&/Kingston/New York), UL 793 (Buenos Aires/New York), UL 674
(Caracas/Houston), UL 337 (Porto of Spain/Miami), UL 423 (Bogot&/San José/M éxico) y

UL 471 (San Salvador/Miami)

EXPLICACION DE LA TABLA

Columnal Se describen las actividades que deberan ser llevadas a cabo por los
Estados/Organismos involucrados

Columna 2 Seindican las fechas en que las actividades descritas en la columna 1
deberian ser finalizadas

Columna 3 Seinsertainformacioén adiciona
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Actividades bajo responsabilidad de los Estados cuya FIR/s se encuentran involucradas
ACTIVIDAD FECHA DE OBSERVACIONES
FINALIZACION
-1- -2- -3
Acuerdo de las rutas Trayectorias de rutas, puntos de notificacion, acuerdos
RNAV aimplantar 20/05/02 etc. definidos en la Tercera Reunion/Taler de
Autoridades y Planificadores ATM (20-24/5/02)
Revision de acuerdos En atencion a las trayectorias de rutas, puntos de
bilaterales/multilaterales notificacion (incluidas las coordenadas geogréficas),
entre  proveedores de 20/05/02 acuerdos etc. durante la Reunién/Taller AP/ATM/3.
servicios y/o identificacion
de los casos que indiquen
la necesidad de su
realizacion
Verificar y aprobar Se espera que las coordenadas geogréficas queden
coordenadas geograficas 21/06/02 establecidas durante la reunion. En caso de no ser asi,
se redizardn las coordinaciones necesarias para esos
fines a través de las respectivas Oficinas Regionales
NACCy SAM delaOACI.
Distribucion de la Ladistribucién de la propuesta de enmienda permitira
propuesta de enmienda al gue las partes involucradas puedan emitir sus
ANP CAR/SAM - Vol. 01/07/02 comentarios u observaciones.
Basico por las Oficinas
Regionales NACC y SAM
delaOACI
Envio de comentarios u Larespuesta oportuna sobre la propuesta de enmienda
observaciones sobre la permitird un rapido procesamiento de los comentarios u
propuesta de enmienda al 31/07/02 observaciones para su envio a Consgjo delaOACI y
ANP CAR/SAM - Vol. su posterior aprobacion.
Bésico a las Oficinas
NACCy SAM delaOACI
correspondientemente.
Inclusion de acuerdos y De ser necesario, los Estados incluiran los acuerdos y
procedimientos a 28/11/02 procedimientos en sus manual es operativos.
manuales operativos

nacionales.
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Decision de continuar con

Durante la Reunion/Taler AP/ATM/4 se llevara a cabo

el Programa de 02/12/02 una evaluacion con cada uno de los Estados
Implantacion involucrados y se tomara la decision de continuar o
posponer la fecha de implantacion.
Publicacion de AIC vy Estados afectados por las rutas RNAV deberian
26/12/02

Suplemento AIP

publicar AIC y Suplemento AlIP comudn.

Entrada en vigor de la
Implantacion

20/02/03

Rutas RNAV acordadas por la Reunion/Taller
AP/ATM/3
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Actividades bajo responsabilidad de IATA/Usuarios
ACTIVIDAD FECHA DE OBSERVACIONES
FINALIZACION
-1- -2- -3-

Acuerdo delasrutas RNAV a 20/05/02 Trayectorias de rutas, puntos de notificacion, acuerdos

implantar etc. definidos en la Tercera Reunion/Taller de
Autoridades y Planificadores ATM (20-24/05/02)

Coordinacion con Jeppesen 21//06/02 Se deberian hacer contactos con Jeppesen para conseguir

para conseguir las las coordenadas geogréficas precisasy ser remitidas alas

coordenadas precisas de las Oficinas RegionalesNACC y SAM delaOACI parasu

rutas distribucion alos Estados involucrados

Distribucion de la propuesta Ladistribucién de la propuesta permitira que las partes

de emmienda a ANP involucradas puedan emitir sus comentarios u

CA R/SAM - Vol. Bas_co por 01/07/02 observaciones.

las  Oficinas  Regionaes

NACCy SAM dela OACI

Envio de comentarios u Larespuesta oportuna sobre la propuesta de enmienda

observaciones sobre la permitird un rapido procesamiento de los comentarios u

propuesta de enmienda a 31/07/02 observaciones para su envio a Consgo delaOACI y su

ANP CAR/SAM - Vol. Béasico posterior aprobacion.

a las Oficinas NACC y SAM

de la OACI

correspondientemente.

Decision de continuar con €l Durante la Reunion/Taller AP/ATM/4 se llevara a cabo

Programa de Implantacion 02/12/02 una evaluacion con cada uno de los Estados involucrados
y se tomara la decision de continuar o posponer la fecha
de implantacion.

Reproduccién de cartas con 26/12/02 Se deberian lograr acuerdos con Jeppesen parala

las nuevas rutas RNAV a reproduccion de la cartas apropiadas.

implantar

Entrada en vigor de la Rutas RNAV acordadas por la Reunion/Taller

Implantacion 20/02/03 AP/ATM/3
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Actividades bajo responsabilidad de OACI

ACTIVIDAD FECHA DE OBSERVACIONES
FINALIZACION
-1- -2- -3-
Acuerdo delasrutas RNAV a 20/05/02 Trayectorias de rutas, puntos de notificacion, acuerdos
implantar etc. definidos en la Tercera Reunién/Taller de
Autoridades y Planificadores ATM (20-24/05/02)
Coordinar/asesorar en la 20/05/02 En atencion a las trayectorias de rutas, puntos de
revision de acuerdos notificacién (incluidas las coordenadas geogréficas),
bilaterales/ multi laterales acuerdos etc. durante la Reunion/Taller AP/ATM/3
entre proveedores de
serviciosy / o identifi cacién
de los casos que indiquen la
necesidad de su realizacion
Envio de coordenadas 21/06/02 Las Oficinas RegionalesNACC y SAM dela OACI
geogréficas alos Estados coordinardn con los Estados lainformacién de las rutas
involucrados proporcionadas por IATA parasu publicacién enlaAICy
Suplemento AIP.
Distribucion de la propuesta Ladistribucion de la propuesta de enmienda permitira que
de enmienda a ANP 01/07/02 las partes invol ucradas puedan emitir sus comentarios u
CAR/SAM - Vol. Bésico observaciones.
Recepcion de comentarios u L a recepcion oportuna de los comentarios a la propuesta
observaciones  sobre  la 31/07/02 de enmienda permitira su rapido procesamiento para su
propuesta de enmienda al envio al Consgjo delaOACI y su posterior aprobacion.
ANP CAR/SAM - Val.
Bésico
Envio al Consgjo de la OACI 05/08/02 El envio oportuno de la propuesta de enmienda al Consegjo
la propuesta de enmienda al de la OACI permitirasu pronta aprobacion.
ANP CAR/SAM - Vol.
Bésico
Decisiéon de continuar con €l Durante la Reunion/Taller AP/ATM/4 se llevara a cabo
Programa de Implantacion 02/12/02 una evaluacion con cada uno de los Estados involucrados

y se tomard la decision de continuar o posponer la fecha
de implantacion.
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Actividades baj o responsabilidad de OACI
ACTIVIDAD FECHA DE OBSERVACIONES
FINALIZACION
-1- -2- -3-

Verificar con los Estados |os Rutas RNAV acordadas por la Reunion/Taller AP/ATM/3
programas para Publicacion 02/12/02
de AIC y Suplemento AIP
Entrada en vigor de la 20/02/03 Rutas RNAV acordadas por la Reunion/Taller

Implantacion

AP/ATM/3
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