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Resumen

Esta nota de estudio pone a consideracién de la reunidn los
antecedentes sobre la recopilacion de datos estadisticos y de desvios en la
navegacion y solicita a los proveedores de servicios que ain no lo hayan
hecho que implanten programa de recopilacion de datos estadisticos y de
desvios en la navegacion en las dependencias ATC pertinentes.

Referencias:
- Informereunién RAN CAR/SAM/3
- Informe reunién GREPECAS/10

- Informereunién AP/ATM/2
1 Introduccién
1.1 Durante el GREPECA S/10, se formularon: la Conclusion 10/11, mediante la cua se aprobd

laimplantacion de la RV SM en las Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) de los Estados/Territorios de
las Regiones CAR/SAM y COCESNA, la Decision 10/17, a través de la cua requirio que € Proyecto
RLA/98/003 inicie un programa de ensayos y demostraciones RNP-10 en las rutas UL 780 y su paradela,
y la Conclusion 10/14, en la cua se solicita a los Estados, Territorios y Organismos Internacionales
CAR/SAM que inicien la recoleccidn de informacion sobre desviaciones a la navegacién, tanto en €
plano lateral como en el vertical, que servira para efectuar las correspondientes eval uaciones de seguridad
paralaimplantacion de RNPy RV SM, tal como previamente se habia solicitado através de la Conclusion
2/4 delareunion AP/ATM/2.
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12 Andlisis
121 Debe recalcarse la importancia de contar con la mayor cantidad de datos estadisticos y de

su exactitud, con lafinalidad de crear una base de datos a ser utilizada en la evaluacion de la seguridad.

122 Para tal fin es imprescindible que los Estados/Territorios/Organismos Internacionales,
implanten programas de recopilacion de datos estadisticos y de desvios en la navegacion en las
dependencias ATC pertinentes.

123 En los Apéndices A y B a esta nota de estudio se detalla la informacion requeriday en el
Apéndice C, figura e formulario, que deberd ser remitido mensualmente a CARSAM MA (ref.
Recomendacién 5/28 RAN CAR/SAM/3) con copiaalas oficinas NACC y SAM de la OACI respectiva.

1.2.4 En caso de no detectarse desvios, se solicita se remita mensual mente informacion indicando
gue durante el periodo evaluado no se han verificado desvios en €l espacio aéreo en cuestion.

13 Accion sugerida

131 Seinvitaalareunién atomar nota de lainformacién proporcionada en esta nota de estudio,
evaluar lainformacion requerida parallevar a cabo las respectivas evaluaciones de seguridad y de ser el
caso aprobar la conclusion siguiente:

Proyecto de Conclusion AP ATM 3 - XX Programa de recopilacion de datos estadisticos y de
desvios en la navegacion

Que:

a) Los Estadog/Territoriog/Organismos Internacionales, que aln no lo hayan hecho,
establezcan en las dependencias ATC apropiadas, programas de recopilacién de datos
estadisticos y de desvios en la navegacion requeridos para la evaluacion de la
seguridad del espacio aéreo, tomando como base los Apéndices XX, XX y XX a esta
parte del informe; y

b) Remitan esa informacion a la agencia CARSAMMA vy a la Oficina Regiona de la
OACI NACC o0 SAM respectiva.
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ADJUNTO A

Propuesta sobre la implementacion de bancos de datos RVSM que deberian estar bajo la
responsabilidad de los Estados

1 Todos |os Estados de |as Regiones CAR/SAM que participen directa o indirectamente del
Programa RVSM deberan suministrar a quien efectlie la valoracion de la seguridad y a la Agencia
Regional de Supervision los datos necesarios para llevar a cabo sus respectivas tareas.

11 En base a lo anterior, se han identificado dos areas dentro de la organizacién normal de
los Estados que deberian organizarse de manera de poder responder alos futuros requerimientos de datos
que sean necesarios para poder completar una valoracion de la seguridad de los escenarios RV SM y poder
efectuar una supervisién del mantenimiento de las especificaciones RVSM por todos los integrantes del
programa para compararlo con € TLS regional acordado.

2. Area: Aeronavegabilidad

21 Llevar un registro de |as aeronaves que cumplen con los requisitos relativos aequipo y
caracteristicas funcional es especificas para asegurar la capacidad del mantenimiento de la altitud en
espacio RVSM como seindicaen los Manuales y Guias detallados en laNota 1C.

22 Llevar un registro de las aeronaves que cumplen con |os requisitos de mantenimiento,
entrenamiento de tripulaciones y calendarios de servicio aprobados y adecuados asi como los manuales
operacionaesy listas de chequeo.

23 Llevar un registro de |as aeronaves que han sido inspeccionadas y clasificadas como
elegibles parala aprobacion operacional.

24 Llevar registros sobre |as ocurrencias de errores en e mantenimiento de la altitud
reportados e investigados en:

a) TVE igua o mayor que 300 ft (90m)
b) ASE igual o mayor que 245 ft (75m)
C) AAD igua o mayor gue 300 ft (90m)
25 Establecer un programa especifico de inspecciones en vuelo.

2.6 Trasmitir todalainformacion ala que se hace referencia en |os anteriores numerales a
una base de datos central (CDB).
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D)
)

K)

Notal C:

A-2
Area  Control detransito aéreo
Llevar un registro de datos de:

aeronaves que no cumplen con requisitos del Plan de Vuelo.

aeronaves gque no cumplen con los requisitos del espacio aéreo RV SM

desvios no autorizados tanto laterales como vertical es reportados u observados,

desvios debidos a emergencias, contingencias o causas meteorol 6gicas no previstas (g.
cenizas volcanicas, turbulencia severa,)

fallas del equipo de abordo reportadas que deben notificarse obligatoriamente al ATC por
las tripulacionesy que se detallan en el Manual 9574 u otras que el ATC observe

fallas de los elementos o funciones de CNS/ATM que sean criticas parala supervision del
escenario RVSM,

registro de los errores ATC y/o de la Tripulacion,

registro de percepciones visuales con tréfico opuesto que sea reportado por las
tripulaciones,

registros de avisos de resolucion debidosal ACASITCAS,

registros de todos los Planes de Vuelo y Fajas de Progreso de Vuelo de la mayor
antigiiedad que se pueday que estén relacionadas con los flujos de los escenarios RV SM
u otros que pueden |legar a ser espacios RV SM,

losregistros de los FPL y CPL con toda su proyeccion del vuelo, en los casos de sistemas
automatizados, y

crecimiento esperado en base a andlisis estadistico para una proyeccion a futuro de 10
afios.

- Manual deimplantacién de una separacion vertical minima de 300 M (1000ft) entre FL
290y FL 410 .Doc. 9574 de OACI.

- JAA Temporary Guidance Leaflet )TGL6 REV.1 del01/10/99

- FAA Interim Guidance 91-RVSM.
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ADJUNTO B

Informacion bésica requerida parala evaluacién de seguridad

 Los Edstados deberan evaluar su propio sistema de rutas o compararlo con un sistema de
referencig;

* Es necesario efectuar una evaluacion para confirmar que en e sistema de rutas pardeas
propuesto puede lograrse € nivel perseguido de seguridad (TLS) de 5x 10-9 accidentes mortales
por hora de vuelo por dimensién.

» Cuando se compara un espacio aéreo con el sistema de referenciaseincluir&

1 Los datos recolectados, respecto al transito y a las condiciones de operacion para la
configuracion en particular, para ser comparados con los parametros especificados en e Modelo de
Riesgo de Colision (CRM - Reich Moddl).

Nota 1 Ejemplos de CRMs seindican en el Manual de Planificacion de los Servicios de Transito
Aéreo (Doc. 9426 de la OACI), para e Espacio Aéreo MNPS (Minimum Navegation Performance
Especifications) y en e Manual sobre la Metodologia de Planificacion del Espacio Aéreo para determinar
las Minimas de Separacién (Doc. 9689 de la OACI), para una separacion longitudinal de 50 NM.

2. Los datos incluiran, entre otros:
a) Indice de ocupacion laterd;
b) Transito volando en lamisma direccion;
C) Transito volando nominalmente en derrotas separadas por la distancia minima de
separacion lateral;
d) Transito volando nominalmente a mismo nivel de vuelo; y
e) Aeronaves dentro de un segmento longitudinal definido para otra aeronave;
3 Un conjunto de criterios similares a los arriba mencionados para definir la ocupacion en

direccion opuesta;
4, Razén de crecimiento anual para un periodo de 10 afios,
Nota 2 Se deberdn especificar detalladamente los parametros requeridos y se proporcionard un

formulario para la recoleccién de los datos que se utilizardn en d CRM para la comparaciéon con €l
sistema de referencia.
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ADJUNTO C

Apéndice C

FORMULARIO DE NOTIFICACION SOBRE DESVIOSEN LA NAVEGACION

Tipo de Notificacion:

PILOTO —Vuelo

CONTROLADOR — Dependencia ATC

Fecha/Hora (UTC): Tipo de Desviacion: I\_/'E-FI—Q'EI'IIQC'JAALL '-I'riigcc)) ((33:f :: l&(})) *)
Causss: METEOROLOGICAS (Veése 3.2-g)
OTROS (Especifique)
Sistemas de Alerta de Conflictos:
DETALLESDE LA AERONAVE Primera Aeronave Segunda Aeronave

(para desviacion vertical)

Identificacién de la Aeronave:

Nombre del Propietario/Operador:

Tipo de Aeronave:

Punto de Salida:

Destino:

Segmento de Ruta:

Nivel de Vuelo:

Autorizado Utilizado Autorizado

Utilizado

Derrota Autorizada:

Magnitud y direccién de la desviacion:

(NM: desviacion lateral; pies. desviacion vertical)

Duracion del vuelo en el/laNivel de Vuelo/Derrota

incorrecto(a)

Posicién donde se observé la desviacion:
(Rumbo/Distancia del punto de notificacion 6
LAT/LONG)

Se obtuvo la autorizacién ATC?:
S| NO

Si no se obtuvo la autorizacion
Se gjecutaron los Procedimientos de Contingencia?:

YES

NO

Accién gjecutada por el ATC/Piloto:

Otros comentarios:

(*) Vease laclasificacion de desviaciones
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EXPLICACION DEL FORMULARIO DE NOTIFICACION SOBRE
DESVIOSEN LA NAVEGACION
1. El ATC/Piloto deberia completar |la mayor cantidad posible de acéapites.
2. Sepuede adjuntar datos adicionales.
3. Lanotificacion de cualquier desviacion (vertical o lateral) deberd ser clasificada, cuando sea posible, de
acuerdo alos siguientes tipos de desviacion:
3.1 ParaGrandes Desviaciones de Altura (desviacion vertical) (Véase el Adjunto A, parrafo 2.4)
a. Errores durante el proceso de comunicaciones/coordinaciones (“loop error”) del sisstema ATC
*)
b. Accion de contingencia debido afalla de motor
c. Accién de contingencia debido afalla de presurizacion
d. Accién de contingencia debido a OTRA CAUSA
e. Falaa ascender/descender conforme alaautorizacion
f.  Ascenso/descenso sin autorizacién ATC
g. Ingreso a espacio aéreo a un nivel incorrecto
h. Pérdida de la separacion lateral or longitudinal debido a una nueva autorizacién ATC del nivel
devuelo
i. Desviacion debido al ACAS/TCAS
j- Aeronave incapacitada de mantener e nivel
k. Otros
3.2 Paradesviaciones laterales
a. Errores durante el proceso de comunicaciones/coordinaciones (“loop error”) del sissema ATC
(*)
b. Error en el equipo de control incluyendo error inadvertido en el punto de recorrido
c. Error de insercion del punto de recorrido debido a la insercién correcta de una posicion
equivocada
d. Confalanotificadaa ATC atiempo paratomar accion
e. Confalanotificadaa ATC muy tarde paratomar accion
f.  Con fallanotificada/recibidapor el ATC
g. Desviaciones laterales debido a las condiciones meteorol6gicas cuando no es posible obtener
previamente autorizacion del ATC
Notas
1 Hay datos que tienen que ser notificados por €l piloto.
2. Cuando deban gjecutarse Procedimientos de Contingencia, S se contestd6 NO en “Se egecutaron los
Procedimientos de Contingencia?’, debera explicarse porqué en “ Otros comentarios’.
3.(*)  Errores durante el proceso de comunicaciones/coordinaciones (“loop error”) del sistema ATC: Cualquier

error ocasionado por un malentendido entre el piloto y controlador respecto al nivel de vuelo asignado, a
nimero Mach o a la ruta por seguir. Tales errores pueden provenir de errores de coordinacion entre
dependencias ATC o por una interpretacion erronea por parte de los pilotos acerca de una autorizacion o de
una renovacion de la autorizacién. (Doc. 9689-AN/953, Manual sobre la metodologia de planificacién del
espacio aéreo para determinar las minimas de separacion)
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