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RESUMEN

Brasil, d largo de mas de 40 afiostiene
laborado mirando la implantacion y operacion
de una estructura propia de Inspeccion en
Vuelo, comprendendo las actividades de
elaboracion de normas especificas, la
instruccién y reciclgje de persona en € area
de recursos humanos, la afericion de los
sistemas que deberdn ser utilizados en los
vuelos de ingpeccion y, ain, una Unidad de
Aviacion con dedicacion exclusiva a la tarea
de llevar a cabo dichos vuelos, no solamente
en Brasil sino también en otros Estados de la
Region.

La presente Nota Informativa intenta
demostrar, en lineas generales, como se
encuentra implantado y como opera cada uno
de tales segmentos de la estructura brasilefia
de inspeccién en vuelo, ademés de apuntar el
proceso a ser seguido por los Estados que
tengan interés en utilizar los servicios de la
misma  estructura, como  herramienta
suplementar a sus esfuerzos en proveer

seguridad a la actividad aerea en sus areas de
responsabilidad.

HECHOSANTERIORES

Durante la primera mitad de la decada de 50,
el Gobierno Brasilefio decidio iniciar un
empreendimiento con miras a la actualizacién
de su estructura nacional de apoyo a la
navegacion aerea. Por lo tanto, ha hecho una
solicitud formal a Gobierno de los Estados
Unidos de America a hilo de recibir apoyo
tecnico de dicho Gobierno para llevar a cabo
tal empreendimiento.
Asi, en Junio de 1955, se establecié un
Acuerdo entre las dos Administraciones, |o
cua fue llamado de Ajuste Generad de
Cooperacién Tecnica, lo cua especificaba las
siguientes responsabilidades de cada una de
las partes involucradas.
a) EstadosUnidos

- Proveer radio ayudas a la navegacion

aerea, con incluson de los equipos



ESTRUCTURA BRASILENA DE INSPECCION EN VUELO

electronicos y su ingtaacion en una
aeronave a ser proveida por e
Gobierno de Brasil; un equipo de
VOR portatil para los ensayos y
equipos para € laboratorio de
afericion;

- Proveer servicios de expectos de un
grupo tecnico de la Mision
Norteamericana de Aviacion Civil,

- Costear € entrenamiento en dolares,
en Estados Unidos, de un equipe de
tecnicos brasilefios en especialidades
pertinentes ala aviacion civil, y

- Proveer una aeronave americana, en
caracter de préstamo, con equipo
electronico especia, necesario a las
evaluaciones de los dtios para la
instalacion de radio ayudas a la
navegacion aerea, SUS ensayos en
vuelo y debida efectividad. (Ta
aeronave regreso a los Estados Unidos
en 16 de mayo de 1958, siendo
remplazada por un DC-3, que Brasl
ha adquirido, & cua empezd sus
operaciones en 31 de octubre de
1958).

b) Brasl

- Asumir los costos referentes a la
instalacion de las radio ayudas a la
navegacion, con incluson de la
adquisicion y preparacion de los sitios
y de equipos que se pudiera abtener en
Brasil, y

- Asumir los costos de operacion y
mantenimiento de la aeronave de
ensayo, asi como de otras aeronaves
referentes a tradado y estadia de los
tecnicos  brasileifios a  recibir
entrenamiento en los Estados Unidos.

Con la findidad de llevar a cabo las
responsabilidades previstas, € Gobierno
Brasilefio cred, en 1956, e Proyecto
CONTRAF e inserida en é, una pequeia
Unidad de Inspeccién en Vuelo.

Dicha Unidad recibio, en 1958, su primera
aeronave laboratorio, que fue un DC-3
convertido para tal tipo de vuelo en las
instalaciones de la antigua “Civil
Aeronautical Administration” (actual FAA),
en Oklahoma City, iniciando actividades ya al

final del mismo afio, a empezar la evaluacion
de sitio parainstalacion de un VOR en Marica
(TMA RJ).

En accion paraela, el Acuerdo firmado con la
CAA permitié la montge, en 1959, del
embrion de un laboratorio de afericion y
calibracion de inspeccién en vuelo en Brasil.
Alguns hechos importantes en los afios
dguientes, han dSdo crucides a la
consolidacion de la estructura brasilefia de
inspeccion en vuelo:

- 1970 afiadida la primera aeronave a
reaccion, lo que ha permitido la
realizacion de evaluaciones en €
espacio aereo superior (alcance radar,
por ejemplo);

- 1972: creacion de GEIV (Grupo
Especia de Inspeccion en Vuelo), una
Unidad Aerea estructurada y con
exclusiva dedicacion a la gjecuciéon de
la actividad de inspeccion en vuelo;

- 1972: creacion de DEPV, con una
Divison dedicada a las tareas
normativas y de gestion de la
actividad de inspeccion en vuelo;

- 1977: IPV (Ingtituto de Proteccion al
Vuelo) suministra su primer curso de
Inspeccion en Vuelo en Brasil, con
cuatro pilotos inspectores y dos
operadores de sistemas de inspeccidn
en vuelo. Hasta aguel ano, los
expertos brasilefios recibian
instruccion en la Academia de FAA,;

- 1984: edicion del Manual Brasilefio de
Inspeccion en Vuelo;

- 1992 anadidos sistemas
semiautomaticos de inspeccion en
vuelo al acervo de GEIV;

- 2000: afadidas nuevas aeronaves
laboratorio a acervo de GEIV (H
800XP), equipadas con sistemas
automaticos de inspeccion en vuelo.

La Actividad de Inspeccion en Vuelo en

Brasl es muy bien consolidada en los

dias de hoy, consecuencia de su evolucién

gradua y segura, que ocurrié a largo de
més de cuarenta afios, con una estructura

y organizacion que tiene proveido las

necesidades naciondes y, s posble,

brindando apoyo a agunos Estados
americanos.
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ESTRUCTURA ACTUAL

Para mejor visudizacion de la estructura
brasilefia actual de inspeccion en vuelo, la
presente Informacion debera tratar de dicha
estructura, repartindo la misma en tres grupos
distintos de actividad:

- Normatizacion;

- Ejecucion tecnico-operacional;

- Capacitacion profesional.

NORMATIZACION

DEPV es encargada de tal actividad, a través
de la Divison de Comunicaciones,
Navegacion y Vigilancia (D-CNS), de su
Subdirectoria de Operaciones.
La D-CNS tiene, entre sus atribuciones, llevar
a cabo estudios y ensayos, mirando crear y/o
mantener actualizadas las publicaciones
brasilefias que reglan la actividad de
ingpeccidn en vuelo en Brasil en sus aspectos
tecnicos, operacionales y administrativos.
Entre las publicaciones editadas por la D-
CNS, debese mencionar:
- Circulares de Inspeccion en Vuelo
(CIRINV), respecto a la padronizacion
de procedimientos experimentales o
transitorios de inspeccion en vuelo; y
- Manua Brasilefio de Inspeccion en
Vuedo (MMA 63-7), respecto a la
padronizacion de los procedimientos y
tolerancias a aplicarse en la gecucion
regular de inspeccion en vuelo.

EJECUCION TECNICO-
OPERACIONAL

GEIV es encargado de dicha actividad,

involucrando, entre otras, las siguientes
tareas:

- llevar a cabo los vuel os de inspeccion;

- llevar a cabo € andisis de los vuelos,

confeccionar los informes

correspondientes y hacer la

divulgacion de los resultados de la
inspeccion en vuelo;

- derir, operar y mantener los sistemas
de inspeccion en vuelo; y

- proveer instruccion especializada a
tecnicos y pilotos de su efectivo de
tripulantes, con  objectivo de
capacitarlos en los requisitos previos
necesarios para hacer e Curso de
Inspeccion en Vuelo de IPV.

Presentemente, GEIV posee los siguientes
medios parallevar a cabo su mision:

- 04 aeronaves Hawker 800XP;

- 02 aeronaves Hawker 400;

- 06 aeronaves EMB 110 Bandeirantes;

- 04 AFIS (Automatic Flight Inspection
System);

- 02 SAFIS (Semi Automatic Flight
Inspection System);

- 06 FIS convencionales;

- 01 Sistema a bordo de Localizacion de
Fuentes de Interferencia en e Servicio
Mobil Aeronautico;

- 01 Laboratorio de Calibracion muy
moderno.

CAPACITACION PROFESIONAL

IPV es encargado de la instruccion de
pilotos inspectores (PI) y operadores de
sistemas de inspeccion en vuelo (OSIV), a
través del Curso OP 126 del mismo
Ingtituto (el cual debera ser Ilamado
“CNS-04” a partir de 2002), que hace
parte del Catalogo de Cursos de OACI
bajo & numero 264.

Tal curso tiene duracion de 06 (seis)
semanas y tiene como objeto suministrar a
los alumnos los conocimientos teoricos de
ingpeccion  en  vuelo,  brindandoles
capacitacion para llevar a cabo
preparativos, la gestién y e andisis de
vuelos de inspeccion de radio ayudas a la
navegacion y a la aproximacion, asi como
evaluar |os resultados obtenidos.

La capacitacion de los Pl 'y OSIV
brasilefios completase en una fase que se
sigue a curso, con duracion de 6 a 7
semanas, donde los aumnos reciben
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evauacion en vuelos de inspeccion de
efectividad simulada de los equipos, que
son estudiados durante el curso teorico.

SERVICIOS DISPONIBLES

Los Estados que desean tilizar la
estructura brasilefia de inspeccion en
vuelo, como herramienta suplementar a
sus esfuerzos de brindar seguridad para la
actividad agrea en sus aeas de
responsabilidad, podran disponer de los
Servicios que se siguen a continuacion:

Documentacion Nor mativa

e El Manual Brasilefio de Inspeccion en
Vuelo estd disponible en e site
www.depv.gov.br link “Inspecdo em
Vo' - “MMA 63-7 — MANINV”;

* Informaciones suplementarias podran
ser obtenidas en la D-CNS, através de
la direccion electronica:
dcns@depv.gov.br o por & Fax n°
+5521 3814-6263;

I ngpeccion en Vueo

De acuerdo a especificado en €
Apéndice A de la presente Nota
Informativa;

Calibracion de Sistemas de |nspeccion
en Vuedo

De acuerdo a especificado en €
Apéndice B de la presente Nota
Informativa;

Curso de I nspeccion en Vuelo

De acuerdo a especificado en €
Apéndice C de la presente Nota
Informativa.

CONCLUSION

Brasil, a largo de cerca de 45 afios, tiene
laborado activamente para implementar y
operar una compleja estructura de inspeccion
en vuelo, intentando mantenerla lo més

cercano posible de los ultimos avanzos
operacionales y tecnologicos logrados en
otros centros de importancia conocida.

Tal esfuerzo ha permitido que Brasil lograra
la plenitud no solamente en la gecucion de
inspeccion en vuelo, sino también en la
capacidad de llevar a cabo ensayos, elaborar
normas, capacitar sus expertos y operar un
moderno laboratorio de calibracion.

En consecuencia, la actividad brasilefia de
inspeccion en vuelo, presentemente, es uno de
los pilares responsables por la obtencion y
mantenimiento de los atos indices de
integridad, disponibilidad y seguridad de la
externsa red de radio ayudas, equipos y
procedimientos de transito aereo que apoyan
la actividad aerea nacional, considerada una
de las mayores del mundo. Ta estructura y
experiencia operativa ya esta siendo utilizada
por otros Estados.

En € presente momento, en que OACI vy los
Estados se encuentram listos para efectivar
Sistemas globales, con miras a atender a los
deseos de la comunidad aeronautica, de tener
un espacio aereo mundia homogéneo en la
capacidad CNS, utilizar servicios de
inspeccion en vuelo ya consolidados podra
ser una opcion a considerarse bgjo la Optica
economica.

FIN
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ANEXO A
INSPECAO EM VOO

1-OBJETIVO:

Divulgar os custos e condigdes gerais da realizacéo de voos de inspecéo pelo GEIV em outros Estados.

2- ENDERECOS:

Diretoria de Eletrénica e Protecéo ao V6o
Avenida Generd Justo n°160 - Centro

Rio de Janeiro - RJ—Bradl

CEP: 20021-130

Te: + (55 21) 3814-6244

Fax: + (55 21) 3814-6263

e-mail: cecati @depv.gov.br

Grupo Especial de Inspecdo em V6o
Praca Senador Salgado Filho /P
Aeroporto Santos Dumont

Rio dejaneiro — RJ— Bradl

CEP: 20022-970

Tel : + (55 21) 3814-6419

Fax : + (55 21) 3814-6420

e-mall : gelv@depv.gov.br

3 - CAPACIDADE:

O GEIV, atudmente, é capaz de redizar missdes de ingpegdo em voo em todos os auxilios a navegacéo
e a aproximacdo (exceto MLS), bem como avdiacéo de procedimentos de tréfego aéreo, incluindo os

procedimentos de aproximagao de ndo preciséo GPS.

4 - DISPONIBILIDADE:

O GEIV pode disponibilizar 01 (uma) aeronave-laboratério, no periodo de 01 (uma) semana a cada
bimestre, para atender as solicitagbes de outros Estados contratantes. Nas situagcBes em que hgja a
necessdade de um periodo maior, o atendimento ficara condicionado a uma avdiacéo de

disponibilidade redizada pelo GEIV.

5- SOLICITACAO DE VOO:

As solicitagbes de voos devem ser dirigidas a Diretoria de Eletrénica e Protecéo ao V6o (DEPV) que,

gpds uma andise prévia, submetera a autorizacdo do Comando da Aeronéutica.
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Edtas solicitagbes deverdo chegar a DEPV até o dia 31 de julho do ano anterior & execucdo do voo,
para permitir a correspondente alocacdo de horas de véo no Programa Anud de Inspecéo em V6o a
ser cumprido pelo GEIV no ano subseqliente.

6- CUSTO DO VOO DE INSPECAOQ:
Os custos apresentados a seguir englobam o voo de ingpecéo e as didrias da equipe brasileira

A proposta ndo inclui 0 custo com os técnicos dos equipamentos (mantenedores), que deverdo ser
providenciados pelo Estado contratante do servigo. Os referidos técnicos devem ser habilitados a
efetuar os gjustes que se fizerem necessarios durante a ingpegao.

Atrasos decorrentes de condigdes meteorolOgicas desfavoravels, auséncia ou deficiéncia dos técnicos
dos auxilios (mantenedores), levantamento topografico incorreto ou problemas técnicos com a
aeronave, deverdo ser tratados quando da elaboracdo do contrato de inspecdo em vaoo.

6.1 — EMB-110 (BANDEIRANTE) 6.2 - H-800 XP
Custo emUS$ Custo emUS$
vOO 1,074.42 pl hora vOO 1,910.29 p/ hora
AERONAVE 350.00 p/ dia AERONAVE 350.00 p/ dia
SIV (1) 2,230.00 p/ dia SIV (1) 2,230.00 p/ dia
TRIPULACAO 1,540.00 p/ dia(2) TRIPULACAO 1,540.00 p/ dia(2)

(1) SV : Sstemade Inspegéo em Voo
(2) custo medio por tripulacéo.

7- RESPONSABILIDADES:

O Estado solicitante devera enviar ao GEIV, antes de fechar o contrato, a relacdo de auxilios a serem
voados, para calculo de horas e dias necessarios para aredizagdo da jornada de inspecéo.

O Estado solicitante devera enviar ao GEIV, até 15 (quinze) dias antes da data prevista do inicio da
jornada, os dados informativos dos auxilios a serem voados (0s tipos de dados poderdo ser solicitados
ao GEIV) como, por exemplo, freqiiéncia do auxilio, coordenadas geogréficas, requisitos operacionals
(v6os de homologacdo), etc.. Esta solicitacdo tem como objetivo a execucdo do plangiamento de cada
auxilio a ser voado.

Caso sgja utilizada a aeronave H 800 € necessario, ainda, enviar os dados do levantamento topogréfico
dos pontos relacionados com a ingpecdo dos referidos auxilios, de modo a comporem o banco de
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dados do sstema automédtico de ingpecdo em voo (AFIS). Maiores detahes quanto ao levantamento
topografico e seu respectivo nivel de acuracidade seréo esclarecidos em comunicacdo direta com o
GEIV.

8 - TRANSPORTE:

A entidade solicitante sera responsavel por colocar uma viatura a disposicdo da tripulacdo para o
ded ocamento da aeronave para 0 auxilio a ser ingpecionado.

9-RELATORIOS:

Serd alocado 01 (um) dia para confeccdo dos relatorios dos auxilios voados. Serdo deixadas 02 (duas)
cdpias na localidade do voo e 02 (duas) copias seréo arquivadas no GEIV, com a findidade de ser
feito um histdrico de cada equipamento voado e facilitar futuros voos de inspecéo.

Nota: Asinformacdes dos custos da inspecéo em voo, constantes nesta nota, devem ser consideradas
apenas como referéncia. O custo efetivo serd estabelecido por ocasi@o da negociagao do contrato.

FIM



ESTRUTURA BRASILEIRA DE INSPECAO EM VOO
ANEXOB
CALIBRAGEM DE SISTEMAS DE INSPECAO EM VOO

1-OBJETIVO:

Divulgar os custos e condicBes gerais do servico de cdibragem de sstemas de ingpecéo em v6o

executados pelo GEIV.

2- ENDERECOS:

Diretoria de Eletrdnica e Protecéo ao V60
Avenida Generd Justo n°160 - Centro

Rio de Janeiro - RJ—Brasl

CEP: 20021-130

Te: + (55 21) 3814-6244

Fax: + (55 21) 3814-6263

e-mail: cecati @depv.gov.br

Grupo Especial de Inspegdo em Voo
Praca Senador Salgado Filho /'rP
Aeroporto Santos Dumont

Rio de janeiro — RJ— Brasll

CEP: 20022-970

Te : + (55 21) 3814-6419

Fax : +(55 21) 3814-6420

e-mall : gelv@depv.gov.br

3 - CAPACIDADE:

O GEIV é capaz de redlizar cdibragem de sstemas de ingpegdo em v6o em sua sede ou na sede do
Estado solicitante. Além da cdibragem da aeronave-laboratdrio (RAMPA), estara disponivel, também,
a cdibragem de seus periféricos em bancada (impressora, receptores, instrumentos, etc.) desde que
compativeis com as bancadas existentes no GEIV.

4 - DISPONIBILIDADE:

O GEIV pode redizar cdibragem de 01 (uma) aeronave-laboratdrio no periodo de 02 (duas) semanas
a cada bimestre, para atender as solicitagBes de outros Estados contratantes. Situagdes em que hgja a
necessdade de um periodo maor, o aendimento ficara condicionado a uma avdiacdo de
disponibilidade redizada pelo GEIV.

5- SOLICITACAO DE CALIBRAGEM:
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As solicitagBes de calibragem devem ser dirigidas a Diretoria de Eletronica e Protecdo ao Voo (DEPV)
que, gpés uma andise prévia, submeterd a autorizacdo do Comando da Aeronautica.

As solicitagtes devem ser recebidas pela DEPV até o dia 31 de outubro do ano anterior a execucdo do
servigo, para permitir sua inclusdo na programacéo anud de cdibragem do GEIV para o ano
subseqguiente.

E importante redizar uma consulta préviaao GEIV para verificar os periodos e servigos disponivels.

6- CUSTO DA CALIBRAGEM:

Os cudtos gpresentados a seguir ndo englobam a manutencdo de qualquer item defeituoso e pegas de
reposicéo. Dentro das possibilidades do GEIV, podera ser fornecido um gpoio para manutencéo,
ficando a responsabilidade pelo fornecimento de materia por conta da entidade solicitante.

A proposta ndo inclui 0os custos com o0 voo para verificacdo da caibragem, que deveréo ser
providenciados pela entidade contratante do servico. A proposta néo inclui, também, os custos com o
Seguro da aeronave.

Atrasos decorrentes de problemas técnicos com a agronave ,0u com 0 seu sistema de inspegdo em
voo, deverdo ser tratados quando da elaboracdo do contrato de prestacdo do servico.

6.1 - Calibragem no GEIV

Unidade Custo em US$
HANGAR DIA 50.00
RAMPA HORA 100.00 (1)
BANCADA HORA 100.00 (1)

6.2 — Calibragem no Estado solicitante

Unidade Custo em US$
RAMPA HORA 100.00 (1)
FRETE E SEGURO|IDA /VOLTA 1000.00
DO RACK
PASSAGEM IDA / VOLTA 2,000.00 (2)
EQUIPE DIA 500.00 (3)

RAMPA: cdibragem do console e seus periféricos na aeronave-laboratorio e verificagdo operaciond

do Teodalito (THD) e Radio-teodalito (RTT).
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BANCADA: cdibragem de um periférico em bancadado GEIV.

RACK: gabinete metdlico (transportavel) com geradores e acessorios para calibragem fora do ambito
do GEIV.

EQUIPE: toda caibragem de Rampa ou Bancada sera redizada por uma equipe formada por, pelo
menos, 2 (dois) técnicos ou engenheiros.

(2) Custo por hora de equipe.

(2) Custo médio de passagem aérea por equipe, podendo variar de acordo com os precos de
mercado.

(3) Custo médio por equipe.

7-REQUISITOS:

O Edtado solicitante devera disponibilizar um técnico para acompanhar todos os servigos de Rampa ou
Bancada Esse técnico ira testemunhar os servigos e assinar os certificados de calibragem.

Ao término da cdibragem, o Estado solicitante devera disponibilizar uma tripulacdo, com um piloto
inspetor e um operador do sistema calibrado para o voo de verificagcdo do servico.

A aeronave-laboratorio devera conter toda a documentacéo técnica referente ao sistema de inspecéo
em voo e interface(s) com aaeronave.

Para uma cdlibragem fora do GEIV, o Estado solicitante devera prover as condices necessrias para
redizar uma cdibragem em aeronave-laboratdrio (Fonte externa estabilizada e sistema de refrigeracéo
para a aeronave).

8- PERIODICIDADE E LOCAL DAS CALIBRAGENS

Recomenda-se uma caibragem anua completa do sstema de ingpecdo em voo. Essa caibragem sera
feita somente no GEIV eincluira a avaiacéo de desempenho de todos os itens do sstema, com gjustes
de acordo com os manuais de manutencdo, calibragem dos periféricos em Bancada e em Rampa. A
cdibragem completa sera redizada entre 10 (dez) e 15 (quinze) dias Uteis, dependendo da
complexidade do sistema de ingpegdo em voo.

A cdibragem de Rampa periddica podera ser feita no GEIV ou na sede da entidade solicitante, mas
deverd obedecer intervalos de 3, 4 ou 6 meses que serdo estabel ecidos de acordo com a estabilidade e
desempenho do sistema de inspecdo em voo. A calibragem periddica sera redizada entre 5 (cinco) e
10 (dez) dias Uteis, dependendo da complexidade do sistema de inspecéo em voo

9- PERIFERICOS:

O GEIV posui, auadmente, bancada disponivel para redizar calibragem nos seguintes periféricos
descritos a seguir:
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Paiférico Tino/ Maodelo Eabricante
Recentor deVOR/II S |51RV-4 Rackwedl Callins
Recentor deVOR/ILS |RNA-34AF Allied / Honevwell
Recentor de Marker 517-4 Rockwe | Cdllins
Recentor de Marker KRM-675 Allied / Honevwell
Interrogador de DME | 860E-5 Rockwel| Cdllins
Interrogador de DME | DME-40 Rockwell Cdllins
Interrogador de DME | KDM-706A Allied / Honevwell
Transceptor de VHF 618-M3A / 618-M4 Rockwell Cdllins
Transceptor de VHF VHF 422 Rockwe| Cdllins
Transceotor de V/UHE |AN/ARC-182 Rockwe| Cdllins
Imoressora GR-33 RMS

10 - RESPONSABILIDADES:

ANEXOB

A entidade solicitante é a responsavel por enviar ao GEIV, antes de fechar o contrato, a relacéo de
sistemas de inspecdo em voo a serem cdibrados, para caculo de horas e dias necessarios para a
realizacao do servico.

11 - CERTIFICADOS DE CALIBRAGEM:

Os certificados serdo emitidos pelo GEIV e conterdo assinaturas dos técnicos do GEIV e do técnico
da entidade solicitante que acompanhou a redlizacdo do servico.

Nota: As informagdes dos custos de cdibragem, constantes nesta nota, devem ser consideradas
apenas como referéncia. O custo efetivo sera estabel ecido por ocasi&o da negociacéo do contrato.

FIM



ESTRUTURA BRASILEIRA DE INSPECAO EM VOO
ANEXO C
CURSO DE INSPECAO EM VOO

OBJETIVO :

Proporcionar aos alunos conhecimentos tedricos de inspegd em voo, capacitando-os a executar 0S
preparativos, a conducdo e a andlise de voos de inspecdo de auxilios a navegacdo e a aproximacao, bem
como avaliar os resultados obtidos.

PRE-REQUISITO :
Conhecimento bésico de e etricidade/el etronica.
Compreensdo da lingua portuguesa lida e falada.

DISCIPLINAS MINISTRADAS:
Teoria e métodos de inspecdo em voo nas seguintes matérias.

Procedimentos de Trafego Aéreo;
Auxilios Visuais,

ILS,

VOR/DME;

NDB;

V/UHF e VHF-DF; e
RADARES.

LOCAL :

O curso € redlizado no Instituto de Protecdo ao V6o (IPV) situado no “Campus’ do Centro Técnico
Aeroespaciad (CTA), na cidade de S&o José dos Campos que se encontra a 100 Km da cidade de Séo
Paulo e 322 Km da cidade do Rio de Janeiro.

DIRECAO :
Ingtituto de Protecéo ao V60

Centro Técnico Aeroespacial

Praca Marechal do Ar Eduardo Gomes, 50

CEP: 12228-903 S&o0 José dos Campos — SP — Brasil
Td : + (55 12) 345-9000

Fax : + (55 12) 341-7056

emal : ipv@ipv.ctabr

home-page: http://www.ipv.ctabr




ESTRUTURA BRASILEIRA DE INSPECAO EM VOO
ANEXOC

DURACAO:
06 semanas (previsdo para 0 ano de 2002: 26/AGO a 04/0UT)

SOLICITACAO DE VAGAS

As solicitagOes de vagas devem ser formalizadas por escrito e dirigidas, em caso de civis, para a Oficina
Regional da OACI em Lima, Peru, que as encaminhara ao IPV.

Em caso de militares, as solicitagbes devem ser dirigidas a0 Estado Maior da Aeronautica (EMAER),
através dos Adidos Militares presentes no pais de origem.

As solicitagdes deverdo chegar ao IPV até o dia 31 de julho do ano anterior a execugdo do curso, para
permitir que a Divisdo de Ensino do IPV prepare o cronograma e a distribuicdo de vagas para os
candidatos estrangeiros (civis e militares).

TAXA DE MATRICULA :
Os valores referentes a taxa de matricula sdo destinados somente para cobrir 0s custos do curso:
U$ 2,500.00 (dois mil e quinhentos dolares).

HOSPEDAGEM:

O candidato podera solicitar hospedagem no Hotel do IPV, ficando sujeito a disponibilidade de vagas no
periodo de redlizacéo do curso.

O vaor médio da hospedagem no Hotel do IPV é de aproximadamente US$ 500.00 e cobre todo o
periodo do curso.

TRANSPORTE:

Os custos com transporte aéreo e terrestre do pais de origem até S&o José dos Campos, e vice-versa, séo
de inteira responsabilidade da entidade estrangeira solicitante.

ALIMENTACAO:

Os gastos com alimentagdo ndo estdo incluidos nas taxas de matriculalhospedagem. Opcgdes para
alimentacdo sdo oferecidas em vérios estabel ecimentos no “Campus’ do CTA.

AVALIACAO ;

Os dunos estrangeiros estardo sujeitos aos mesmos critérios de avaliagdo dos aunos brasileiros. O critério
tem como referéncia o Plano de Avaliagdo elaborado pelo Diretor do IPV.

Nota: As informacdes a respeito de taxas de matricula, hospedagem e duragdo do curso, constantes
nesta nota, devem ser cons deradas apenas como referéncia

FIM



