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Resefia delareunion
ii-1 Lugar y duracion

ii-1.1  LaReunidn Oficiosa CAR/SAM AISJATM/CNS 02/00 se llevd a cabo en Cayenne, del 27 al 29
de marzo del 2001. Esta reunion fue convocada en seguimiento a la Conclusion 8/50 formulada por la
Reunién GREPECAS/8 (9 a 17 de noviembre de 1998) y tuvo la finalidad de estudiar y proponer
medidas para solucionar |as deficiencias que afectan la provision de los servicios de transito aéreo en la
Subregion CAR/SAM objeto de la reunién, que comprende las FIRs Belem y Manaus (Brasil),
Rochambeau (Guyana Francesa), Paramaribo, (Surinam) Georgetown (Guyana), Maiquetia (Venezuela) y
Piarco (Trinidad y Tobago).

ii-1.2 El sefior Jorge Fernandez Demarco, Oficial de Gestion de Transito Aéreo y Busgueda y
Salvamento de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, a nombre del sefior Paulo Imre Hegedus,
Director Regional de la Oficina SAM, hizo uso de lapalabra, enfatizando los objetivosdelaReuniony la
importancia de los mismos. Finamente, e Sr. Gerard Daniel, Director de Aviaciéon Civil de Guyana
Francesa, en nombre de la autoridad aerondutica de Francia dio la bienvenida a los participantes
declarando inaugurada la Reunion, augurandole éxitos en la misma.

ii-1.4 El Sr. Michel Grandet, Jefe de la divison ATS de la Direccion Regional para las Antillas
Francesas y Guyana fue elegido presidente de la reunion, habiendo sido elegido Vice- Presidente € Sr.
Gerard Danid. El Sr. Fernandez actué como Secretario de la Reunion, asistido por € Sr. Onofrio
Smarrelli, RO/CNS Lima

ii-2  Asistencia

ii-2.1 Asistieron a la Reunion 5 Estados de las Regiones CAR y SAM  (Brasil, Francia, Guyana,
Surinam y Trinidad y Tobago) haciendo un total de 14 participantes, que se indican en la Lista de
Parti cipantes que aparece en la paginaiii-1.

2.2 Lareunion lamentd la inasistencia de |a delegacion venezolana en la reunion ya que no permitio
analizar en detalle algunas deficiencias que afectan la FIR Maiquetiay que inciden en las FIR adyacentes.

ii-3 Idiomas detrabajo

ii-3.1 Losidiomas de trabgjo de la Reunion fueron e inglésy el espafiol. Asimismo se proporcionaron
los servicios de interpretacion simultanea.
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Lista de cuestiones del orden del dia

Se adopto € Orden del Dia que se indica a continuacion:

Asunto 1:

Asunto 2:

Asunto 3:

Asunto 4:

Revisién de asuntos AlS, tomando en consideracion:

a) Asuntos sobre implantacion del WGS-84

b) Implantacion de recomendaciones y conclusiones pertinentes de la reunion RAN
CAR/SAM/3

Revision de asuntos ATM, tomando en consideracion:

a) Aplicacion de la separacién minima longitudinal

b) Planes de contingencia

c) Eleccion del idioma para las coordinaciones entre las dependencias ATS de las FIRs
Rochambeau y Belem

d) Implantacién de las rutas Cayenne-Macapa, Cayenne-Fortaleza y Paramaribo-
Barbados

€) Designacion de la dependencia ATS a cargo de la ruta UB 680 en € tramo
correspondiente entre DIMASy ATITA

f) Informacion estadistica sobre movimiento de aeronaves en el &rea

g) Coordinacion de operaciones aéreas en aerédromos ubicados en las cercanias a las
fronteras

Revision de asuntos CNS, tomando en consideracion:
a) Deficienciasy carenciasen el AFS

b) Deficienciasy carenciasenel AMS

c) Planesde vigilancia e implantacion radar

Otros asuntos
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LISTA DE CONCLUSIONES

Conclusion 1/1 - Relevamiento de coor denadas geogr aficas WGS-84

Que Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela realicen los maximos esfuerzos para finalizar
d relevamiento de las coordenadas geogréficas en € sistema WGS 84 a principios del cuarto
trimestre del 2001.

Conclusion 1/2 - Publicacion uniforme de las coordenadas geograficas WGS 84 en los limites de
lasFIRs

Que a efectos de garantizar uniformidad en la publicacién de las coordenadas geogréficas WGS-84
en los limites de las FIR, Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela
tomen las medidas establecidas en € plan de accién que figura en el Apéndice A de esta parte del
informe.

Conclusion 1/3 - Carenciasy deficiencias

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela si aun no lo han hecho,
tomen las medidas adecuadas para solucionar las carencias y deficiencias en e campo AISMAP
clasificadas como U y que figuran como Apéndice B a esta parte del informe.

Conclusion 1/4 - Implantacién de la separaciéon longitudinal minima de 10 minutos aplicando
MNT

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad y Tobago y Venezuela:

a) Apliquen a partir del 12 de Julio de 2001una separacion longitudinal minima de 10
minutos utilizando la técnica del humero mach (MNT) en las rutas ATS internacionales
correspondientes alas FIRs involucradas;

b) Revisen y actualicen las Cartas de Acuerdo Operacionales vigentes entre los ACCs
involucrados, teniendo en cuenta los niveles de seguridad que han de mantenerse al
aplicarse dicha separacion;

C) Tomen las medidas pertinentes para solucionar aquellos problemas técnicos que pudieran
impedir laimplantacién de esta separacion longitudinal en lafecha antes indicada; y

d) En caso de no poder cumplir con todos los requisitos necesarios para laimplantacién de la
separacion longitudinal de 10 minutos, estainformacion sea remitida a la Oficina Regional
pertinente antes del 12 de junio de 2001 con €l fin de permitir coordinar el aplazamiento
de laimplantacién de la separacion en cuestion.
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Conclusion 1/5 - Planes de contingencia

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela tomando en
cuenta el plan de accion quefiguraen el Apéndice A de esta parte del informe:

a) elaboren sus planes de contingencia ATS nacionales y coordinen con los Estados vecinos
las medidas mas apropiadas para su harmonizacion; y

b) remitan dichos planes ala Oficina Regiona de la OACI pertinente.

Conclusion 1/6 - Uso del inglés en la coordinacion entre dependencias ATS

Tomando en cuenta las dificultades existentes con el lenguaje utilizado por los controladores
de trénsito aéreo durante las coordinaciones operativas, Brasil, Guyana Francesa, Guyana,
Trinidad y Tobago, Surinamy Venezuela:

a) utilicen el idioma inglés como Unico idioma para las coordinaciones del tréfico que
atraviesan los limites de sus FIR;

b) los Estados cuyo idioma madre no es €l inglés tomen las acciones pertinentes parallevar a
cabo cursos de actualizacidn en forma periddica con e fin de capacitar a su personal en €l
manegjo del inglés; y

c) tomen las medidas necesarias para que € nuevo personal que ingrese a la administracion
para prestar servicios en dependencias ATC tengan € conocimiento necesario en el
idiomainglés.

Conclusion 1/7 - No-implantacion delasrutas Cayenne- Macapay Cayenne-Fortaleza
Debido a que aun no se ha logrado hasta la fecha la implantacion de las rutas Cayenne — Macapa y

Cayenne — Fortaleza, las administraciones de Brasil y Francia acordaron no continuar con el proceso
de implantacion.

Conclusion 1/8 - Implantacién de unaruta ATS entre Paramaribo y Barbados

Que Surinam proporcione a los Estados involucrados en estaruta ATS la mayor informacion posible
para que puedan examinar detenidamente esta propuestay poder adoptar la pertinente decision.

Conclusion 1/9 - Participacion de Guyana, Surinam y Venezuela en la préxima Reunién de
CaribeOriental

Que la Oficina Regional SAM de la OACI coordine con la Oficina Regional NACC para que se curse
invitacion a Guyana, Surinam y Venezuela a la proxima reunion del Caribe Orienta que se llevard a
cabo desde el 7 a 11 de mayo de 2001 en Granada donde se podra examinar, entre otros asuntos, la
implantacion de laruta ATS Paramaribo-Barbados.



Resefia
CAR/SAM AIS/ATM/CNS 02/00 ii-5

Conclusion 1/10 - I nfor macion estadistica en laruta UB 680

Que a efectos estadisticos, Brasil y Surinam suministren a la administracién francesa informacion
relativa al trafico que operd en laruta ATS UB 680 durante los meses de enero, febrero y marzo de
2001 de acuerdo a siguiente detalle:

a) Fecha

b) Identificacion de la aeronave

c) Tipo de aeronave

d) Aerddromo de salida

€) Aerddromo dellegada

f) Horasobre los puntos de notificacion correspondientes
0) Nive devuelo

Conclusion 1/11 - Datos estadisticos del transito aéreo en rutasATS
Que:
a) Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Surinam, Trinidad y Tobago y Venezuela recolecten datos

estadisticos del transito aéreo en rutas ATS seleccionadas que crucen los limites comunes de
las FIR involucradas con € fin de identificar los tramos de rutas en los cuaes ya estaria
ocurriendo una demanda no atendida de niveles de vuel os preferenciales;

b) Los datos sobre €l transito aéreo sean recolectados en los formularios que se indican en €
Apéndice B aesta parte del reporte (Tablas 1, 2, 3y 4) considerando:

1 Los datos serén referidos a la semana completa que inicia en el primer dia Lunes de
cadatrimestre;

2. Laprimeracolectaseradel 2 a 8 dejulio de 2001; y

C) Los datos ya procesados sean enviados a la Oficina Regional SAM hasta €l dia 20 del mes
considerado. La Oficina Regional preparard un resumen de dicha informacion para su envio a
las Administraciones involucradas, dentro de los veinte dias después de su recepcion.

Conclusion 1/12 - Cartasde acuer do oper acionales entr e aer opuertos ubicados en la cer cania a los
limitesdelasFIRs

Que Francia'y Surinam, establezcan acuerdos operacionales donde se incluyan los procedimientos de
coordinacion ATS necesarios para garantizar la seguridad de las operaciones aéreas en aquellos
aeropuertos ubicados en la cercaniaalos limites de las FIRs.



ii-6 Resefia
CAR/SAM AISJATM/CNS 02/00

Conclusion 1/13 - Publicacion deinfor macion relevante sobr e aer opuertos ubicados en la cercania
deloslimitesdelasFIRs

Que los Estados de la Sub-regidén publiquen en la parte correspondiente de sus AlP, la
informacidn més relevante de los aerédromos y aerdédromos vecinos localizados en la cercania de
loslimites de las FIRs.

Conclusionl/14 - Mejorasdel centro AFTN de Guyana

Que la Administracion de Guyana, con € fin de dar un mayor soporte a los servicios de transito
aéreo, realice los maximos esfuerzos para la instalacion de un nuevo centro de conmutacion de
mensgjes que permita intercambiar informacion con procedimientos AFTN y AMHS de acorde a
la capacidad requerida, asi como provea a lainstalacidn de un circuito AFTN con Puerto Espafia
con capacidad de operacion a 2400 bits/seg, formato 1A-5 y protocol o de comunicaciones X.25.

Conclusion 1/15 - Implantacién de un circuito digital Maiquetia Piar co

Que las Administraciones de Venezuelay Trinidad y Tobago tomen las medidas pertinentes para
mejorar €l circuito AFTN entre Maiquetia y Piarco, tal como se especifica en la tabla CNS 1A
del Volumen Il de la ANP y para tal fin se recomienda la instalacion de un circuito terrestre
digital de 64Kbits/seg permitiendo soportar de esta forma el requerimiento de comunicaciones
orales ATS entre los dos centros, ademas de permitir la interconexion entre la REDDIG y la Red
Digital del Caribe Oriental.

Conclusion 1/16 - Aporte Econémico REDDIG

Que los Estados de la Regién SAM de la Subregién CAR-SAM Oriental que todavia no han
realizado los respectivos aportes econdmicos al proyecto RLA/98/019 realicen los mayores
esfuerzos al respecto de formatal que se puedaimplementar laREDDIG en su totalidad para asi
de esta forma obtener |as mejoras requeridas en los servicios AFS necesarias para un control de
trénsito aéreo seguroy eficiente bajo un andisis costo beneficio favorable.

Conclusion 1/17 - Implementacién de canalesorales VHF y andlisis de cobertura

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela realicen todos los
esfuerzos para implementar la cantidad de canales VHF para comunicaciones orales, tal como
especificado en la columna 3 de la Tabla CNS-2A del Plan de Navegacién Aérea CAR/SAM,
Volumen Il — FASID ,asi mismo a analizar la actual cobertura VHF tierra aire en la Subregion
CAR SAM oriental se solucionen las carencias y deficiencias que pudieran surgir.

Conclusion 1/18 - Implantacién de canalesoralesHF

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela tomen las medidas
pertinentes para implementar la cantidad de canales HF necesarios para las comunicaciones
orales del servicio movil en ruta, tal como especificado en la tabla CNS -2B del Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM, Volumen II — FASID para asi de esta forma tener cobertura en
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cada estacion durante las 24 horas.
Conclusion 1/19 - Requerimiento de informacion

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Surinam, Trinidad & Tobago y Venezuela remitan a las

respectivas Oficinas Regionales a més tardar €l 30 de mayo del 2001 las siguientes informaciones
actualizadas:

a) Planes de implantacion de sistemas de vigilanciaradar;

b) Planes de asignacion de direcciones de aeronaves de 24 bits;

c) Planes de implantacion de sistemas de radioayudas; y

d) Programas nacionales paralarealizacion de los ensayos en vuelo de las radioayudas.

Conclusion 1/20 - Comparticién de datosradar

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Surinam, Trinidad & Tobago y Venezuela, afin de facilitar
la implantacion de los servicios de vigilancia radar de forma segura, eficiente y ventgjosa en
funcién del costo tome en consideracion la posibilidad de establecer arreglos bilaterales o
multilaterales para compartir donde fuera posible datos radar entre centros ATS de los Estados

vecinosy lautilizacion de un formato radar comin y un protocolo de comunicaciones comun para
el intercambio de datos radar.

Conclusion 1/21 - Uso dela alarmadeprioridad en los mensajes AFTN socorro

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela, a enviar mensgjes
AFTN de socorro, tréfico de socorro y mensgjes de urgencias considerados de prioridad méxima
(SS) cumplan al elaborar dicho mensgjes con lo especificado en € Anexo 10, Volumen |1, Seccién
4443y 4.4.45 (faltade la sefid de cambio de linea después de la alarma de prioridad).

Conclusion 1/21 - Uso dela alarmadeprioridad en los mensajes AFTN socorro

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Surinam, Trinidad Tobago y Venezuela, a enviar mensgjes
AFTN de socorro, tréfico de socorro y mensgjes de urgencias considerados de prioridad méxima
(SS) cumplan al elaborar dicho mensgjes con lo especificado en € Anexo 10, Volumen |1, Seccién
4.44.3y 4.4.45 (faltade la sefid de cambio de linea después de la alarma de prioridad).

Conclusion 1/22 - Coordinacién con la administracion venezolana
Que la Oficina Regional Sudamericana de la OACI tome las acciones pertinentes, con €l fin de

coordinar con la administracion venezolana la aplicacion de todas las conclusiones 'y acciones que
fueron formuladas por lareunion CAR/SAM AIS/ATM/CNS 02/00.
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