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Asunto 3: Revision deasuntos CNS, tomando en consider acion:

a) Deficienciasy carenciasen el AFS
b) Deficienciasy carenciasen el AMS
c) Planesde vigilancia eimplantacién radar

31 La Reunién tomd nota que los servicios de comunicaciones fijos (SFA) y moviles (SMA)
aeronauticos, presentan en la Subregion CAR/SAM Oriental algunas limitaciones y que la fdta de
implementacion de algunos de los elementos del Plan impide la prestacion eficiente del control de transito
aéreo. EI SFA comprende la red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN) y los circuitos orales
ATS.

3.2 En lo que respecta a la red AFTN en € area en cuestion, la reunion tomo nota que es
necesario, de acuerdo a nuevo Plan de Navegacion Aérea, implantar circuitos, incrementar las
veocidades de sefializacion, aplicar codigos de transferencias de datos (IA-5) y aplicar nuevos protocolos
de comunicaciones (X.25). Con relacion a los circuitos orales ATS, existe la necesidad de aumentar la
disponibilidad y disminuir los tiempos de acceso en € establecimiento de dichas comunicaciones, asi
como laimplantacién de circuitos que eliminarén los circuitos DDI no recomendados.

33 Dentro de las comunicaciones moviles, la reunién tomé nota que existe la necesidad de
incrementar la cobertura de comunicaciones VHF tierra/aire para las FIRs de la Region en cuestion
siguiendo los principios de planificacion y € plan CAR/SAM del SMA (R) especificado en e ANP,
cambio de la frecuencia aire/aire, implantacion y uso eficiente de los sistemas de comunicaciones HF del
servicio movil aerondutico en ruta.

34 La reunion fue informada que € centro de conmutacidn de mensagjes AFTN de Georgetown
esta conformado por un teletipo conectado a circuito de Puerto-Espafia. El circuito trabgja a una
velocidad de sefidizacion de 75 bits/seg y un formato ITA-2. Para incrementar la disponibilidad y
efectividad del circuito y siguiendo las recomendaciones especificadas en ANP FASID, se recomienda
incrementar la velocidad a 2400 bits/seg, asi como la utilizacion del formato 1A-5y € uso del protocolo
X.25. De la misma forma, se hace necesario la instalacion de un centro de mensgjeria acorde a las
capacidades requeridas por Guyana en sustitucion de las limitadas funciones del teletipos actual mente en
uso. Seria recomendable que €& nuevo sistema tenga la capacidad de mangar procedimientos de
mensgjeria AMHS y a mismo tiempo intercambiar informacion con procedimientos AFTN. Por ta
motivo, Reunién formul 6 la siguiente conclusion:

Conclusionl/14 - Mejorasdd centro AFTN de Guyana

Que la Administracién de Guyana, con € fin de dar un mayor soporte a los servicios de
trdnsito aéreo, redice los maximos esfuerzos para la instalacion de un nuevo centro de
conmutacion de mensgjes que permita intercambiar informacion con procedimientos AFTN y
AMHS de acorde a la capacidad requerida, asi como provea a la instalacion de un circuito
AFTN con Puerto Espafia con capacidad de operacion a 2400 bits/seg, formato 1A-5 y
protocolo de comunicaciones X.25.
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35 La reunion fue informada que ara e circuito Maiquetia - Puerto Espafia, actuamente
operando a 300 bits/seg, se necesita incrementar hasta 2400 bits/seg. Para incrementar la efectividad en
estos circuitos, se hace necesario € uso del formato 1A-5 en sugtitucion del ITA -2 actual. Asimismo,
para €l circuito Maiquetia - Puerto Espafia, se hace necesario €l uso del protocolo X.25. Laimplantacion
de los Nodos REDDIG en Maiquetia y Paramaribo permitird las mejoras requeridas para estos. La
implementacion inicial de un circuito digital @ 64kbits/seg entre Maiquetia y Piarco permitiria las
mejoras requeridas para € AFTN. En este circuito se incluirian los servicios de voz requeridos. La
configuracion circuita de este circuito seria similar @ circuito actualmente instalado entre Maiquetiay
San Juan de Puerto Rico. La conexion entre Maiquetia 'y Piarco tiene que ser preferentemente terrestre
para permitir que un nodo de la REDDIG una vez implementado pueda comunicarse con Piarco en forma
eficiente (Sin Doble Salto caso comunicacion entre Cayenne y Piarco). Por tal motivo, se formulo la
siguiente conclusion:

Conclusion 1/15-  Implantacion de un circuito digital Maiquetia Piarco

Que las Administraciones de Venezuela'y Trinidad y Tobago tomen las medidas pertinentes
para mejorar € circuito AFTN entre Maiquetiay Piarco, tal como se especifica en la Tabla
CNS 1A ddl Volumen Il dela ANPYy, paratal fin, se recomienda lainstalacion de un circuito
terrestre digital de 64Kbits/seg permitiendo soportar de esta forma e requerimiento de
comunicaciones orales ATS entre los dos centros, ademas de permitir la interconexion entre
laREDDIG Yy lared digitd del Caribe Oriental.

3.6 La Reunidén tomo en consideracion que aquellos circuitos implementados a través de la red
publica conmutaday con acceso directo internacional presentan problemas de disponibilidad, 1os tiempos
de establecimiento de las llamadas supera en muchos casos € maximo permitido. Por tal motivo, la
Reunion considerd la sustitucion de estos tipos de circuitos con circuitos dedicados. Con laimplantacion
de la antes mencionada Conclusion 1/15 y la REDDIG, puesto que todos los Estados de la Subregion
tendrén nodos de estared, salvo Trinidad y Tobago, se superarian los problemas anteriormente citados.

3.7 La Reunién fue informada que € disefio delared digital Sudamericana REDDIG ademés de
resolver la problemética de los actuaes y futuros servicios de comunicaciones fijos y méviles
aeronauticos representa un favorable costo beneficio.  Esto implica que una vez operando la red y dentro
de su tiempo de vida Util, se logra una rgpida amortizacion de lainversion efectuada para su implantacion.

3.8 Se recordd a la Reunion que todos los Estados de la Region SAM se han comprometido en
participar en laimplantacion de dicha red, su répida implantacion va a depender del aporte econémico de
cada uno de los Estados participantes. Por tal motivo se recomienda que todos agquellos Estados de la
Subregion que todavia no han redizado € aporte econdmico a proyecto RLA/98/019 (Implantacion de
la Red Digitd SAM (REDDIG)) realicen e méaximo esfuerzo necesario a respecto, asi de esta forma se
solucionarian en breve tiempo los problemas mencionados. Consecuentemente, se formul6 la siguiente
conclusion:
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Conclusion /16 Aporte Econémico REDDIG

Que los Estados de la Region SAM  de la Subregion CAR-SAM Oriental que todavia no han
realizado |os respectivos aportes econdmicos a proyecto RLA /98/019 redicen los mayores
esfuerzos a respecto de forma tal que se pueda implementar la REDDIG en su totalidad
paraasi de esta forma obtener las mejoras requeridas en los servicios AFS, necesarias para un
control de trénsito aéreo seguro y eficiente bgjo un andlisis costo beneficio favorable.

3.9 La Reunion tomd en consideracion que, para e crecimiento de los requistos ATM, se
requeria laimplantacion del total de los canales de comunicaciones orales VHF especificados en la Tabla
CNS2A, columna 3 del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Volumen Il — FASID. Al mismo tiempo,
lareunion tomo en consideracién la importancia de tener conocimiento sobre la cobertura VHF tierra aire
en cadaunade las FIR y s estas abarcan todos los niveles de vuelos en ruta. En vista de lo anterior, la
reunién formulé la siguiente conclusion:

Conclusién /17-  Implementacion de canalesorales VHF y andlisis de cobertura

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Suriname, Trinidad Tobago y Venezuela redicen
todos los esfuerzos para implementar la cantidad de canales VHF para comunicaciones
orales, tal como especificado en la columna 3 de la Tabla CNS2A del Plan de Navegacion
Aérea CAR/SAM, Volumen Il — FASID ,asi mismo a analizar la actua cobertura VHF
tierraaire en la Subregion CAR SAM oriental se solucionen las carencias y deficiencias que
pudieran surgir.

3.10 La Reunion fue informada que en las estaciones aeronduticas de la Subregion deberian
implantarse la frecuencias necesarias de las familias HF de la UIT, designadores de red HF indicados en
el Apéndice S27 de Radio Comunicaciones. A este respecto, para cada estacion aeronautica se recomendo
lainstalacion delas correspondientes familias de frecuencias en ruta HF para cubrir € sector involucrado,
y tener la cobertura HF las 24 horas como seindica en Tabla 1 mostrada a continuacion. En Esta tabla
en la columna 1 se indica la estacion aeronautica, en la columna 2 € nombre de las familias HF que
necesita la estacion, en la columna 3 el numero de canales de lafamilia y € numero entre paréntesis los
canaes implementados y en la cuarta columna se indica las frecuencias instaladas.

TABLA 1
ESTACION FAMILIA DE NUMERO DE CANAL FRECUENCIA (KHZ)
AERONAUTICA FRECUENCIASHF
Belem
Manaus SAM-2 6(4) 3479
5526
8855
10096
Cayenne SAM-2 6(1) 8855
CAR-A 7(2)
SAT-2 5(1)
Georgetown CAR-A
SAM-2 6(2) 8855
10096
Paramaribo (SAM-2) 6(1) 8855
10096 (serainstalado en junio
2001)
Piarco CAR-A 7(3)
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ESTACION FAMILIA DE NUMERO DE CANAL FRECUENCIA (KHZ)
AERONAUTICA FRECUENCIASHF
CAR-B 5(1)
SAM-2 6(2)
Maiquetia CAR-A 7(4) 5550
6577
8018
13297
SAM-2 6(3) 5526
8855
10096
311 De latabla se puede observar que existen estaciones con un numero de frecuencias por familia

instalada que no garantizan una cobertura las 24 horas por tal motivo se hace necesario la instalacion de
frecuencias adicionales para solventar dicho problema. Por tal motivo, la Reunion formulé la siguiente
conclusion:

Conclusion /18-  Implantacién de canales orales HF

Que Brasil, Guyana Francesa, Guyana, Suriname, Trinidad Tobago y Venezuela tomen las
medidas pertinentes para implementar la cantidad de canales HF necesarios para las
comunicaciones orales del servicio movil en ruta, tal como especificado en latabla CNS -2B
dd Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Volumen Il — FASID paraasi de estaformatener
cobertura en cada estacion durante las 24 horas.

312 La Reunion fue informada sobre la situacion actual en lo que respecta a la instalacion de
sistemas de vigilancia con € fin de que los Estados presentes a la Reunion pudieran actudizar dicha
informacion.

313 Asi mismo se recordd la importancia de que los Estados aplicasen los procedimientos ck la
OACI parala asignacion de direcciones de aeronaves de 24 ( Anexo 10 Volumen 11 ,parte | Capitulo 9)
en forma urgente. Esto fue formulado a través de la recomendacion 11/6 de la Reunién RAN
CAR/SAM/3.

314 De la misma forma se informé a la Reunion la situacion actud en la implementacion de los
sistemas de radio navegacion especificados en e Plan de Navegacion Aérea VVolumen I FASID, con € fin
de que los Estados actualicen la informacion presentada.

315 Por ultimo la Reunidn considerd la importancia de estar en conocimiento de los programas
nacionales de los Estados participantes en la realizacion de los ensayos en vuelo de las Radio Ayudas.
Dado que los delegados de los Estados a la Reunién presente, no poseian toda la informacion necesaria
para la actualizacién, se considerd oportuno la determinacion de una fecha limite para la recepcion de esta
en las Oficinas CAR y SAM. Por tal motivo la Reunion formul 6 la siguiente conclusion:

Conclusion 1/19- Requerimiento de informacion

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Suriname, Trinidad & Tobago y Venezuda remitan a
las respectivas Oficinas Regionales a més tardar e 30 de mayo del 2001 las siguientes
informaciones actualizadas:
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a) Planes de implantacion de sistemas de vigilancia radar;

b)  Planes de asignacién de direcciones de aeronaves de 24 hits;

c) Planes deimplantacién de sistemas de radioayudas; y

d)  Programas nacionales paralarealizacion de los ensayos en vuel o de las radioayudas.

3.16 La Reunion consideré que debido a ato costo de los sistemas de radar (Primario y
Secundario) y a fin de facilitar la implantacion de los servicios de vigilancia radar en forma segura,

eficiente y ventgjosa en funcion a costo, los Estados deberian considerar donde fuera posible la
posibilidad de arreglos bilaterales y multilaterales para compartir datos radar en los centros ATS de los
Estados vecinos. Por este motivo la Reunion formul 6 la siguiente conclusion:

Conclusion 1/20- Comparticion de datosradar

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Suriname, Trinidad & Tobago y Venezuela, a fin de
facilitar la implantacion de los servicios de vigilancia radar de forma segura, €eficiente y
ventgjosa en funcion del costo tome en consideracion la posibilidad de establecer arreglos
bilaterales o multilaterales para compartir donde fuera posible datos radar entre centros ATS
de los Estados vecinos y la utilizacion de un formato radar comin y un protocolo de
comunicaciones comun para el intercambio de datos radar.

3.17 La Reunién fue informada que los mensgjes AFTN con prioridad maxima (SS) dirigidos a
centro de conmutacion de mensgjes de Rochambeau no podian ser procesados correctamente por dicho
centro. Los técnicos de dicho centro después de haber andlizado € problema, concluyeron que los
mensgjes no procesados, no cumplian con los procedimientos establecidos en € Anexo 10, Volumen |1,
Seccion 4.4.4, parafos 4.4.4.3 y 4.4.45 presentandose la siguiente situacion que en € formato del
mensgje ITA-2 en laseccion de procedencia del mensgje al establecer mensgjes de ata prioridad (SS)
después de la darma de prioridad , la sefial de fin de linea no es correcto faltando la sefial de cambio de
linea (Line Feed).

318 Para identificar s esta problemética sea originada por algin centro de conmutacion de la
Region SAM la Reunion considerd lanecesidad de  efectuar pruebas de simulacion de envid de mensgjes
con ata prioridad. La prueba consistira en € envio de un mensgje de alta prioridad desde € centro de
conmutacion de Paramaribo dirigido a centro de conmutacion de mensgjes de Rochambeau, Guyana
Francesa. Este mensgjes antes de llegar a Guyana Francesa pasard a través de los centros de conmutacion
de Maiquetiay Brasilia La prueba se redizard el dia 18 de abril del 2001 a las 15 horas UTC siendo
necesario informar alos Estados involucrados asi como la Oficina Regional SAM € nombre, € teléfono,
fax, correo electronico de la persona a cargo antes de la redizacion de dicha prueba. Con € fin de
resolver la problemética a respecto la Reunion formul6 la siguiente Conclusion:

Conclusion 1/21 - Uso delaalarmadeprioridad en los mensajes AFTN socorro

Que Brasil, Guyana, Guyana Francesa, Suriname, Trinidad Tobago y Venezuela, a enviar
mensgjes AFTN de socorro, tréfico de socorro y mensgjes de urgencias considerados de
prioridad maxima (SS) cumplan a elaborar dicho mensgjes con lo especificado en € Anexo
10, Volumen I1, Seccion 4.4.4.3y 4.4.45 (fdta de la sefid de cambio de linea después de la
alarma de prioridad).
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