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GUIASPARA LA OPTIMIZACION DE LOS SERVICIOSRADAR EN LASREGIONES
CAR/SAM
1 Optimizacién de instalaciones
11 Lamejoraen los serviciosradar se puede obtener optimizando lacoberturadelasingtalaciones

radar en sectores del FIR 0 en TMAS especificas cercanas a fronteras comunes de otros Estados.

12 En este sentido, es necesario que los Estados consideren compartir lasefia de datosradar para
su visualizacion, de acuerdo alos requerimientos de necesidades y a nivel de prioridad establecidos por los
mismos Estados involucrados.

2. Mejorasen lavigilancia

2.1 Deigual manera, los Estados deben considerar incrementar €l papel benéfico delos sistemas
de vigilancia previstos en los diferentes planes regionaes de transicion hacia los sistemas CNS/ATM.
Estableciendo o mejorando:

- PSR por SSR monoimpulso; y
- SSR monoimpulso por ADSB ADS-B.

22 El SSR modo S, se podra utilizar como un elemento independiente complementario en la
transicion haciael ADS.

3. Recur sos humanos

3.1 La disponibilidad de recursos humanos suficientes y bien preparados es un eemento
fundamental para asegurar la efectividad y correcto uso del sistema radar y la planificacion operacional no
puede ser olvidada ya que un sistema radar involucra funciones automati zadas que requieren la preparacion
oportunadd recurso humano.

El ser humano como € centro del proceso de control de trénsito aéreo, exige que sea entrenado
apropiadamente antes de operar un sistemaavanzado o huevos procedimientos. El mantener lacapacidad del
persona es esencial en un medio ambiente ATM que esta cambiando continuamente.

El entrenamiento continuo del personal incluyendo emergencias y programas de evaluacién deben
establ ecerse para garantizar que la capacidad del ser humano se mantenga a un nivel apropiado.

4. Planificacion
4.1 En los planes de navegacion aérea, se debe prever que los sistemas radar se mantengan en

operacion durante e periodo de transicion al Plan Global CNS/ATM como respaldo complementario a los
sistemas de vigilancia futura, seguin se lleven a cabo los acuerdos regional es entre los Estados.
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PLANIFICACION PARA NUEVASINSTALACIONESRADAR EN LASREGIONES CAR/SAM

11 En conformidad con todo lo anteriormente expuesto, las nuevas instalaciones radar que se
planifiquen paralas Regiones CAR/SAM deberian tener en la debida cuentalos siguientes aspectos:

a)

b)

d)

e

antes de decidirse por lainstalacion del radar, serianecesario revisar todos|os aspectos que
podrian estar afectando € suministro eficiente del ATC en base a procedimientos
convencionales. Los siguientes aspectos podrian ser mencionados, entre otros:

1) estado de los sistemas de comunicaciones (AMS y AFS) y radioayudas para la
navegacidn y aproximacion gque estén en servicio;

2) estadodelasinstalacionestécnicasy operativas delas dependenciasATC dequese
trate;

3)  organizacion del espacio aéreo de que se trate, involucrando rutas ATS, SID y
STAR Yy sectorizacion delas TMAsYy FIRs;

4)  infraestructurade aerédromos (pistas, callesderodaje, calles de salidarapida, etc).
Tener en cuentaquelasdemoras del transitoenlaTMA pueden ser consecuenciade
problemas en los aerédromos (rampa, calles de rodaje, disposicion de las pistas,
etc.);

5)  entrenamiento, habilitacion y cuantificacion del personal ATC requerido parala
guardia de los puestos operacionales; y

6)  condiciones de trabgjo del personal ATC en todos los aspectos, incluyendo su
satisfaccion social, posibilidades de cursos de elevacion de nivel y ascensos
funcionaes en e seno de la Administracion.

planificar lainstalacion radar en base a requerimientos operacionales solidos. Tomar en
cuentalaopinion de los usuarios del espacio aéreo de que se trate;

[levar acabo un cuidadoso andlisis de costo/beneficio. Tener en cuentaen laplanificacion
presupuestaria, ademas de los costos de implantacion inicial, los costos relativos a
mantenimiento (suministro de repuestos y costos de personal especializado). Tener en
cuentala necesidad de nuevos sistemas de comunicacion, huevas dependencias, etc.

tener en cuenta la preparacion anticipada de personal ATC y técnico que sean requeridos
por las nuevas instalaciones;

planificar lasinstalaciones del radar en forma progresiva. La experienciademuestrague
una implantacion en grande escala involucrando varias estaciones radar (APP y ACC)
resulta en tremendas inversiones financieras, grandes dificultades en términos de
planificacion, implementacion, operacion y mantenimiento y administracion, teniendo
como resultado final, retrasos en la puesta en servicio, uso parcial de las facilidades y



f)

9)
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perjuicio de toda orden parala Administracion y explotadores. La planificacion inicial
deberia ser:

1) TMA (APP) como primeraprioridad; y

2) FIR (ACC) con prioridad para los sectores que aimentan a los TMAS ya con
servicio radar, ampliandose progresivamente a otros sectores sin pérdida de
continuidad de cobertura. A nivel de ACC, laprioridad de coberturaparae espacio
afreo superior deberia ser considerada.

considerar la planificaciéon de los Estados vecinos teniendo en cuentaposibilidad de
compartir datos radar de estaciones instaladas préximas a fronteras internacionales, para
ampliar la cobertura en las areas de control adyacentes, evitandose duplicacion de
instalaciones en dichas zonas de fronteras; y

considerar en laplanificacién, latransision alossistemas CNS/ATM deacuerdo a Plande
Transicion para las Regiones CAR/SAM. En este sentido, deberia ser considerado lo
siguiente:

1) TMA (APP): Implantacion de PSR asociado a SSR Monoimpulso expandible al
Modo S. El uso del PSR serd progresivamente reducido con € empleo del SSR
solamente;

2)  FIR(ACC): Implantacion de SSR monoimpulso expandibleaModo S, deberia ser
considerada en el espacio aéreo continental de alta densidad detransito. En areas
continental es remotas y/u oceanicas, lavigilancia en ruta deberia considerar €l uso
delaADS;

3)  Encuaquier circunstancia, las Administraciones, al planificar laimplantacion de
sus sistemas de vigilancia, en ruta principalmente, deberan realizar un minucioso
andisis de opciones de forma de vigilancia (SSR, ADS o0 ADS/SSR) tomando en
debida cuenta € contenido en € Plan Regional parala Transicion alos Sistemas
CNS/ATM.

-FIN -
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