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(Nota presentada por la Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio propone examinar aquellos espacios aéreos de aerd6dromos
ubicados en las cercanias de limites de FIR adyacentes donde pudieran presentarse
dificultades en la coordinacién y establecer, de ser e caso, procedimientos
uniformes y/o acuerdos operacionales sustentados con cartas de acuerdo
operacional es debi damente aprobadas por las administraciones involucradas.

Referencias:

- Informe Reuniones RAN CAR/SAM, CAR/SAM/2 y CAR/ISAM/3; y
- Reunién bilateral Chile/Pera.

1. I ntroduccion

11 Debe reconocerse gque entre Estados adyacentes, es necesario que la comunicacion entre ellos
Ileve a comprender los problemas mutuos y ademés que la coordinacion de métodos, procedimientos y
planificacion lleve a una organizacion eficaz del espacio aéreo y del transito. Por eso, la coordinacion
entre autoridades ATS contiguas, dependencias y personal, constituye un ingrediente esencial de la
planificacion racional del espacio aéreo.

12 En relacion con lo anterior, desde hace mucho tiempo que este asunto viene siendo analizado en
el &mbito de la OACI con lafinalidad de regular |a actividad aérea en aquellos aeropuertos localizados en
los limites de las FIRs de Estados adyacentes.

13 En la primera Reunién Regional CAR/SAM (Lima, Pert 5-28 de octubre de 1976) se trat6 este
asunto y se aprobd la Recomendacion 6/8 -Establecimiento de TMAs comunes- donde se solicita a los
Estados que se establezcan TMA comunes en |os lugares en que |os aerddromos adyacentes de més de un
Estado estén ubicados de modo que sus derrotas respectivas de aproximacion y de salida se entrecruzan o
atraviesan fronteras internacionales. Posteriormente, la RAN CAR/SAM/2 a examinar las
Recomendaciones y Conclusiones de la reunién RAN anterior, volvié a considerar esta Recomendacion
como vélida



CAR/SAM AISSATM/CNS 02/00
NE/05 -2-

14 Durante la reuniéon RAN/CAR/SAM/3, a examinar la organizacién del espacio aéreo, y en
particular la relacion entre la organizacion de las FIR y los nuevos sistemas CNS/ATM, los Estados
reconocieron que se exigiria un esfuerzo de cooperacion sin precedentes entre las administraciones de
aviacion civil, las organizaciones internacionales, los proveedores de servicios y usuarios, segun surge de
la Recomendacion 5/1 -Enfoque cooperativo con respecto ala administracion del espacio aéreo- donde se
hace referencia a este tema.

15 S bien esta recomendacion esta dirigida a la implantacion de los sistemas CNS/ATM,
entendemos que es muy apropiada y tiene argumentos muy solidos para ser utilizada en aquellos espacios
aéreos donde se requiere una cooperacion y coordinacidén muy especial tal como 1o es en aeropuertos y
espacios aéreos gue se ubican en los limites de las FIRs de Estados adyacentes.

2. Andlisis

21 En virtud de lo anterior, en los casos que se consideren pertinentes, la reunidn podria convenir en
la necesidad de establecer una dependencia de control Unica que garantice la operacion de |as aeronaves
en dos aerédromos adyacentes o establecer 10s procedimientos y acuerdos operacional es pertinentes entre
las dependencias ATS involucradas. En ambos casos, los arreglos concernientes al control entre
dependencias ATS de Estados contiguos deberian basarse més bien en las exigencias de navegacion aérea
gue en las fronteras nacionales, ya que los limites geogréficos no se prestan necesariamente a la
organizacion méas apropiada del espacio aéreo.

2.2 Para tal fin, la Reunion deberia examinar las diferentes situaciones que pudieran presentarse en
los procedimientos de salida, aproximacién y sobrevuelos del espacio aéreo en cuestion, situaciéon que
implicaria, en algunas ocasiones, operaciones conflictivas con riesgos a la seguridad de la navegacion
aérea. Tales conflictos podrian ser evitados mediante la adopcion por parte de las administraciones de
aviacion civil, de un area terminal comuln y acuerdos operacionales que permitan el establecimientos de
procedimientos normalizados que asegurasen una operacion segura, rapiday eficiente del transito aéreo en
este sector.

2.3 Por otro lado, las partes involucradas deberian analizar los medios necesarios para su
implantacion, incluyendo la delimitacion del espacio aéreo en cuestion, |os medios técnicos, equipos para
satisfacer las necesidades de comunicacion del servicio fijo y movil aeronautico, radioayudas,
procedimientos de aproximacion y de salida, cartas de acuerdo operacionalesy disponibilidad de personal.

24 Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, adjunto a la presente nota de estudio se presenta
una carta de acuerdo operacional tipo utilizada entre dos Estados de la Region que servird como guia de
orientacion para aguellas administraciones que consideren oportuno establecer los procedimientos de
utilizacion en aer6dromos adyacentes.

3. Conclusiones
31 Como hemos podido ver, la OACI aienta alos Estados a concertar acuerdos en aquellos espacios

aéreos adyacentes donde se requiera una efectiva coordinacion entre dependencias ATS para asegurar
operaciones aéreas seguras, rapidasy eficientes.
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3.2 La reunion deberia examinar aquellos espacios aéreos adyacentes donde pudieran presentarse
dificultades en la coordinacion y establecer, de ser e caso, procedimientos uniformes y/o acuerdos
operacionales o TMAs comunes sustentadas con cartas de acuerdo operacional es debidamente aprobadas
por las administraciones involucradas.

4. Accion sugerida

41 Se invita a la reunidn a tomar nota de la informacion proporcionada y examinar la situacion de

aerédromos ubicados en los limites de las FIRs con miras a lograr acuerdos operacionales entre los
Estados involucrados y, de ser el caso, aprobar €l siguiente proyecto de Conclusion:

Proyecto de Conclusion XXX
Que Brasil, French Guyana, Suriname, Trinidad y Tobago y Venezuela:
a) examinen aquellos aer6dromos donde por su cercania a los limites de FIRs adyacentes
pudieran poner en riesgo las operaciones aéreas por no contar con procedimientos
operativos debidamente establecidos; y
b) en los casos asi identificados, las administraciones involucradas tomen las medidas
pertinentes con miras a firmar Cartas de Acuerdo Operacional, donde se establezcan los

procedimientos de coordinacion de Transito Aéreo necesarios para garantizar la seguridad
de las operaciones aéreas que se desarrollen en los mismos

Adjunto:

Apéndice: Modelo de Carta de Acuerdo Operacional
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MODELO DE CARTA DE ACUERDO OPERACIONAL
I INTRODUCCION
11 Fecha de efectividad:
1.2 Objetivo
121 El objetivo de esta Carta de Acuerdo Operacional, es el de establecer |os procedimientos

de coordinacién de Transito Aéreo necesarios para garantizar la seguridad de las operaciones aéreas que
se desarrollen en los aerédromos AAA Yy ZZ7

13 Extension

131 Los procedimientos contenidos en la presente suplementan o detallan, cuando asi se
requieran, los procedimientos descritos por la OACI en los documentos pertinentes, y serén aplicados a
todo el trénsito aéreo que se desarrolle entre 10s espacios aéreos controlados correspondientes a ambos
aerédromos.

. ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREO

Se establecerd el encaminamiento apropiado al &rea en cuestién

i, INTERCAMBIO DE INFORMACION DE TRANSITO

31 Ambas dependencias de control se proveerdn mutuamente de toda la informacion de
transito conocido, para permitir que otras aeronaves que estén utilizando los espacios aéreos de su
jurisdiccién, no interfieran con la aeronave gque esté realizando procedimiento de aproximacion o salida
por instrumentos.

V. SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION

41 Transferencia de responsabilidades

Se estableceran los mecanismos mas apropiados de transferencia de responsabilidades entre las
dependencias ATC.
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4.2 Transferencia de Comunicaciones Aeroterrestre
421 A menos gue se coordine de otra manera la dependencia que tenga €l control del transito,

mantendrd las comunicaciones con las aeronaves que llegan o salen hasta que cruce el punto de
transferencias de acuerdo alo especificado en el para. XXX de esta Carta de Acuerdo Operacional

4.3 Separacion Vertica

43.1 Dentro de las respectivas CTR se establece la atitud de transicion para los Aerddromos
AAA Yy ZZZ en XXX pies (QNH). El nivel de transicion deberd ser proporcionado por las respectivas
dependencias de Control de Aproximacién aplicando para ello una capa de transicién de 300 M/1000 FT.
como minimo.

432 Durante las esperas en (radioayudas), ambos Aerdédromos utilizardn € mismo valor
QNH, considerandose para este efecto el QNH més bajo.

4.3.3 Al iniciar la aproximacion la aeronave gjustara su altimetro de acuerdo con el valor QNH
correspondiente a su Aerédromo de destino.

V. MEDIOS DE COORDINACION
51 Intercambio de MensajesATS
511 Para el Transito Aéreo IFR de llegada y salida descrito en € Titulo |1, las dependencias

que suministren €l Servicio de Control de Aproximacion en los Aerédromos AAA y ZZ7 se
proporcionaran respectivamente los datos que a continuacion se indican, seguin correspondan.

512 Sdlidas:
51.2.1 Por 1o menos diez minutos de antelacidn a la hora estimada de despegue:
a) Identificacion de la aeronave

b) Tipo de aeronave y destino

C) Hora estimada de despegue (ETD)

d) Datos de Plan de Vuelo (Ruta ATS-FL - Codigo SSR, etc.)
€) Procedimiento de salidainstrumental (SID)

f) Restricciones de ascenso cuando corresponda

NOTA: Enrelacion con lo indicado en c), se comunicara inmediatamente cualquier cambio que difiera
en mas de tres minutos.

5122  Inmediatamente después del despegue:

a) Hora de despegue
b) Hora estimada a punto de transferencia
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a) Identificacion de la aeronave
b) Tipo de aeronave, procedenciay destino
C) Hora estimada sobre el punto de transferencia

d) Datos de Plan de Vuelo (Rutas ATS, FL, Codigo SSR, etc.)

5131 Después del punto de transferencia de control, la dependencia aceptante notificara a la
dependenciatransferidora los siguientes datos:

a) Hora de contacto con €l trénsito
b) Hora" asegurado "
C) Procedimiento de aproximacion frustrada cuando corresponda
514 Adicionalmente alo descrito en para. XXX, lainformacion de mensajes ATS que correspondan

respecto a los vuelos que operen en la ruta XXX, se encaminardn de acuerdo a lo que se indica a
continuacion:

5141 Transitode AAA aZZz:
Incluir encaminamiento de ser el caso
5142 TransitodeZZZ aAAA:
Incluir encaminamiento de ser el caso

52 Intercambio de Informacion

521 Ambas dependencias de control se notificaran reciprocamente, por el medio mas rgpido
posible, de cualquier falla o puesta en servicio de las ayudas a la navegacion o medios de comunicacion,
sin perjuicio de la publicacion de NOTAM correspondiente.

522 Los informes meteoroldgicos deberdn intercambiarse entre ambos aerddromos en forma
horaria, a requerimiento o ante cambios meteorol 6gicos significativos.

53 M edios de Coordinacion

531 Se utilizard como medio de coordinacion ......
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V1. REVISIONES
6.1 La presente Carta de Acuerdo Operacional, sera revisada cuando |os procedimientos indicados

en la misma resulten afectados por enmiendas a las normas, métodos recomendados, Procedimientos
Suplementarios y/o Plan Regional de Navegacion Aérea de la OACI, o cuando se habiliten nuevas
instalaciones de radioayudas a la navegacion, de comunicaciones, de los servicios de Transito Aéreo,
Aerdédromo o espacios aéreos.

6.2 En los casos de nuevas instalaciones o de modificacion de las actuales, €l inicio de la accion
correspondera al Estado causante. Respecto a cualquier otro caso, €l Estado interesado propondra la
enmienda pertinente.

6.3 Esta Carta de Acuerdo deberd ser revisada y las observaciones informadas mutuamente una
vez a afo.

VII. DIVULGACION DEL ACUERDO

7.1 L os Estados firmantes haran incluir en sus AIP y en otros documentos que estimen pertinentes,

aquellainformacion respecto ala operacion de las aeronaves, que se desprende de este acuerdo.

7.2 Asimismo, las administraciones se comprometen dentro de sus respectivas jurisdicciones a
instruir en forma directa al personal involucrado sobre el contenido, por intermedio de |os actuantes en el
presente acuerdo.

Suscritaen laciudad..........c.coee.......

-FIN -
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