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Asunto 2: Revision dela planificacion sobrela gestion del espacio aéreo
(Red derutas delos servicios de transito aér eo)

REUNION/TALLER DE AUTORIDADESY PLANIFICADORESATM

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota describe los temas tratados durante la Reunién/Taller de
autoridades y planificadores ATM, celebrada en Lima, Per, del 18 al 21
dejulio del presente afio.

1. Introduccién

1.1 Deacuerdo alaplanificacionrealizadapor el Grupo Regional CAR/SAM de Planificacion
eimplantacion (GREPECAS), endosado por lareunion RAN CAR/SAM/3y bajo los auspicios del
Proyecto RLA 98/003 se llevardn a cabo ensayos y demostraciones pre-operacionales para la
utilizacion de rutas directas RNAV que puedan ser voladas por aeronaves con capacidad RNAV.

1.2 Los pares de ciudades seleccionados para esta primera fase de implantacion de rutas
RNAYV parahacer ensayosy demostraci ones pre-operaci onales han sdo lassiguientes:

a) Santiago de Chile - Lima- Miami
b) Rio de Janeiro/Sao Paulo - Miami

C) Buenos Aires - Miami
d) Santiago de Chile - Los Angeles
€) Lima- Los Angeles

f) Caracas -Houstorv/Dallas
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1.3 No obstante lo anterior, durante la Quinta Reunion del Subgrupo de Coordinacién de la
Implantacion CNS/ATM (CNS/ATM/IC/5, Varadero, Cuba 12-16 de julio de 1999) se decidio
seleccionar unade lasrutas, con el objeto de adquirir experienciaen el proceso, desde la concepcidn
hasta su uso operacional, por lo cual, laruta Santiago - Lima/Miami fue propuestay aceptada por la
reunion como candidata para llevar a cabo las pruebas pre-operacionales.

14 Por otro lado y como esde conocimiento, se estallevando acabo un proyecto delaOACI
destinado a asistir alos Estados de |as regiones Caribey Sudamérica (CAR/SAM) en su transicion
alos sistemas CNS/ATM. Este proyecto de cooperacion técnica de tres afios, financiado por los
Estados participantes a través del Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (Proyecto
PNUD/OACI RLA/98/003) hafinalizado su primerafase y concluido con resultados alentadores.

15 Durante la Segunda Reunién del Comité de Coordinacion del citado proyecto (Rio de
Janeiro, Brasil, noviembre de 1999), al revisar la propuesta emitida por € Subgrupo CNS/ATM/IC,
se considerd ventgjoso incorporar como actividades propias del proyecto, los ensayos en la ruta
Santiago de Chile-Lima/Miami y se concluydé que seria sumamente conveniente iniciar en forma
paralela el ensayo pre-operaciona de otra ruta, habiéndose identificado € flujo Sao Paulo-Rio de
Janeiro/Miami como candidato paradichaimplantacidn yaque permitiriaalos Estados afectados por
esteflujo adquirir laexperiencianecesariaen este gjercicio eidentificar problemasdurante el proceso
de implantacién y ademas, permitir que los usuarios puedan utilizar la avionica ya instalada en sus
aeronaves, obteniendo de esta manera, ahorros sustanciales de tiempo de vuelo y de combustible
entre |os pares de ciudades seleccionados.

1.6 Se espera que en otras fases de este mismo proyecto de ensayos y demostraciones se
podrian incluir ensayos de elementos CNS asi comolainclusén de vaores RNPYy otras funciones
ATM.

2. Andlisis

2.1 La Reunién/Taller de Trabajo de Autoridades y Planificadores de Gestion del Transito
Aéreo (ATM), sellevo a cabo en la ciudad de Lima, del 18 a 21 de julio de 2000. Asistieron a la
Reunién 7 Estados de la Region CAR, 9 Estados de la Region SAM, y 3 Organismos
Internacionales, ARINC, COCESNA y IATA, haciendo untotal de 40 participantes. Un resumen de
las deliberaciones sobre |os asuntos de la agenda y su resultado se presenta a continuacion:
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Asunto 1 Analisisdelasrutas RNAV temporales entre Santiago- Lima/Miami y Sao Paulo-
Rio de Janeiro/Miami

2.2 Al examinar en forma global la propuesta de llevar acabo ensayosy demostracionesen
las rutas Santiago de Chile-Lima/Miami y Sao Paulo-Rio de Janeiro/Miami, y luego de un amplio
intercambio de opiniones, en relaci dn a aspectos operativos, €l impacto que estos ensayos pudieran
generar en la estructura del espacio aéreo de los estados involucrados, asi como también asuntos
relacionados con las comunicaciones entre los ACC intervinientes y del servicio mévil aeronautico,
la reunion consider6é que las rutas propuestas eran adecuadas para iniciar los ensayos y
demostracionespre-operacionalescond objeto deadquirir experienciaenel proceso deimplantacion,
desde la concepcion hasta su uso operaciona y d mismo tiempo permitir que los usuarios puedan
utilizar laavidnicayainstalada en sus aeronaves y de esta manera obtener ahorros sustanciales de
tiempo de vuelo y de combustible entre los pares de ciudades seleccionadas por o cual decidié
formular laconclusion 1/1" Acuerdo pararealizar |os Ensayosy Demostraciones en lasrutas RNAV
Santiago-Lima/Miami y Sao Paulo-Rio de Janeiro/Miami."

2.3 Estos ensayosy demostraciones pre-operacionalesderutas RNAV y otros componentes
CNS/ATM comenzaran a partir del 30 de Noviembre de 2000 hasta €l 22 de marzo del 2001 y
estaran abiertos alaaviacion comercial, general y aeronaves de Estado, estableciéndose requisitos
minimos parala utilizacion de las rutas en cuestion y aspectos de capacitacion para controladores
ATCy tripulaciones.

Acuerdos particulares sobre lasrutas RNAV Santiago de Chile-Lima/Miami (UT
780), Sao Paulo/Miami (UT 795) y Rio de Janeiro/Miami (UT 799)

2.4 Para el andlisis particular de cada uno de los flujos se conformaron Comités Ad Hoc
guienes examinaron detenidamente todos |os aspectos que pudieran af ectar las rutas en cuestion,
detallando la estructura de las rutas, niveles minimos de vuelo, asi como también la problematica
existenteen laruta Sao Paul o-Rio de Janeiro/Miami, con relacion alas zonasrestringidas, peligrosas
y de advertencia (warning areas) que af ectaban laimplantacién delaruta.A laluz delo anterior, la
reunion formulé la Conclusion 1 /2 Ruta RNAV Santiago de Chile-Lima/lMiami (UT780) y
Conclusion 1/3 Rutas RNAV Sao Paulo / Miami (UT795) y Rio de Janeiro / Miami (UT799)

2.5 En vista que la representacion de Venezuela no pudo participar en lareunion, y quelas
trayectorias de las rutas de ensayos y demostraciones propuestas afectan la FIR Maiquetia, se
solicit6 ala Oficina Regional SAM dela OACI que hicieralas coordinaciones respectivas con la
admini straci 6n aeronauti cavenezolanacon mirasalograr su aprobacion delosacuerdosal canzados.
Por lo anterior, la reunién acordd formular la Conclusién 1/4 Coor dinaciones con la autoridad
aeronautica de Venezuela.
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2.6 Ante la posibilidad de ser necesariala utilizacién de rutas alternativas para los ensayos
y demostraciones debido a las zonas restringidas que afectan la ruta, la Reunion solicitdé que la
Oficina Regional SAM de la OACI aliente ala administracion venezolana a implantar el tramo
faltante de laruta UL 304 desde Cabo Codera hasta el limite de la FIR Maiquetia, debido a que las
administraciones de Antillas Neerlandesas, Republica Dominicana, Haiti y Estados Unidos
expresaron su voluntad de implantar 1os tramos faltantes de dicha ruta en sus respectivos espacios
aéreos. En base alo anterior, la reunion formuld la Conclusion 1/5 | mplantacion de tramos no
implantados de la ruta UL 304.

Asunto 2 Requisitos que se deberian cumplir paralosensayosy demostracionesen lasrutas
RNAYV temporalesentre Santiago-Lima/Miami y Sao Paulo-Rio de Janeiro/Miami

Requisitos M inimos de los Ensayosy Demostraciones

2.7 Luego de un extenso debate sobre los requisitos minimos de los ensayos y
demostraciones, lareunion formulé laConclusién 2/1  Requisitos M inimos para los Ensayos y
DemostracionesdelasrutasRNAV Santiago-Lima/Miami y Sao Paulo/RiodeJaneiro-Miami,
gue establece los equipos minimos abordo de las aeronaves, €l nivel minimo utilizabley laseparacion
longitudinal minima aplicableen lasrutas UT 780, UT795y UT799.

Coordinaciones ATS entrelos ACCsinvolucrados

2.8 Lareunion hizo un examen del estado de los medios de coordinacion ATS delos ACCs
involucrados en los ensayos y demostraciones de Ensayos y Demostraciones, reconociendose que,
aungue la confiabilidad de los circuitos orales ATS entre los ACCs afectados ha mejorado
notablemente en la mayor parte de ellos, se identificaron casos donde estos medios de coordinacion
ATS necesitan ser mejorados por parte de las Administraciones correspondientes: Panama ACC-
Bogota ACC, Bogota ACC-Guayaquil ACC, Guayaquil ACC- Lima ACC, Lima ACC- Santiago
ACC, LaHabana ACC- Kingston ACC, y Maiquetia ACC-Manaus ACC.

2.9 La Reunién también reconocid que estas deficiencias no impedirian realizar los ensayos
y demostraciones propuestos. No obstante |o anterior, se concluy6 que los Estados af ectados por
estas deficiencias, deberian hacer € mayor esfuerzo posible para solucionar las dificultades
identificadas formulando la Conclusion 2/2 Circuitos OralesATS

Procedimientos ATS

2.10 Lareuniontomé notadel trabajo presentado por losgruposad-hoc 1y 2 que propusieron
entre otros asuntos, procedimientos AT Sdeuso regional paralosensayosy demostracionesy acordd
gue estos procedimientos ATS regionales deberian ser complementados por procedimientos ATS
aplicables para cada FIR, | os cuales serian desarrollados por cada Estado.
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211 Por otro lado, lareunién fue de la opinién que los procedimientos ATS de uso regional
deberian ser incluidos en el modelo de AIC que los Estados involucrados por los ensayos y
demostraciones deberan publicar en unafecha comun.

Coordinacion civil/militar

2.12 La Reunién tomé nota de que en ladiscusion del Asunto 1 de este informe, al estudiar
la trayectoria de las rutas RNAV UT795/UT799, se identificd que la misma se ve afectada por
espacios aereos de uso especial en las FIRs de La Habana, Kingston y Maiquetia.

2.13 Los Delegados de Cubay Jamaica expresaron alareunion que el espacio aéreo de uso
especial en sus respectivas FIRs mencionadas en 2.12 arriba es el érea de advertencia W1001
(warning area) establecida por Estados Unidos. En €l caso de Venezuela, por no estar presentesen
la Reunidn, no se pudo obtener mayor informacién de sus espacios aéreos de uso especial.

2.14 La reunion fue de la opinién que era necesario que la OACI le solicite a las
administraciones de Estados Unidos y Venezuela su anuencia para que las rutas UT795/UT 799
pudieran tener latrayectoriadptimaque se muestraen el Apéndice B del asunto 1 de estareunion,
y que, por lo tanto, setomen lasmedidas necesarias para que permita que | os espaci os aéreos de uso
especial que af ectan aestasrutas puedan ser utilizados por laaviacion civil internacional apartir del
FL290 haciaarriba. En consideracion delo anterior, lareunion decidié formular laConclusion 2/3
Espacios aéreos de uso especial que afectan a las rutas UT795/UT 799, en lacual se pideala
OACI solicite alas administraciones de Estados Unidos y Venezuela para que tomen las medidas
necesarias que permitan que laaviacion civil internacional pueda utilizar |0s espaci os aéreos de uso
especial (W1001y SVR 2534-2535 y 2536) que afectan alas rutas UT795/UT799 a/o por encima
del FL290; y que la administracion de Cuba tome las medidas necesarias que permitan que la
aviacion civil internacional pueda utilizar |os espacios aéreos de uso especia establ ecidos por Cuba
(MU-D53), que afecten alas rutas UT795/UT799, a/o por encima del FL290.

Capacitacion

2.15 LaReunién analizo, por medio de un grupo de trabajo designado a esos efectos, detalles
relativos a los requisitos de capacitacion, tanto de controladores como de pilotos, estableciendo
primeramente que lainstruccion deberia ser impartidaanivel decadaACCinvolucrado enlasrutas
propuestas y de cada linea aérea participante en € programa, bajo la coordinacion de la IATA.

Sobre este particular, la reunién elabor6 un listado de asuntos que deberian ser tomados en cuenta
para la capacitacion de controladores ATC y tripulaciones.
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Formulario de evaluacion de los ensayosy demostr aciones

2.16 La Reunidn concluyo que era necesario €l desarrollo de formularios de evaluacién de
los ensayos que deberiaser completado por controladoresy tripulacionesyaqueel objetivo de estos
ensayos es evaluar las rutas, por lo que & hecho de utilizarlas implicael compromiso de efectuar
la evaluacion correspondiente y presentar el formulario de evaluacion para su procesamiento.

Asunto 3 Revisién de las cartas de acuerdo operacionales (LOA) entre losACCs
involucrados

2.17 Lareunién tomd nota que para planificar satisfactoriamente los vuel os internacionales
se deben tener acuerdos regionales o hilaterales que regulen e espacio aéreo y € transito
concertados en base a una debida coordinacion, acordando que laimplantacion de las rutas RNAV
Santiago/Lima-Miami y Sao Paulo/Rio-Miami que se utilizarén en los ensayos y demostraciones
requerirén ser plasmados en un Apéndice alos Acuerdos Operacional es existentes entre los ACCs
afectados por estas rutas 'y que reflgje en forma claray precisa la forma en que se coordinara €l

trdnsito de estos ensayos y demostraciones.

2.18 L uego de los comentarios de |os del egados, |a reunion adoptd un modelo de apéndice a
|as cartas de acuerdo operacional entrelos ACCs afectados por |as rutas de ensayo de demostracion
RNAYV para que fueran llenados y aprobados por |os Estados responsables de las FIRs por las que
atraviesan las rutas en mencién, formulando la Conclusion 3/1 M odelo de Apéndicealas Cartas
de Acuerdo Operacional entre ACCs.

Asunto 4:  Revisiéon del Programa de I mplantacion de las Rutas RNAV tempor ales.

2.19 La reunién examinGé un cronograma para la implantacion de los ensayos y
demostraciones de las rutas RNAV donde se describen |as actividades, que luego de la reunion,
deberan ser llevadas acabo por los Estados, usuarios, IATA, y OACI indicandose al mismo tiempo
las fechas en que dichas actividades deberan ser finalizadas e informacién adicional cuando se
consideraba conveniente. Este cronogramatiene lafinalidad de establecer tareas claves paratodas
las partes intervinientes, con miras a lograr una implantacién exitosa de los ensayos y
demostraciones.
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2.20 Durante su revision, se identificaron e incluyeron nuevas tareas, y en virtud de lafecha
de implantacion, 30 de noviembre del 2000, fueron modificadas las fechas de finalizacion de las
citadas actividades. En consideracion delo anterior, lareunion acord6 formular laConclusién 4/1
Cronograma de actividades, donde se solicitaalas partesinvolucradas adoptar el cronogramade
actividades propuesto con la finalidad de lograr una efectiva implantacion de los ensayos y
demostraciones en las rutas en cuestion.

Asunto5 Otrosasuntos

221 En esteasunto delaagendalareunion concluyé en lanecesidad dellevar acabo en mayo
del 2001 una reunion de evaluacion de los ensayos y demostraciones donde se examinaria la
posibilidad de promover unasegundafase de ensayosy demostraciones CNS/ATM en lasregiones
CAR/SAM.

3. Accién Sugerida
31 Se invita a la Reunion a tomar nota de la informacion proporcionada en esta nota
informativa.

- FIN -
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