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Segunda Reunién Informal ATM/SAR 02/00 -SAM
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Asunto 2: Revision de la planificacion sobrela gestion del espacio aéreo
Asunto 3: Revision dela planificacion sobre los servicios de transito aéreo
Asunto 5: Revision de la planificacion de los servicios de busqueda y salvamento

Lista de Conclusionesy Recomendaciones de la Reuniéon RAN CAR/SAM/3

Recomendacién 5/1 - Enfoque cooperativo con respecto ala administracion del espacio aéreo

Que los Estados, teniendo en cuenta la necesidad de que laintroduccién y laexplotacion de los sistemas
CNS/ATM sean rentables, consideren los esfuerzos cooperativos que se requieren para que la
administracion del espacio aéreo sea més eficaz, en particular mediante la mundializacion de la
organizacion del espacio aéreo superior, con el objeto defacilitar la afluencia segura, ordenaday expedita
del trénsito aéreo.

Nota.: Este texto seincluye en el ANP bésico en el Apéndice A, como parrafo 5.1.
Recomendacion 5/4 - Enmienda deloslimitesdelas FIR Ezeizay Comodor o Rivadavia

Que los limites compartidos de | as regiones de informacion de vuelo Ezeizay Comodoro Rivadaviaen la
proximidad de VOR/DME BAR se enmienden de la manera siguiente: desde 39 17S 063 07W (limite
vigente) hasta41 20S 070 27W siguiendo un arco de 35 NM deradio con centro en VOR/DME BAR hacia
el sur hasta interceptar € paraelo 41 27S 'y € limite internacional de frontera de Argentina 'y Chile,

continuando por e limite actual .
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Recomendacién 5/5 - Enmienda deloslimitesdelas FIR bajo lajurisdiccion del Brasil

Que, a reserva de la resolucion de algunas discrepancias menores en las coordenadas de las zonas
fronterizascon las FIR adyacentes, € espacio aéreo bajo lajurisdiccion del Brasil seenmiendedelamanera
siguiente:

a) FIR Amazonica

Desde 0433.00N/05045.00W; 0006.00S/04200.00W; 0120.735/04307.50W; conectando
al punto 0414.725/04429.31W por € arco masgrandecon centro en 0235.355/04414.40W
con radio de 100 NM (CTA BELEM 3); 0838.00S/04509.00W; 1014.00S/04739.00W;
1022.455/04751.46W; 1015.055/04750.74W; siguiendo en direccion anti-horario con
radio de30 NM con centro en 1012.195/04821.02W hastael punto 1009.21S5/04851.29W;
1038.68S/04854.27W; 1016.00S/05126.00W; 1003.00S/05244.00W;
1238.00S/05508.00W; 1243.00S/05703.00W; 1535.00S/05900.00W;
1615.97.025/05819.30W siguiendo por la linea de frontera con BOLIVIA, PERU,
COLOMBIA,VENEZUELA, GUYANA, SURINAMEY GUAY ANA FRANCESA hasta
0429.98N/05100.03W; 0433.00N/05045.00W.

b) FIR Atlantico

Desde 0739.98N/03500.02W; 0459.98N/04000.02W; 0459.98N/04800.03W;
0433.00N/05045.00W; 0006.00S/04200.00W; 0102.00N/04059.00W,;
0200.00S/03457.00W 0049.00S/03102.00W; 0328.00S/02830.00W,
0854.00S/03156.00W; 1155.00S/03253.00W; 1534.00S/03618.00W,;
1830.00S/03845.00W; 1943.00S/03455.00W; 2645.00S/04345.00W;
3400.00S/05000.00W; 3400.04S/01000.01W; 0622.02/01000.01W; 0622.025/01600.01;
0739.98N/03500.02W.

C) FIR Brasilia

Desde 1943.00S/03455.00W; 2645.00S/04345.00W; 2400.00S/04445.00W,
2345.00S/04456.00W; 2403.70S/04603.27W; conectando a punto 2246.03S/04732.43W
por € arco del limite sur, con centro en 2337.835/04639.23W con radio de 42 NM y
centro en 2300.525/04707.75W con radio de 27 NM (TMA SAO PAULO);
2201.00S/04843.00W; 1728.00S/05336.00W; 1743.00S/05619.00W;
1620.02S/05820.53W; 1535.00S/05900.00W; 1243.00S/05703.00W;
1238.00S/05508.00W; 1003.00S/05244.00W; 1016.00S/05126.00W;
1038.685/04854.27W; 1009.215/04851.29W siguiendo en direccién anti-horario conradio
de 30 NM con centro en 1012.195/04821.02W hasta & punto 1015.055/04750.74W;
1022.455/04751.46W (TMA PALMAYS); 1014.00S/04739.00W; 1438.00S/04545.00W;
1642.215/04349.15W; 1816.00S/03930.00W hasta 1943.00S/03455.00W.
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d) FIR Curitiba

Desde 2645.00S/04345.00W; 2400.00S/04445.00W; 2345.00S/04456.00W;
2403.70S/04603.27W; conectando a punto 2246.03S/04732.43W, por losarcosdel limite
sur, con centro en 2337.835/04639.23W con radio de 42 NM y centro en
2300.525/04707.75W conradio de 27 NM (TMA SAO PAULO); 2201.00S/04843.00W;
1728.00S/05336.00W; 1743.005/05619.00W; 1620.02S/05820.53W, siguiendo por la
linea de frontera con BOLIVIA, PARAGUAY, ARGENTINA y URUGUAY hasta
3400.155/05259.59W; 3400.00S/05000.00W; 2645.00S/14345.00W.

e) FIR Recife

Desde0120.735/04307.50W; conectando a punto 0414.725/04429.31W por €l arco mayor
con centro en 0235.355/04414.40W con radio de 100 NM (CTA BELEM 3);
0838.00S/04509.00W; 1014.00S/04739.00W; 1438.00S/04545.00W;
1642.21S/04349.15W; 1816.00S/03930.00W; 1830.00S/03845.00W;
1534.00S/03618.00W; 1155.00S/03253.00W; 0854.00S/03156.00W;
0328.00S/02830.00W; 0049.00S/03102.00W; 0200.00S/03457.00W;
0102.00N/04059.00W hasta 0120.735/14307.50W.

Recomendacion 5/6 - Coordinacion civil y militar

Que afin de lograr una coordinacion civil y militar y un uso conjunto del espacio agreo optimos con
mayor grado de seguridad, regularidad y eficienciadd transito aéreo aéreo civil internacional, |os Estados
que aiin no lo hayan hecho:

a)

b)

establezcan érganos de coordinacion civil y militar apropiados que aseguren en todos los niveles
la coordinacion de las decisiones relativas a problemas civiles y militares de gestion del espacio
aéreo y control de transito aéreo;

pongan en conocimiento de las autoridades militares las disposiciones vigentes de laOACI
(Resolucion A32—14, Apéndice P, y Anexo 11, secciones 2.16 'y 2.17) y los textos de orientacion
[Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares potencial mente
peligrosas para las operaciones de aeronaves civiles (Doc 9554) y Manual sobre la
inter ceptacién de aeronaves civiles (Doc 9433)] relacionados con la coordinacién civil militar y
promuevan las visitas de familiarizacion del personal militar alas dependencias de los servicios
detransito aéreo (ATS);

dispongan € enlace permanente y una estrecha coordinacion entre las dependencias ATS civiles
y las dependencias militares de defensa aérea pertinentes, a fin de asegurar diariamente la
integracion o segregacion del transito aéreo civil y militar que opera en las mismas partes del
espacio aéreo 0 en |as partes inmediatamente contiguas, sirviéndose paraello deradares civileso
militares, 0 de ambos tipos, si es hecesario, y de evitar la necesidad de que las aeronaves civiles
tengan que obtener autorizacion especial de “defensa aérea’;y
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d) adopten las medidas necesarias paraevitar, enlamedidade lo posible, que las aeronaves militares
penetren en e espacio aéreo controlado sin previa coordinacion con la dependencia de control de
trénsito aéreo interesada.

Nota.- Este texto se incluye en el ANP bésico en el Apéndice A, como parrafo 5.3.-

"Recomendacion 5/7 - Examen del uso especial del espacio aéreo por los Estados
Que los Estados,

a) A laluz de las tecnologias de los sistemas CNS/ATM en evolucion, realicen un examen del uso
especial del espacio aéreo con €l objetivo de convalidar el uso real afin de degjar espacio aéreo para
uso civil o de obtener acuerdos de uso conjunto del espacio aéreo; y

b) mientras realicen & examen, adopten las medidas necesarias para asegurar que las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas estén en conformidad alos Anexos 2y 15.

Nota. - Este texto se incluye en el ANP basico en €l Apéndice A, parrafo 53.”

Conclusion 5/8 - Seminarios précticos de coordinacion civil y militar para promover el uso
conjunto del espacio aéreo en las Regiones CAR/SAM

Que las Oficinas regionales NACC y SAM de la OACI organicen seminarios préacticos de coordinacion civil y
militar en sus éreas de acreditacion con € objetivo de promover € uso conjunto del espacio aéreo.

Recomendacién 5/9 - Zona deidentificacion de defensa aérea

Que la OACI investigue la situacion actual en cuanto a la implantacién de zonas de identificacion de
defensa aéreay elabore |as propuestas que corresponda.

Recomendacién 5/10 - Ratificacion del Articulo 3 bisdel Conveniosobre Aviacion Civil | nternacional
(Doc 7300)

Que los Estados que ain no lo hayan hecho ratifiquen, lo antes posible, el Protocolo que incorpora €
Articulo 3 bis en e Convenio de Chicago, como se establece en las Resoluciones A25-1y A25-2 dela
Asamblea.

Recomendacion 5/11 - Publicacién deinformacién relativaalainter ceptacion deaeronavesciviles en las AlP
Que:
a) los Estados que hayan determinado la existencia de riesgo de interceptacién en € caso de

penetracion en determinadas zonas adyacentes a rutas de los servicios de transito aéreo (ATS)
incluyan, lo antes posible, en sus publicaciones de informacion aerondutica, los textos



b)

d)

ATM/SAR SAM 02/00
-5- NI/2

correspondientes alos posibles riesgos de i nterceptacion, incluyendo los requisitos de navegacion
gue permitan que éstas se mantengan fuera de la zona;

los Estados que no hayan determinado | aexistenciade riesgos deinterceptaci on, pero quesevieran
afectados por ta situacion, adopten |o antes posibl e todas |as medi das que sean necesarias afin de
cumplir con lo indicado en el apartado a) anterior;

los Estados que posean instalaciones y servicios para vigilar las desviaciones de las derrotas
previstas que supongan la posibilidad de penetrar en espacios aéreos donde se aplican
procedimientos de interceptacion, incluyan en sus AIP informacion para indicar que tales
desviaciones se comunicaran alas aeronaves en cuestion; y

las dependencias Al'S preparen aparte un boletin previo a vuel o sobrelos peligros alanavegacion
aérea con los detalles de | as zonas activadas para distribuir a las tripulaciones de vuelo y demas
personal, seglin sea necesario.

Nota.- Este texto se incluye en el ANP bésico en el Apéndice A, como parrafo 7.5.

Recomendacion 5/12 - Cartadeacuerdo operacional concertado entre dependenciasATSy

militares

Que, con el objeto de facilitar la aplicacion uniforme de las normasy métodos recomendados de la OACI
en materia de interceptacion de aeronaves civiles, los Estados, al establecer acuerdos entre dependencias
de servicios de transito aéreo (ATS) y entre dependencias ATS y dependencias militares apropiadas,
utilicen en lamedida de lo posible, el modelo de acuerdo que figuraen el Apéndice B del Manual sobre
la interceptacién de aeronaves civiles (Doc 9433).

Nota. ¥ Este texto seincluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.6"

Recomendacion 5/13 - Plano dedivisién entre el espacio aéreo inferior y el superior
Que:
a) los Estados en que se requiera una division del espacio aéreo en una porcion superior y otra

b)

inferior, consideren el establecimiento de un plano de division uniformeen e FL 245; y

los Estados que no puedan aplicar el FL 245 como plano de division entre una porcion superior y
otrainterior del espacio aéreo, elijan en lamedida de lo posible un nivel que ya usen los Estados
VECINoS.

Nota.- Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como parrafo 5.2.
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Recomendacién 5/14 - Plan derutasATS
Que:
a) el plan derutas de los servicios de transito aéreo (ATS) quefiguraen el Apéndice A del informe
sobrelacuestion 5 del orden ddl diaconstituyalared derutas ATS paralas Regiones CAR/SAM;
y
b) las adiciones, supresionesy modificaciones propuestas en losrequisitosdelared derutas ATS se

coordinen por medio de laoficinaregional pertinente dela OACI.
Nota.- Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como parrafo 4.3.
Conclusion 5/15 - Red derutas RNAV

Que e GREPECAS, basandose en lainformacién que le proporcionaralalATA, estudie, entre otros, la
posibilidad de establecer unared derutas RNAV y elabore una estrategia apropiada para su implantaci on.

Recomendacion 5/16 - Zonasiniciales de aplicacion dela navegacion de area (RNAV)

Que los Estados interesados, através de GREPECAS:

a) identifiquen las zonas dentro de sus respectivas regiones de informacion de vuel o (FIR) en las que
pueden aplicarse las técnicas RNAV, afin de aprovechar al maximo la capacidad de navegacion
de las aeronaves equipadas parala RNAV vy satisfacer |a performance de navegacion requerida
(RNP); y

b) a identificar dichas zonas, tengan en cuenta las trayectorias que unen |os pares de ciudades delas
Regiones CAR/SAM que figuran en el Apéndice E del informe sobre la cuestion 5 del orden del
dia, asi como las ciudades principales de las Regiones CAR/SAM Yy de las regiones adyacentes.

Nota.- Este texto seincluye en el ANP bésico en el Apéndice A, como pérrafo 7.12.

Recomendacion 5/17 - Suministro del servicio automatico deinformacion terminal-
voz/servicio automatico deinformacion terminal por enlace de datos

Que:

a) se suministre ATIS-voz en los aer6dromos internacionales de las Regiones CAR y SAM en que
exista congestion de los canales aeroterrestres VHF durante |os periodos punta del transito;

b) se utilice una frecuencia VHF discreta o los canales radiotelefonicos del VOR normamente

asociado alaaproximacién inicial, segin lo determinen los Estados;
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C) alaluz de la nueva tecnologia, se complemente el ATIS-voz con € ATIS-D cuando hayaun
numero suficiente de aeronaves que estén debidamente equipadas; y

d) se incluya la disposicion pertinente para €l uso del ATIS en las publicaciones de informacion
aeronautica (AlP) de los Estados.

Nota. - Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.10"

Conclusion 5/18 - Estudio para determinar la necesidad de serviciosVOLMET en las
Regiones CAR/SAM
Que e GREPECAS lleve acabo un estudio afin de determinar lanecesidad de serviciosVOLMET enlas
Regiones CAR/SAM.
Recomendacion 5/19 - Plan deatribucién de codigos para las Regiones Caribe/Sudamérica

Que € plan revisado de adjudicacion de cédigos en las regiones del Caribey de Sudamérica que figuraen
el Apéndice E del Informe sobre la cuestion 5 se incluya en forma de tabla en el Documento sobre las
instalacionesy servicios (FASID) del Plan de navegacion aérea — Regiones del Caribey de Sudamérica
(Doc 8733).

Nota.- Este texto seincluye en el FASD , en el Apéndice B, como parrafo 2.”

Recomendacion 5/21 - Acuerdos operacionales para mantener e cédigo SSR atravésde
variasFIR

Quelos Estados concierten acuerdos operacional es de formaque | as aeronaves puedan mantener el codigo

SSR asignado més alla del érea de participacion, particularmente en regiones con mucha densidad de
trénsito.

Nota.-Este texto se incluye en el ANP bésico, en el Apéndice A, como pérrafo 7.16.

Recomendacion 5/22 - Aplicacién sisteméticademinimasde separacion longitudinal RNAV
de 10 minutosy de 80 NM

QuelosEstadosimplanten lasinstal aciones necesarias paraque puedan i ntroduci rse minimas de separaci 6n
longitudinal RNAV de 10 minutosy de 80 NM en rutas principales ATS de elevada densidad de transito.

Nota. - Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.15.
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Conclusion 5/23 - Aplicacién deunaminimade separacion lateral de 50 NM a base de
RNAV y RNP 10, y alosfuturosrequisitosen e espacio aéreo delas
Regiones CAR/SAM

Que e Grupo regiona de planificacion y gecucion CAR/SAM (GREPECAYS), en coordinacion con otros
grupos regionales, si corresponde:

a) sefiale las zonas dentro de las Regiones CAR/SAM que se prestan a la implantacién del RNP,
RNAYV y de minimas de separacion lateral reducida;

b) establezca arreglos de gestion de seguridad del espacio aéreo para garantizar las operaciones
seguras en €l espacio aéreo en €l que se introduzcan minimas de separacion reducida;

C) compl ete eval uaciones de seguridad adecuadas antes de cualquier implantacion;
d) determine los calendarios de implantacion;
€ establezca un érgano de supervision para garantizar que el entorno operacional se gjuste a los

requisitos de seguridad para laintroducciony e funcionamiento permanente de la minima de la
separacion lateral basadaen RNAV y RNP 10; y

f) elabore |os textos de orientacién regional es que corresponda.
Recomendacion 5/24 - Aplicacion deunaminimadeseparacion de1l0minutoscon la técnica
denumero deMach

Que se aplique en las Regiones CAR/SAM una minima de separacion longitudina de 10 minutos con la
técnicadenimero deMach enlaszonacarentes deinstal aci ones apropi adas de comuni caci ones, navegacion
y vigilancia para apoyar otras minimas de separacion.

Nota.- Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como parrafo 7.14.
Conclusion 5/27 - Implantacion de una separacién vertical minimareducida
Quee Grupo regional de planificaciony gecucién CAR/SAM (GREPECAS) evalGelas necesidadesy los
beneficios resultantes de la implantacion de una separacién vertical minima reducida (RVSM) en las

Regiones CAR/SAM.

Recomendacion 5/28 - Recopilacién dedatosnecesariosparalaimplantacion de una RVSM
en las Regiones CAR/SAM

Que € 6rgano de supervision que hade establecer GREPECAS para que supervise laimplantacion de una
separacion lateral y longitudina de 50 NM en las Regiones CAR/SAM, ademés recopile los datos
necesarios para evaluar la seguridad de laimplantacién y funcionamiento de laRV SM.
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Recomendacion 5/29 - Nivel deseado de seguridad para la introduccion de la separacion
vertical minimareducida (RVSM)
Que, antes de implantar una RVSM y mientras continlien las operaciones en € entorno de separacion
vertical minimade 2 000 ft, se verifique que e nivel de seguridad del espacio aéreo designado propuesto
seaigual 0 mejor que un TLS de 5 x 10 accidentes mortales por hora de vuel o por pérdida de separacion
vertical paratodas las causas de riesgo.

Nota.- Este texto se incluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 6.3.

Recomendacion 5/32 - Establecimiento de rutas para salidas (SID) y llegadas (STAR)
normalizadas

Quelos Estados, queno lo hayan hecho todavia, establezcan rutas SID y STAR seguin seaposible, teniendo
en cuentalas disposiciones pertinentes del Anexo 11 dela OACI — Servicios de transito aéreo, Apéndice
3y los textos de orientacion del Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc 9426), asi
como € Plan regional CAR/SAM para la implantacion de los sistemas CNSATM (Doc I, Tabla sobre la
evolucion de la ATM en las Regiones CAR/SAM — Operaciones en las areas terminal es).
Nota.- Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como parrafo 7.9.

Recomendacién 5/33 - Implantacion del servicio del control de transito aéreo
Quelos Estados, que no lo hayan hecho todavia, implanten el servicio de control detransito aéreo paralos
vuelosIFR alolargo detodaslasrutas ATS utilizadas paraoperaciones de aeronavesinternacionales, salvo
cuando €l tipo y ladensidad del transito no justifiquen claramente el suministro detal servicio.

Nota.-B Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como pérrafo 6.1.

Recomendacién 5/34 - Entrega de autorizacion ATC
Que los Estados, a fin de mejorar la seguridad operaciona y facilitar las operaciones de aeronaves
implanten en | os aeropuertos | as di sposi ci ones que sean necesarias para el otorgamiento de la autorizacion
ATCantesdel rodajeenlosaeropuertosinternaci onal es que alin no hayan i mplantado dichasdisposiciones.
Nota.- Este texto se incluye en el ANP béasico en el Apéndice A, como parrafo 7.8.

Recomendacion 5/35 - Implantacion de programas de idiomainglés
Quelos Estados delas Regiones CAR/SAM introduzcan programas de ensefianza de lenguas paramejorar

la competencia del personal operacional en el uso del idiomainglés.

Recomendacién 5/36 - Elaboracion detextos de orientacion dela OACI en relaciéon con los
programas de garantia de calidad ATS
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Que la OACI prepare textos de orientacion sobre los programas de garantia de calidad ATS para su
utilizacion a escala mundial.

Conclusion 5/37 - Seminariosteodricosy seminarios practicos conexos sobr e la gar antia

decalidad ATS

Que las Oficinas regiondes NACC y SAM de la OACI tomen las medidas necesarias para celebrar
seminarios tedricos y |os seminarios préacticos conexos sobre la garantia de calidad ATS en las Regiones
del Caribey de Sudamérica a partir del afio 2000.

" Recomendacion 5/38- Ejecucién de un programa de garantia de calidad ATS

Que:

a)

b)

los Estados y proveedores de servicios ATS en las Regiones CAR/SAM g ecuten un programa de
garantia de calidad con los documentos de apoyo conexos. El programa deberia establecer su
proposito, metas, objetivos y responsabilidades dentro del Estado, teniendo en cuenta a los
proveedores de servicios ATS; y

en todas las dependencias ATS se establezca dicho programa.

Nota.- Estetexto seincluye en el ANP basico en el Apéndice A, como parrafo 7.2 «

Recomendacién 6/1 - SRR Amazénica, Atlantico, Brasilia, Centroamérica, Comodoro

Rivadavia, Curitiba, Ezeiza, M éxico, Miami, Recifey San Juan

Que se enmiende e Plan de Navegacion Aérea de la OACI — Regiones del Caribe y de Sudamérica
(Doc 8733) en laformasiguiente:

a)

b)

Incllyase un requisito de limite de laregion de busqueday salvamento (SRR) Amazdnica, como
sigue:

Desde 04 33N 050 45W; 00 06S 042 00W; 01 20.73S 043 07.50W; conectando a punto
04 14.72S 044 29.31W por € arco més grande con centro en 02 35.35S 044 14.40W con radio de
100 NM (CTA BELEM 3); 08 38S 045 09W; 10 14S 047 39W; 10 22.45S 047 51.46W;
10 15.05S 047 50.74W; siguiendo en direccion anti-horario con radio de 30 NM con centro en
10 12.19S 048 21.02W hasta el punto 10 09.21S 048 51.29W; 10 38.68S 048 54.27W,
10 16S 051 26W; 10 03S 052 44W; 12 38S 055 08W; 12 43S 057 03W; 15 35S 059 00W;
16 15.97S 058 19.30W siguiendo por lalinea de frontera con BOLIVIA, PERU, COLOMBIA,
VENEZUELA, GUYANA, SURINAME y GUAYANA FRANCESA hasta
04 29.98N 051 00.03W; y 04 33N 050 45W.

Inclayase un requisito de limite de la SRR Atlantico, como sigue:



d)

f)

9)

h)
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Desde 07 39.98N 035 00.02W; 04 59.98N 040 00.02W; 04 59.98N 048 00.03W;
04 33N 050 45W; 00 06S 042 00W; 01 02N 040 59W; 02 00S 034 57W; 00 49S 031 02W,
03 28S 028 30W; 08 54S 031 56W; 11 55S 032 53W; 15 34S 036 18W; 18 30S 038 45W,
19 43S 034 55W; 26 45S 043 45W; 34 00S 050 00W; 34 00.04S 010 00.01W;
06 22.02S 010 00.01W; 06 22.02S 016 00.01W; 07 39.98N 035 00.02W.

Enmiéndese € limite de la SRR Brasilia como sigue:

Desde 19 43S 034 55W; 26 45S 043 45W; 24 00S 044 45W; 23 45S 044 56W,
24 03.70S 046 03.27W:; conectando a punto 22 46.03S 047 32.43W por € arco del limitesur, con
centro en 23 37.83S 046 39.23W conradio de 42 NM y centro en 23 00.52S 047 07.75W conradio
de 27 NM (TMA SAO PAULO); 22 01S 048 43W; 17 28S 053 36W; 17 43S 056 19W;
16 20.02S 058 20.53W; 15 35S 059 00W; 12 43S 057 03W; 12 38S 055 08W; 10 03S 052 44W;
10 16S 051 26W; 10 38.68S 048 54.27W; 10 09.21S 048 51.29W siguiendo en direccion anti-
horario con radio de 30 NM con centro en 10 12.19S 048 21.02W hasta € punto
10 15.05S 047 50.74W; 10 22.45S 047 51.46W (TMA PALMAYS); 10 14S 047 39W; 14 38S
045 45W; 16 42.21S 043 49.15W; 18 16S 039 30W hasta 19 43S 034 55W.

Enmiéndese el limite de la SRR Curitiba como sigue:

Desde 26 45S 043 45W; 24 00S 044 45W; 23 45S 044 56W; 24 03.70S 046 03.27W; conectando
al punto 22 46.03S 047 32.43W, por losarcos del limite sur, con centro en 23 37.83S 046 39.23W
conradio de42 NM y centro en 23 00.52S 047 07.75W conradio de27 NM (TMA SAO PAULO);
22 01S 048 43W; 17 28S 053 36W; 17 43S 056 19W; 16 20.02S 058 20.53W, siguiendo por la
linea de frontera con BOLIVIA, PARAGUAY, ARGENTINA y URUGUAY hasta
34 00.15S 052 59.59W; 34 00S 050 00W; 26 45S 043 45W.

Enmiéndese €l limite de la SRR Recife como sigue:

Desde 01 20.73S 043 07.50W, conectando &l punto 04 14.725 044 29.31W por €l arco mayor con
centro en 02 35.35S 044 14.40W con radio de 100 NM (CTA BELEM 3); 08 38S 045 09W;
10 14S 047 39W; 14 38S 045 45W; 16 42.21S 043 49.15W; 18 16S 039 30W; 18 30S 038 45W;
15 34S 036 18W; 11 55S 032 53W; 08 54S 031 56W; 03 28S 028 30W; 00 49S 031 02W;
02 00S 034 57W; 01 02N 040 59W hasta 01 20.73S 043 07.50W.

Suprimanse los requisitos de las SRR Belém, Manaus'y Porto Velho.

Enmiéndese € limite de la SRR Centroamérica como sigue:

Desde 01 25N 092 00W a 10 OON 104 30W a 11 30N 100 00W a 13 00N 095 00W, siguiendo
luego € limite SRR vigente hasta 01 25N 092 00W.

Enmiéndense |os limites comunes de las SRR de Ezeizay Comodoro Rivadavia como sigue:
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Desde 39 17S 063 07W (limite vigente) a41 20S 070 27W, siguiendo luego un arco de 35 NM de
radio con centro en VOR/DME BAR haciael sur hastainterceptar 41 27Sy € limiteinternacional
de fronterade Argentinay Chile, continuando luego por el limite vigente.
i) Enmiéndese €l limite meridional de la SRR México como sigue:
13 OON 095 00W; 11 30N 100 00W; 10 OON 104 30W; 05 00N 120 00W
Recomendacién 6/2 - I nstalaciones de busqueda y salvamento
Que:
a) lalista de instalaciones de busqueda y salvamento (SAR) comprendidaen laTablaSAR-1enla
Parte VIl - Busgueday salvamento, del Documento sobre las instalaciones y servicios (FASID)
en € apéndice del informe sobre la cuestién 6 del orden del dia constituya € plan para las
instalaciones SAR correspondientes alas Regiones CAR/SAM; y
b) L os Estados establezcan o mantengan los RCC correspondientes enumerados en la Tabla SAR-1
y garanticen la disponibilidad de servicios e instalaciones las 24 horas del dia.
Recomendacion 6/3 - Coordinacion con las autoridades SAR maritimasy la OM|
Que para asegurar la compatibilidad entre las regiones de blsqueda y salvamento (SRR) aeronauticas 'y
maritimas, las autoridades aeronauticas encargadas de busqueda y salvamento (SAR) en los Estados
mantengan un enlace estrecho con € personal de contraparte del servicio maritimo y con la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), y consideren la posibilidad de establecer centros mixtos de coordinacion
de salvamento aeronautico y maritimo o arreglos equival entes.
Recomendacién 6/4 - Blsqueda y salvamento por satélite

Que los Estados:

a)

b)

d)

tomen las medidas apropiadas para reducir € nimero de fasas darmas en 121,5 MHz, que se
producen al activarse involuntariamente los transmisores de localizacién de emergencia, y para
eliminar el uso no autorizado de esas frecuencias;

alienten que todas | as aeronaves estén equipadas con transmisores de |ocalizacién de emergencia
(ELT) en 406 MHz;

establezcan un registrode EL T y pongan adisposi cion lainformaci 6n sobre lamanera de proceder
para que los centros coordinadores de salvamento (RCC) de otros Estados puedan obtener
rapidamente los datos del registro delosELT; y

proporcionen ala OACI un punto de contacto SAR (SPOC) paraque seincluyaenlaTabla SAR
1 del Plan de navegacion aérea correspondiente.
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Recomendacién 6/5 - Proveedor de datos de busqueda y salvamento

QuelosEstados suministren alaOA Cl informacion sobre el proveedor de datos de busqueday salvamento
paraincluirlaenlaTabla SAR 1 delaparte del documento sobrelasinstalacionesy servicios (FASID) del
Plan de navegacion aérea.

Recomendacién 6/6 - ELT en 406 MHz de a bordo obligatorio

Queparaal canzar €l pronto cumplimiento defuturasdisposicionesabligatoriasenlasRegionesCAR/SAM,
todas las aeronaves que deben estar equipadas con transmisores de localizacion de emergencia (ELT) de
conformidad con el Anexo 6, estén equipadas con ELT automaticos que funcionen en 406 MHz y en
121,5 MHz paralarecaada.

Recomendacion 6/7 - Tiemposderespuestarequeridosparalasinstalaciones de busgueda
y salvamento

Quelos Estados tomen medidas paraasegurar que |os planes operativos de | os centros de coordinacion de
salvamento (RCC) contienen disposiciones para obtener tiempos rapidos de respuestay que los RCC den
aconocer prontamente |os tiempos de respuesta requeridos de las instal aciones primarias de busgueday

salvamento.
Recomendacion 6/8 - Coordinacion con las autoridades militaresy otras
a) Que los Estados que confian en las autoridades militares o en otras fuentes para el suministro de

instalaciones SAR se aseguren de que existan arreglos suficientes de coordinacion de las
actividades SAR entre todas las entidades participantes, y

b) guelos Estados consideren el establecimiento de comités SAR como serecomiendaen € Manual
Internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de busgueda y salvamento (IAMSAR).

Recomendacion 6/9 - Planificacion de recursos humanos y capacitaciéon de personal de
centros de coor dinacion de salvamento y subcentros de salvamento

QuesesolicitealaOACI que estudie | as necesidades de SAR, incluyendo lanecesidad de competenciaen
idiomainglés, en su labor sobre planificacion y capacitacion de recursos humanos.

Recomendacion 6/10 - Preparacion de material didactico sobreblsqueday
salvamento (SAR)

Que se solicite d programa TRAINAIR de la OACI que invite a sus miembros a preparar conjuntos de
materia didéctico normalizado (CMDN) para el personal SAR utilizando el Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueday salvamento como documento de referencia primordial.

Recomendacion 6/11 - Cooperacion entre los Estados y creacion de instalaciones de
busqueda y salvamento conjuntas
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Quelos Estados, parasuministrar un servicio més eficiente de busqueday salvamento SAR) y parareducir
los costos correspondientes a suministro de instalaciones SAR, estudien la posibilidad de crear
instal aciones conjuntas siempre que sea posible.

Recomendacién 6/12 - Disposiciones basicas para los servicios de busqueda y salvamento

QuelosEstadostomen las medidas necesariasy posibles paragarantizar ladisponibilidad deserviciosSAR
aeronauticos eficaces en todas las Regiones CAR/SAM, como sigue:

a)

b)

d)

f)

9)

identificar las autoridades SAR aeronauticas en lalegislacion y en los planes SAR nacionaes de
alto nivel y tomar disposiciones para apoyar dichas autoridades segun |as necesidades;

adoptar y aplicar al grado méximo posible |os textos de orientacion que figuran en el Manual
Internacional delos servicios aeronauticosy mar itimosde busqueday salvamento (IAMSAR) para
establ ecer servicios nacionalesy regionales eficaces paralablsgueday salvamento aeronauti cos;

establecer acuerdos SAR internos e internacionales que permitan mejorar los servicios SAR 'y
coordinar los esfuerzos entre las entidades que proporcionan 0 apoyan |os servicios SAR;

asegurarse de que existaunared de comuni caciones solidaquetomeen cuentatodas| as tecnol ogias
utilizadas cominmente por las aeronavesy los RCC afin derecibir alertas de peligro, oraleso de
datos, desde una aeronave a través de sistemas terrenales y de satélite que puedan utilizarse
comunmente para dichafinalidad y permitir el reconocimiento de dicha alertay coordinacion de
larespuesta SAR,

asegurarse de que los RCC sepan como obtener datos segin sea apropiado de sistemade
notificacion de buques AMVER afin deidentificar |os buques en € mar que puedan proporcionar
asistencia a aeronavesy personas en peligro;

asegurarse de que las autoridades de aviacion civil concierten arreglos con las autoridades
maritimas nacional es competentes a fin de alentar alos buques a participar voluntariamente en el
sistemaAMVER; y

asegurarse de que todo el personal RCC tenga un conocimiento préctico y eficaz del idioma
inglés.”
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Recomendacién 9/1 Implantacion de redes digitales para megorar € SFA (serviciofijo

aeronautico) actual y facilitar laintroduccion dela ATN

Que:

a) afin de responder de manerafiable y rentable alass necesidades actuales y futuras del SFA en
materiade comunicacionesoralesy dedatos, y parafacilitar laintroduccién delaATN, losEstados
de las Regiones CAR/SAM traten de seguir adelantando el proceso de implantacion de redes de
comunicaciones digitales modernas de manera coordinada;

b) a fin de facilitar lo antedicho, GREPECAS elabore, con caracter urgente y antes de la préxima
reunion del GREPECAS, los criteriosy |as orientaciones necesarias para que, en lamedidadelo
posible, se proporcione capacidad de interuncionamiento entre las diversas redes digitales
disponibles e incipientes, alavez que se satisfacen |as necesi dades operacional es aeronauticas; y

) la OACI proporcione, segin las necesidades, el mecanismo 0 mecanismos apropiados de
cooperacion técnica con respecto alosincisos @) y b) precedentes.

Recomendacién 11/5 Comparticion de datos radar

Que, afindefacilitar laimplantacion del servicio devigilanciaradar deformasegura, eficientey ventgjosa
en funcién de los costos, |os Estados CAR/SAM consideren:

a)

b)

la posibilidad de arreglos bilaterales y multilaterales para compartir datos radar entre los centros
ATC delos Estados vecinos; y

la utilizacién de un formato de datos radar comin y de un protocolo decomunicacién comin para
el intercambio de datos radar en las Regiones CAR/SAM, que habra de adoptar el GREPECAS.

Nota.- Lofundamental deestarecomendacién seincorporaraenel ANP basico, como semuestra
en el Apéndicell-A

Lista de Conclusionesy Recomendaciones de la Reunion RAN CAR/SAM/2

Recomendacion 7/12 - Adiestramiento y/o g ercicios conjuntos SAR

Que los Estados:

a)

b)

tomen, cuando se considerefactible, las medidasnecesarias pararealizar gjercicios SAR conjuntos
entre sus brigadas de blsqueda y salvamento y las de otros Estados, |levando a cabo operaciones
aintervalos regulares, de ser posible, a menos unavez a afio;

inviten observadores de otros Estados y organi smos interesados a participar en dichos gercicios;
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C) gue se otorguen becas a personal SAR para permitirles asistir a cursos de adiestramiento en esta
esfera, una vez que los Estados interesados hayan proporcionado a la OACI la informacion
pertinente relativa a tipo de adiestramiento que se impartira.

Recomendacion 7/18 - Revision del Anexo 12y del Manual SAR
Que con caracter urgente la OACI revise, actualice y mantenga a diael Anexo 12y el Manual SAR afin

de proporcionar informacion y orientacion SAR actualizada, especiamente por 1o que respecta a la
aplicacion de métodos modernos en esta esfera.



