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Asunto 1:  Examen de la planificacion ATM llevada a cabo durante la Reunion RAN
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CAR/SAM/3 (Buenos Aires, Argentina, 5 al 15 de octubre de 1999)

( Nota presentada por |a Secretaria)

Resumen
En esta nota de estudio se presentan los aspectos
rdevantes de la planificacion ATM tratados en
la Reunion RAN-CAR/SAM/3 y los
procedimientos aprobados para la enmienda dd
ANPBaésicoy d FASID.

Antecedentes

La OACI mantuvo la Tercera Reunion Regiond CAR/SAM de Navegacion Aérea
(RAN CAR/SAM/3) en Buenos Aires, Argenting, en octubre de 1999. En esta
Reunion, d Comitée ATM tratd en la Cuestion 5 dd orden dd dia, asuntos
relacionados con la gestion del transito aéreo.

Es importante mencionar que en esta reunion regional, se adopté un nuevo formato
para € Plan de Navegacion Aérea de la Regiones CAR/SAM, d que ahora congta de
dos volumenes. d Volumen | — Plan de Navegacion Aé&ea (ANP) Bésico y d
Volumen Il — Documento de Implantacion de Ingtalaciones y Servicios (FASID).
Este nuevo formato permitira una mayor flexibilidad debido a que los requerimientos
dd ANP se ubicardn en d Volumen |1, € cua ha sido provisto de un procedimiento
de enmienda més breve que d ANP Baésico.

Por otra parte, es la primera vez que una reunion regiond RAN de la OACI
incorpora la planificacon CNS/ATM a un Plan de Navegacion Aéea lo que
permitirad a las Regiones CAR/SAM una debida planificacion de estos sstemas con
vistas a su futura implantacion y las dotard de un procedimiento &gil y sencillo para
introducir modificaciones.
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Andlisis
Gestion del Transito Aéreo (ATM)

Se entiende que la nueva configuracion dd ANP resultante de la Reunion RAN
CAR/SAM/3, permitird un desarrollo dinamico en &eas ATM, tales como:

. Gestion de espacios agreos (ASM)

. Red derutas ATS

. Navegacion de area (RNAV)

. Requisitos de comunicaciones ATM

. Requisitos de navegacion ATM

. Requisitos devigilanciaATM

. Servicios detransito agreo (ATYS)

. Gestion de afluencia dd transito aéreo (ATFM)
. Programas de garantia de calidad ATM.

Funcionamiento de la nuevaconfiguraciéon dd ANP

Debe tenarse en especia consideracion que la nueva configuracion dd Plan de
Navegacion Aérea ha previsto que los temas que se sustentan en una condicion de
mayor estabilidad sean incorporados a ANP Basico, mientras que aquellos temas
que requieran flexibilidad y procedimientos de enmienda més dinamicos sean
incluidos en € FASID.

Por lo expuesto precedentemente, se han establecido procedimientos de enmienda
diferentesparad ANP Bésicoy parael FASID.

Enmienda dd ANP Bésico

Si cualquier Estado contratante (o grupo de Estados) de una region deseara efectuar
algin cambio en un Plan de Navegacion Aérea Basico aprobado para dicha region,
deberia proponer a Secreario Generd, por conducto de la Oficina Regiona
acreditada ante dicho Estado, una enmienda apropiada debidamente documentada. El
Secretario General  distribuird la propuesta para comentarios a los Estados
proveedores y usuarios de la region y a los de fuera de la region que puedan
considerarse afectados y organizaciones internacionales que puedan estar interesados
en la propuesta



24

241

25

2.6

31

ATM/SAR-SAM 02/00
NE/1
3

Si las respuestas no contienen objecion alguna, la misma se sometera al Presidente
dd Consgo, quien esté autorizado para aprobarlaen nombredel Consgo.

Si hubiera objeciones se prevén instancias de consultas y, de mantenerse éstas, se
documentara € asunto para que e considere formalmente por la Comision de
Aeronavegacion, quien presentara las recomendaciones pertinentes al Consgo.

Enmienda dd FASID

Por su parte, las enmiendas dd FASID se efectuaran partiendo de una propuesta
debidamente documentada presentada por un Estado contratante (0 un grupo de
Estados) ala Oficina Regional correspondiente.

La Oficina Regional distribuird la propuesta para comentarios a los Estados de la
region afectados y a los organismos internacionales que puedan estar interesados en
la propuesta Si antes de una fecha determinada, no se emiten objeciones, la
propuesta se consderara aprobaday seincorporaraa FASID.

Si seregistraran objeciones, se prevén instancias de consultas y, de mantenerse éstas,
la cuestion se documentara para ser examinada por € Grepecas 'y, s fuese necesario,
por la Comision de Aeronavegacion.

Las Oficinas Regionales también podran iniciar propuestas de enmienda dd FASID,
sempre que d Estado o los Estados cuyas instalaciones y servicios resultaran
afectados hayan expresado su acuerdo con la propuesta.

Como se ha podido observar, d procedimiento de enmienda de FASID ha sido
acordado para facilitar y dar mayor rapidez a su tramitacion permitiendo, de esta
forma, acortar los plazos paralaincorporacion de las propuestas al documento.

Para una mgor ilustracion y a modo de gemplo, en d Apéndice A de esta nota de
estudio se muestra una propuesta de enmienda en d campo ATM.

Conclusion

A la luz de lo analizado previamente, considerando muy especiadmente las areas
ATM cuya evolucion progresiva se contempla en la nueva estructura dd ANP y, a la
vez, la coherencia que se debe procurar en las propuestas de modificacion, se
entiende que los Estados de la Region SAM deberian gustar sus propuestas al
formato y d procedimiento de enmienda previsto.



ATM/SAR-SAM 02/00

NE/1

4.1

Accion sugerida

Se invita a la Reunion a considerar la informacion presentada en esta nota de estudio
y adoptar las acciones correspondientes para que cada Estado (0 grupo de Estados)
delaRegion SAM

a) tomen debida nota de las partes correspondientes dd ANP Bésico y dd
FASID y que, con vistas a mantenerlo actualizado, presenten a la Oficina
Regiona Sudamericana de la OACI, debidamente documentadas, las
propuestas de enmienda que estimen necesarias; y

b) gue las propuestas de enmenda a presentar s gusten ad formato y
procedimiento establecido para esos efectos.
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