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 الدورة الحادية والأربعون —الجمعية العمومية 

 التنفيذيةتقرير اللجنة 
 عن

 من جدول الأعمال 16البند 

 (التنفيذية)مقدَّم من رئيس اللجنة 
 

، من جدول الأعمال 16البند  التقرير المرفق عنالتنفيذية ت اللجنة أقر  
 16/1الذي يوصي الجلسة العامة بأن تعتمد القرار 

 

 .التقرير ملف ة في المكان المناسب فيثيقهذه الو  وضع ينبغي، الصفحة الأولى إزالة هذه بعد —ملاحظة 
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  أحكام عامة، ضوضاء الطائرات ونوعية الهواء المحلي –حماية البيئة  :من جدول الأعمال 16رقم البند 

ر المرحلية التي قدمها في موضوع حماية البيئة على أساس التقاري جلستها الثانيةنظرت اللجنة التنفيذية في  16-1
نظرت في و  (WP/93 العمل ةالهواء المحلي )ورق نوعيةالمجلس عن أعمال المنظمة بشأن الأحكام العامة وضوضاء الطائرات و 

ي مجال المستمرة في يكاوالبيان الموحد بسياسات وممارسات الإ" – 17-40مقترحات المجلس لتحديث قرار الجمعية العمومية 
 3هناك  انتبالإضافة إلى ذلك، كو (. WP/95)ورقة العمل  "ة الهواء المحلينوعيالأحكام العامة والضوضاء و  -حماية البيئة 

 .WP/209و  WP/168و WP/163 : ورقات العملوهي مقدمة من الدول والمراقبين ات عملورق

منذ الدورة الأربعين  والإيكاعن التقدم الذي أحرزته معلومات المجلس  يقدم ،1التنقيح رقم  ،WP/93في الوثيقة  16-2
بما في ذلك اتجاهات الطيران الحالية والمستقبلية في مجالات ضوضاء  ،للجمعية العمومية في مجال الطيران المدني والبيئة

والتطورات ذات  ،بشأن البيئة رشاداتوالإ( SARPs) إعداد القواعد والتوصيات الدوليةوالتقدم المحرز في  ،الطائرات وانبعاثاتها
 .الأخرى في هيئات الأمم المتحدة والمنظمات الدوليةبذلك ة الصل

، في ضوء 17-40قرار الجمعية العمومية  ات علىتنقيحبعض ال، اقترح المجلس WP/95في ورقة العمل رقم و  16-3
ئيسي من رحة في قرار الجمعية العمومية بشكل ر تنبثق التنقيحات المقت  و التطورات التي حدثت منذ الجمعية العمومية الأخيرة. 

ومن نتائج الأنشطة التي تقوم بها لجنة حماية البيئة في مجال  ،، بالتعاون مع المنظمات الأخرىيكاوالإ اي قامت بهتل الاعمالأ
 (.CAEP) الطيران

أقرت اللجنة بالتقدم الكبير الذي أحرزته المنظمة منذ الجمعية العمومية الأخيرة في معالجة تأثير الضوضاء و  16-4
 النظيفةأن تتابع عن كثب التقنيات المبتكرة ومصادر الطاقة  الإيكاووطلبت من  ،المحلي وانبعاثات المناخ العالمي ونوعية الهواء

في  في مجال البيئة الإيكاوالصادرة عن والإرشادات  ما يلزم من القواعد والتوصيات الدوليةوأن تعد لتحديث وتطوير  ،للطيران
 الوقت المناسب.

في اللجنة الأفريقية للطيران  54اعترفت الصين والدول الأعضاء البالغ عددها  ،WP/168 في ورقة العمل رقمو  16-5
" الجارية الثنائيالصرامة مستوى " بمسألة( بالتقدم الذي أحرزته لجنة حماية البيئة في مجال الطيران ورحبت أفكاكالمدني )
عربت الدول عن رأي مفاده أنه من الضروري للجنة حماية . كما أالقواعد المرتبطة بعمليات الترخيص لأغراض البيئة لمعالجة

مستوى  زيادةوأنه ينبغي  ،إعداد القواعدالمستندة إلى البيانات وتحديثها في عملية التحاليل البيئة في مجال الطيران الحفاظ على 
نتائج الاتجاهات البيئية  ستمدة منالم تحليل البيانات تعزيزمن أجل  اللازمةقاعدة البيانات و  المستخدم النموذجفي شفافية ال

 طرازاتلجنة حماية البيئة في مجال الطيران على في أعمال الدول بإعطاء الأولوية هذه . كما أوصت اليف والفوائدالتك وتحاليل
 انبعاثات ثاني أكسيد الكربون. في قواعد" مستوى الصرامة الثنائيالطائرات الجديدة فقط من أجل تحليل "

تم توضيح أن النماذج وقواعد البيانات المستخدمة  ،ة فيهشفافيال ومستوىلجنة حماية البيئة  بنشاط فيما يتعلقو  16-6
يكاو، وقد تم التحقق من صحتها لكتروني للإالإموقع ال علىمدرجة بشكل عام لجنة التي تجريها الصرامة ال تحاليل مستوىفي 
دُعيت الدول الأعضاء إلى المشاركة  ،الصرامة. وفي هذا الصدد ل مستوىتحاليقبل استخدامها في  لجنة حماية البيئةمن قبل  كلها

التي بالتحليل الذي فيما يتعلق و أو دولة مراقبة.  كدولة عضولجنة ال الانضمام إلىمن خلال  لجنة حماية البيئة أنشطةبنشاط في 
مجلس  أقر هاكما  ،لجنةالتم توضيح أن برنامج عمل  ،"ةالصرامة الثنائيب"الخاصة  قواعدالتطبيق  مكانيةلإتقوم لجنة حماية البيئة 

 الطائرات. من الجديدة الطرازاتعلى  ةالصرامة الثنائي مفهومعلى سبيل الأولوية النظر في إمكانية تطبيق و يتضمن بالفعل  ،الإيكاو
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، ال حماية البيئةفي مج(CAEP) يكاو من خلال لجنة حماية البيئة م لعمل الإبالدعم المقدَّ  لجنة علما  وأحاطت ال 16-7
الشفافية في عمل لجنة حماية البيئة في مجال الطيران. ولاحظت  زيادة مستوى ضرورةولاحظت وجود توافق عام في الآراء بشأن 

 واتفقتاللجنة أن جميع الموضوعات الفنية التي أثيرت لا تزال جارية وتنظر فيها لجنة حماية البيئة في برنامج عملها الحالي. 
ل لجنة حماية البيئة في مجال اعمأوطلبت من المجلس توجيه ، لجنة حماية البيئة أن تتابع برنامج عملهاه ينبغي لى أناللجنة عل

 الطيران بأكثر الطرق فعالية.

بدعم من الدول الأعضاء في لجنة الطيران المدني لأمريكا  ،قدمت السلفادور ،WP/209في ورقة العمل رقم و  16-8
لمبادرات  التشجيع النشطالتقدم الذي أحرزته منطقة أمريكا اللاتينية في المسائل البيئية من خلال ات عن معلوم ،(لاكاكاللاتينية )

وتحسين جودة الهواء المحلي وتقليل انبعاثات غازات الاحتباس  ،اتخاذ إجراءات بشأن الحد من الضوضاءو  ،تحسين الأداء البيئي
ل أيضا على الحاجة المستمرة لبناء قدرات الدول من خلال الحلقات الدراسية . وشددت الدو اتالمطار  تجهيزاتالحراري وتخطيط 
 لى التمويل والتدريب ونقل التكنولوجيا إلى الدول النامية.عصول حفضلا عن ال ،البيئة عنوحلقات العمل 

وانبعاثات الطيران بينما رحبت اللجنة بالجهود والمبادرات التي تبذلها دول أمريكا اللاتينية لمعالجة آثار ضوضاء و  16-9
من  8في الواقع في الفقرة  الإيكاوه طُلب من فقد تم توضيح أن الإيكاو،البيئية الصادرة عن  رشاداتوالإ والتوصياتوفقا  للقواعد 

 مثلا   ،بناء القدراتأجل المزيد من بم و تق أن( WP/95)بورقة العمل  (أ)ق رففي المالوارد  العمومية مشروع قرار الجمعية منطوق
 التنسيق مع المكاتب الإقليمية. يشمل ذلك على أن ،الندوات وحلقات العملتنظيم من خلال 

في مجال بحوثها عن  ،الإسلامية( –)جمهورية  التي قدمتها إيران ،WP/163بورقة العمل علما  اللجنة  وأحاطت 16-10
 الضوضاء في حظائر صيانة الطائرات.مستوى تقييم 

 : التالي القرار باعتماد العمومية معيةالج توصي أن على اللجنة واتفقت 16-11

 -حماية البيئة في مجال موحد بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة البيان ال :16/1 القرار
 الهواء المحلي نوعيةالأحكام العامة والضوضاء و 

عادية اعتماد ، أن تواصل في كل دورة من دوراتها ال17-40الجمعية العمومية قد قررت، بموجب قرارها  لم ا كانت
 البيان الموحد بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة،

 مترابطة، يتكون من نص تمهيدي وعدد من المرفقات بخصوص موضوعات محددة ولكن 17-40القرار  ولم ا كان

ية العمومية في مجال ضوضاء للجمعالأربعين الحاجة إلى التعبير عن التطورات التي استجدت منذ الدورة  وبالنظر إلى
 وانبعاثات محركات الطائرات.

 فإن  الجمعية العمومية:

ر -1 د بسياسات وممارسات الإيكاو : "بيان موحَّ ..-41 أن مرفقات هذا القرار المذكورة أدناه، مع القرار تقر 
ممارسات الإيكاو المستمرة في مجال د بسياسات و ..: "بيان موحَّ -41تغير المناخ" والقرار  -المستمرة في مجال حماية البيئة 
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د بسياسات ، تشكل البيان الموحَّ "الدولي )كورسيا( خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران  - حماية البيئة
الأربعين الحادية و وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة، حسبما كانت هذه السياسات قائمة عند اختتام الدورة 

 لجمعية العمومية:ل

 لمحة عامة —المرفق )أ( 

 وضع القواعد والتوصيات والإجراءات والمواد الإرشادية بشأن نوعية البيئة —المرفق )ب( 

 السياسات والبرامج المبنية على "النهج المتوازن" للسيطرة على ضوضاء الطائرات —المرفق )ج( 

لتي تتجاوز ضوضاؤها المستويات المنصوص عليها في المجلد سحب الطائرات النفاثة دون الصوتية ا —المرفق )د( 
 الأول من الملحق السادس عشر 

 فرض القيود التشغيلية المحلية للحد من الضوضاء في المطارات —)ه( المرفق 

دارة استخدام الأراضي —المرفق )و(   تخطيط وا 

 مشكلة الفرقعة الصوتية –الطائرات الأسرع من الصوت  —المرفق )ز( 

 أثر الطيران على نوعية الهواء المحلي —لمرفق )ح( ا

 المجلس أن يعرض على نظر كل دورة عادية تعقدها الجمعية العمومية سياسات وممارسات الإيكاو إلى تطلب -2
 ؛في مجال حماية البيئة لتستعرضها

في مجال حماية  د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة"بيان موحَّ ..  -41 القرار مع القرار أن هذا تعلن -3
خطة التعويض   - د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة..: "بيان موحَّ -41تغير المناخ" والقرار  -البيئة 

 . 19-40و 18-40و 17-40 اتتحل محل القرار " الدولي )كورسيا( عن الكربون وخفضه في مجال الطيران

 المرفق )أ(

 لمحة عامة

باجة اتفاقية الطيران المدني الدولي تنص على أن "تطور الطيران المدني الدولي مستقبلا يمكن أن يساعد دي لما كانت
بقاء الصداقة والتفاهم بين أمم العالم وشعوبه...."، وأن المادة الرابعة والأربعين من تلك الاتفاقية تنص على  كثيرا على إيجاد وا 

دئ وتقنيات الملاحة الجوية الدولية و...على تعزيز تخطيط وتطوير النقل الجوي أنه ينبغي للمنظمة "العمل على تطوير مبا
 ؛والانتظام والفعالية والاقتصاد" الدولي من أجل... تلبية احتياجات شعوب العالم إلى نقل جوي يتسم بالأمان
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تدابير شاملة تتضمن التحسينات من الممكن تقليل العديد من الآثار الضارة للطيران المدني على البيئة بتطبيق  ولما كان
عادة تدوير الطائرات، واستخدام مصادر الطاقة النظيفة  دارة الحركة الجوية والإجراءات التشغيلية الأكثر كفاءة، وا  التكنولوجية وا 

دارة واستخدام الأراضي،  مجتمعات ومشاركة الوالمتجددة والمستدامة، والاستخدام الملائم لآليات تخطيط المطارات، وتخطيط وا 
 ؛لتدابير القائمة على آليات السوقواالمحلية، 

جميع الدول الأعضاء في الإيكاو قد وافقت على الاستمرار في متابعة جميع مسائل الطيران المتعلقة بالبيئة  ولما كانت
 ؛ظمات أخرىوالحفاظ كذلك على المبادرة في وضع إرشادات سياسية بشأن هذه المسائل وعدم ترك مثل هذه المبادرات لمن

 ؛بيئية التي تؤثر على النقل الجويمنظمات دولية أخرى تؤكد على أهمية السياسات ال ولما كانت

النمو المستدام للطيران مهما للنمو والتنمية الاقتصاديين والتجارة والتبادل الثقافي والتفاهم بين الشعوب والأمم  ولما كان
 ؛طوره بطرق تخفف من الآثار الضارةلضمان توافقه مع نوعية البيئة وت في المستقبل، لذلك يجب اتخاذ إجراءات بسرعة

قرارا   ة عشر من أهداف التنمية المستدامة السبع أربعة عشر هدفا  بأن عمل المنظمة في مجال البيئة يسهم في تحقيق  وا 
 ؛التي وضعتها الأمم المتحدة

ة عن آثار الطيران على البيئة ضرورية كي تعد الإيكاو المعلومات الموثوق بها وأفضل المعلومات المتوافر  ولما كانت
 ؛بها ولها الأعضاء السياسة الخاصةود

بأنه قد تم إحراز تقدم كبير في التصدي لآثار الطيران على البيئة، وأن الطائرات التي تنُتج في يومنا هذا أكثر  وتسليما  
 ؛في المائة مما كانت عليه في ستينات القرن الماضي 75سبة في المائة في استهلاك الوقود وأقل ضوضاء بن 80كفاءة بنسبة 

قرارا   بأنه يجري بوتيرة سريعة إعداد التكنولوجيات الابتكارية ومصادر الطاقة الجديدة لأغراض الطيران وبأنه سيتعي ن  وا 
 قت المناسب؛ي مجال البيئة وفي الو على الإيكاو القيام بالكثير لمواكبة ترخيص هذه التكنولوجيات الجديدة ف

بقدر ما توجد أوجه ترابط معترف بها بين آثار الطيران على البيئة، مثل الضوضاء وانبعاثات المحركات،  ولما كانت
 ؛راقبة المصادر والتخفيف التشغيليفثمة حاجة للنظر فيها عند تحديد سياسات م

آثار انبعاثات الطيران من غازات الدفيئة على  إدارة وتصميم المجالات الجوية يمكن أن يؤديا دورا في معالجة ولما كانت
 ؛المناخ العالمي، وأنه ينبغي أن تعالج الدول، فرديا أو جماعيا على أساس إقليمي، المسائل الاقتصادية والمؤسسية المتعلقة بذلك

ومن أجل وضع التعاون مع المنظمات الدولية الأخرى مهما لإحراز تقدم في فهم آثار الطيران على البيئة  ولما كان
 ؛سات الملائمة لمعالجة هذه الآثارالسيا

بأهمية أن تتسم منظومة النقل الجوي بالمرونة في مواجهة الأزمات وأن تكون قادرة على تعديل بنيتها الأساسية  وتسليما  
  ياتها بما يتلاءم مع تغير المناخ؛وعمل

قرارا   لطيران التي ستتيح عمليات النقل الجوي اوقود أنواع ود و بأهمية البحث والتطوير في مجال كفاءة استخدام الوق وا 
 ؛حلي والمناخ العالمي على حد سواءالدولي بتأثير أقل على البيئة، من حيث نوعية الهواء الم
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أهمية أحدث المعلومات عن تأثير ضوضاء الطائرات في الحاضر والمستقبل، وذلك على النحو المبين  وبالنظر إلى
 ذ القرارات بشأن المسائل البيئية؛و في مجال البيئة على المستوى العالمي، من أجل دعم اتخافي اتجاهات الإيكا

 فإن الجمعية العمومية:

الإيكاو، بصفتها وكالة الأمم المتحدة الرائدة في المسائل المتعلقة بالطيران المدني الدولي، تعي الآثار الضارة أن  تعلن -1
شاط الطيران المدني، وأنها ستستمر في معالجتها، وأنها تقر بمسؤوليتها وبمسؤولية دولها الأعضاء بالبيئة والتي قد تكون متعلقة بن

 م للطيران المدني من ناحية ونوعية البيئة من ناحية أخرى.عن تحقيق أقصى درجة من التوافق بين التطور الآمن والمنظَّ 
 يلي: نها سوف تسعى للقيام بماوعند اضطلاع الإيكاو والدول الأعضاء فيها بمسؤولياتها، فإ

 ؛ن عدد المتأثرين بضوضاء الطائراتالحد أو الخفض م (أ

 ؛لطائرات على نوعية الهواء المحليالحد أو الخفض من أثر انبعاثات ا (ب

 ؛لعالميالحد أو الخفض من أثر انبعاثات غازات الدفيئة من الطيران على المناخ ا (ج

نة في وجه الأزمات عن طريق تعديل بنيته الأساسية وعملياته بما و ضمان أن يتمتع النقل الجوي مستقبلا  بالمر  (د
 يتلاءم مع تبعات تغير المناخ. 

على أهمية مواصلة إثبات الإيكاو لدورها القيادي في كل مسائل الطيران المدني الدولي المتعلقة بالبيئة وتطلب تشد د  -2
لسياسة بشأن هذه المسائل تعترف بخطورة التحديات التي إلى المجلس أن يحتفظ بزمام المبادرة في إعداد إرشادات ل

 ؛القطاع يواجهها

إلى المجلس أن يواصل التقييم المنتظم للوقع الحالي والمستقبلي لضوضاء الطائرات وانبعاثات محركات الطائرات  تطلب -3
 ؛الغرضوالاستمرار في إعداد أدوات لهذا 

كنولوجيات الابتكارية ومصادر الطاقة الجديدة لأغراض الطيران من أجل من المجلس أن يظل يتابع عن كثب الت تطلب -4
 الترخيص لهذه التكنولوجيات في مجال البيئة وفي الوقت المناسب، بما في ذلك من خلال عملية التقييم التي تجريها الإيكاو؛

اثات ثاني أكسيد الكربون داخل بإطلاق أدوات الإيكاو لتتبع الابتكارات والتي يمكن أن تؤدي إلى خفض انبع ترحب -5
 من المجلس أن يتابع أداء هذه الأدوات وأن يحد ثها حسب الاقتضاء؛  وتطلبقطاع الطيران، 

إلى المجلس إبقاء وتحديث المعرفة بمسألة الترابط والتبادل المتعلقة بالتدابير المؤدية إلى التخفيف من تأثير تطلب  -6
 ؛القرارات على النحو الأمثلاتخاذ  من أجلالطيران على البيئة 

إلى المجلس أن يضع مجموعة من المؤشرات البيئية للطيران التي يمكن أن تستخدمها الدول لتقييم أداء عمليات  تطلب -7
 ؛فيف من تأثير الطيران على البيئةالطيران وفعالية القواعد والسياسات والتدابير اللازمة للتخ
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قع والاتجاهات في الحاضر والمستقبل لضوضاء الطائرات واستهلاك اات عن الو إلى المجلس أن ينشر معلوم تطلب -8
الطائرات للوقود وكفاءة الوقود في نظام الطيران وانبعاثات الجسيمات الدقيقة وأكاسيد النتروجين من محركات الطائرات، مع تبيان 

ملاحة الجوية، والقواعد والتوصيات الدولية التي تضعها عمل المنظمة، وخطط العمل التي تقدمها الدول، وخطة الإيكاو العالمية لل
من خلال تقديم التقارير المنتظمة والحلقات  الإيكاو، وسياسة الإيكاو وموادها الإرشادية في مجال البيئة بطريقة ملائمة، مثلا  

 ؛نسيق مع مكاتب الإيكاو الإقليميةالدراسية، بما يشمل الت

يم دعمها النشط لأنشطة الإيكاو المتعلقة بالبيئة، وتحث الدول الأعضاء على دعم الدول إلى أن تواصل تقد تدعو -9
 ؛ستوى معقول من المساهمات الطوعيةالأنشطة غير المتوقعة في الميزانية عن طريق تقديم م

وية عملها في ن الإيكاو من تقالدول والمنظمات الدولية إلى تقديم المعلومات والبيانات العلمية اللازمة لتمكيتدعو  -10
 ؛المجال هذا

كمنتدى يضم الجهات المعنية بقصد تيسير تطوير الأفكار  "ستدامتحالف الإيكاو العالمي للطيران المُ "بإنشاء  بترح   -11
الجديدة والإسراع بوتيرة تنفيذ الحلول المبتكرة في مجال البيئة، وتطلب من المجلس أن يشجع مزيدا  من الجهات المعنية على 

 ام إلى التحالف؛الانضم

المجلس على مواصلة التعاون الوثيق مع المنظمات الدولية وهيئات الأمم المتحدة الأخرى بشأن فهم آثار الطيران  تشجع -12
 ؛وضع السياسات لمعالجة هذه الآثارعلى البيئة وبشأن 

ستدام على التطور المنتظم والمُ  ا  الدول على الامتناع عن اتخاذ تدابير في مجال البيئة من شأنها أن تؤثر سلب تحث -13
 للطيران المدني الدولي.

 المرفق )ب(

 وضع القواعد والتوصيات والإجراءات و/أو المواد الإرشادية
 بشأن نوعية البيئة

مشكلة ضوضاء الطائرات في المناطق المجاورة لمطارات كثيرة في العالم مازالت تثير القلق العام وتحد من  لما كانت
 ية الأساسية للمطارات، وتتطلب اتخاذ إجراءات ملائمة بشأنها.تطوير البن

المجتمع العلمي يحس ن فهم أوجه عدم التأكد المرتبطة بتأثير انبعاثات الطائرات على البيئة على كل من  ولما كان
 المستويين المحلي والعالمي، يظل هذا التأثير مصدرا للقلق ويقتضي اتخاذ إجراءات ملائمة.

قرارا   بأن ثمة أوجه ترابط متعلقة بتصميم التكنولوجيا وعمليات الطائرات عند معالجة الشواغل المتصلة بالضوضاء  وا 
 ونوعية الهواء المحلي وتغير المناخ.

بغرض المساعدة على وضع مزيد من  (CAEP)المجلس قد أنشأ لجنة معنية بحماية البيئة في مجال الطيران  ولما كان
 جراءات والمواد الإرشادية لضوضاء الطائرات وانبعاثات المحركات.القواعد والتوصيات والإ



A40-WP/657 
P/53 

من جدول الأعمال 16تقرير عن البند  16-7  

 

 

، الذي يشتمل على "ضوضاء الطائرات" ول من الملحق السادس عشر بعنوان:المجلس قد اعتمد المجلد الأ ولما كان
ئرات عمودية الإقلاع قواعد ترخيص مستويات ضوضاء الطائرات دون الصوتية )باستثناء الطائـرات قصيرة الإقلاع والهبوط والطا

 والهبوط(، وأخطر الدول الأعضاء بذلك.

، الذي يشتمل "انبعاثات محركات الطائرات"ي من الملحق السادس عشر بعنوان: المجلس قد اعتمد المجلد الثان ولما كان
 على قواعد بشأن الانبعاثات لترخيص محركات الطائرات، وأخطر الدول الأعضاء بذلك.

"انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من من الملحق السادس عشر بعنوان:  ثالثد اعتمد المجلد الالمجلس ق ولما كان
 ؛بذلك الدول الأعضاء وأخطر  ربون للطائرات كتضمن القواعد القياسية الخاصة بترخيص انبعاثات ثاني أكسيد الالذي يو ، الطائرات"

قرارا   تمثل مقارنة فنية والجسيمات الدقيقة ني أكسيد الكربون بأن القاعدة القياسية بشأن الترخيص لانبعاثات ثا وا 
ترخيص مستويات انبعاثات ثاني الترخيص لانبعاثات الجسيمات الدقيقة و لتكنولوجيات الطيران المصممة للاستخدام في عمليات 

 ؛على الانبعاثاتشغيلية أو جبايات يُرتكز عليه لفرض قيود ت ولم تصمم لتستخدم أساسا  على التوالي، أكسيد الكربون، 

قد تم إعداد وتعديل ونشر إرشادات من جانب الإيكاو بشأن السياسات العامة المرتبطة بالإجراءات الرامية  ولما كان
 الى معالجة الشواغل البيئية المتعلقة بضوضاء الطائرات وانبعاثات المحركات؛

قرارا   ل الذي أجراه خبراء مستقلون لتكنولوجيات المحركات بأعمال لجنة حماية البيئة بشأن الاستعراض المتكامل الأو  وا 
ضاء واحتراق الوقود ( فيما يخص الضو 2037( والمدى البعيد )2027وتحديد الأهداف التكنولوجية على المدى المتوسط )

 والانبعاثات؛

رشادات وتسليما   عداد ما يلزم من قواعد وتوصيات وا   دولية للإيكاوبضرورة العمل في الوقت المناسب على تحديث وا 
 ة للطائرات، حسبما يكون ملائما ؛لترخيص التكنولوجيات الجديدة المتقدم

قرارا   بأن التكنولوجيات الابتكارية ومصادر الطاقة الجديدة لأغراض الطيران يجري إعدادها بوتيرة سريعة، بما في ذلك  وا 
 . والكهربائية والهيدروجينيةالطائرات الهجينة 

 :يةفإن الجمعية العموم

 بالفوائد المستمرة للقاعدة القياسية الجديدة الأكثر صرامة بخصوص ضوضاء الطائرات لإدراجها في الفصل الرابع ترحب -1
بالنسبة  31/12/2020وفي  31/12/2017والتي أصبحت واجبة التطبيق في من المجلد الأول من الملحق السادس عشر  عشر

 ؛طنا   55لإقلاع عن للطائرات التي تقل  كتلتها القصوى عند ا

من  اعتبارا  تم تطبيقها ، القواعد القياسية الجديدة بشأن الضوضاء التي 2014باعتماد المجلس، في مارس  ترحب -2
 أو بعد هذا التاريخ تطبيقها على الطائرات ذات المراوح القلابة؛ 1/1/2018

، والتي ت ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطائراتانبعاثاشأن قياسية بالإيكاو القاعدة بالفوائد الناشئة عن  ترحب -3
التي تقل  كتلتها بالنسبة لطرازات الطائرات الجديدة، باستثناء تلك الطرازات الجديدة  1/1/2020أصبحت واجبة التطبيق في 
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بح القاعدة واجبة ستصللركاب أو أقل من ذلك؛ والتي  مقعدا   19تبلغ سعتها القصوى التي و  طنا   60القصوى عند الإقلاع عن 
 ؛1/1/2023في عليها تطبيق ال

، والتي انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطائراتشأن قياسية بالإيكاو القاعدة بالفوائد الناشئة عن  ترحب -4
 ؛1/1/2028بالنسبة للطائرات قيد التصنيع والتي يتوقف إنتاجها في  1/1/2023ستصبح واجبة التطبيق في 

بشأن انبعاثات كتلة الجسيمات الدقيقة غير المتطايرة من جميع محركات الطائرات المبدئية لقاعدة القياسية بفوائد ا ترحب -5
أو  1/1/2020كيلونيوتن ويقع تاريخ صنع كل محرك فيها في  26.7التوربينية المروحية والنفاثة التي يتجاوز دفعها المقد ر 

 بعده؛ ما

لقاعدة القياسية الجديدة بشأن انبعاثات كتلة وعدد الجسيمات الدقيقة غير ل 2020مارس باعتماد المجلس في  ترحب -6
 26.7التي يتجاوز دفعها المقد ر والتي ستكون واجبة التطبيق على تصاميم المحركات الجديدة والجاري إنتاجها و المتطايرة 
 ؛1/1/2023وذلك اعتبارا  من كيلونيوتن 

ن القواعد القياسية الخاصة بترخيص انبعاثات ثاني أكسيد الكربون والجسيمات الدقيقة غير الدول على الإقرار بأ تحث -7
 م لاستخدامها كأساس لفرض القيود التشغيلية والرسوم على الانبعاثات؛مالمتطايرة لم تُص

عالج تأثير الطيران إلى المجلس أن يواصل بنشاط وضع القواعد والتوصيات والإجراءات والمواد الإرشادية التي ت تطلب -8
 على البيئة، وذلك بمساعدة وتعاون هيئات المنظمة الأخرى والمنظمات الدولية الأخرى؛

ب التكنولوجيات الابتكارية ومصادر الطاقة الجديدة لأغراض الطيران من أجل من المجلس أن يتابع عن كث تطلب -9
 سب؛ي مجال البيئة وفي الوقت المناالترخيص لهذه التكنولوجيات ف

إلى المجلس ضمان مواصلة لجنة حماية البيئة في مجال الطيران لبرنامج عملها في مجالي الضوضاء والانبعاثات  تطلب -10
 ؛تاحة الموارد اللازمة لتحقيق ذلكعلى وجه السرعة، من أجل وضع الحلول الملائمة بأسرع ما يمكن، وا  

في لجنة حماية البيئة في مجال الطيران على  ة بالشكل الكافي حاليا  لالدول الأعضاء من أقاليم العالم غير الممث   تحث -11
 أن تشارك في أعمال تلك اللجنة؛

إلى المجلس أن يزود الدول والمنظمات الدولية بكافة المعلومات عن التدابير المتاحة لخفض تأثير عمليات  تطلب -12
 تدابير الفعالة الملائمة؛الطيران على البيئة بحيث يمكن اتخاذ الإجراءات باستخدام ال

 ؛المرفق ( من هذا8الدول الأعضاء على أن تتبع، حسب ما هو ملائم، الأحكام التي وضعتها الإيكاو عملا بالفقرة ) تحث -13

إلى المجلس أن يواصل العمل في وضع سيناريوهات واستخدامها لتقييم تأثير انبعاثات الطيران على البيئة في  تطلب -14
 لتعاون مع المنظمات الدولية الأخرى في هذا المجال.المستقبل وا
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 المرفق )ج(

 السياسات والبرامج المبنية على "النهج المتوازن" للسيطرة على ضوضاء الطائرات

أحد أهداف الإيكاو هو التشجيع على التوصل إلى أكبر قدر عملي ممكن من التوافق في مجال الطيران المدني  لما كان
 ؛يئيةا في الأنظمة البسيم الدولي، ولا

قليمية للتخفيف من ضوضاء الطائرات يمكن أن  ولما كان القيام على نحو غير منسق بوضع سياسات وبرامج وطنية وا 
 ؛ان المدني في التنمية الاقتصاديةيعيق دور الطير 

مليات الطائرات، حدة مشكلة ضوضاء الطائرات في كثير من المطارات قد أدت إلى اتخاذ تدابير تقي د ع ولما كانت
 ؛ت الحالية أو إنشاء مطارات جديدةوأثارت معارضة قوية ضد توسيع المطارا

الإيكاو قد قبلت المسؤولية الكاملة عن تحقيق أقصى قدر من التوافق بين تطوير الطيران المدني على نحو  ولما كانت
ى، ولما كانت تسعى بنشاط إلى تحقيق مفهوم "النهج آمن واقتصادي ومنظم من ناحية، والحفاظ على نوعية البيئة من ناحية أخر 

 ؛أن كيفية تنفيذ الدول لهذا النهجالمتوازن" لخفض ضوضاء الطائرات ووضع إرشادات بش

النهج المتوازن للتعامل مع الضوضاء الذي وضعته الإيكاو يتكون من تحديد مشكلة الضوضاء في المطار  ولما كان
خفض الضوضاء عند استكشاف أربعة عناصر رئيسية هي: ة لخفض الضوضاء عن طريق ثم تحليل مختلف التدابير المتاح

دارة استخدام الأراضي، والإجراءات التشغيلية لتقليل الضوضاء، وفرض القيود التشغيلية، بهدف معالجة  المصدر، وتخطيط وا 
 ؛ضاء بأقصى فعالية من حيث التكلفةمشكلة الضو 

الإيكاو ودولها الأعضاء ستقبلي لضوضاء الطائرات يعد أداة أساسية لتضع تقييم الوقع الحاضر والم ولما كان
 ؛الضرورية السياسات

عملية تنفيذ عناصر النهج المتوازن والمفاضلة بينها أمر في يد الدول الأعضاء، وكل دولة هي التي تتحمل  ولما كانت
 ؛طاراتها، على أساس سياسات وقواعد الإيكاوفي نهاية الأمر مسؤولية وضع الحلول الملائمة لمشكلات الضوضاء في م

قرارا   الإيكاو بعنوان "إشراك المجتمعات المحلية في الإدارة البيئية للطيران"  الصادر عن 351رقم بأن الكتاب الدوري  وا 
ن أساسي ل برزيُ   ؛اءضوضالإدارة ة شاملة تتعلق بسياسدور إشراك المجتمعات المحلية كمكو 

رشادية التي أعدتها الإيكاو لمساعدة الدول على تنفيذ النهج المتوازن ])إرشادات عن النهج المتوازن المواد الإ ولما كانت
 ؛قد تم تحديثها فيما بعد]  Doc 9829للسيطرة على ضوضاء الطائرات 

دراكا    لضرورة مواءمة حلول مشكلات الضوضاء مع الخصائص المحددة للمطارات المعنية، مما يستدعي إتباع نهج وا 
مكانية تطبيق حلول مماثلة على مشكلا  ؛ت الضوضاء المتماثلة في المطاراتيختلف من مطار إلى آخر، وا 
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دراكا   ين، ولا لإمكانية أن تسفر تدابير معالجة الضوضاء عن تكاليف كبيرة على المشغلين وغيرهم من الشركاء المعني وا 
 ؛سيما من البلدان النامية

دراكا   ات قانونية واتفاقات قائمة وقوانين سارية وسياسات ثابتة ذات صلة بهذا الموضوع قد تؤثر لأن لدى الدول التزاموا 
 ؛نفيذها "للنهج المتوازن" للإيكاوعلى ت

دراكا    ؛سياسات أوسع للسيطرة على الضوضاءلأن بعض الدول قد يكون قد وضع  وا 

قرارا    ؛(Doc 10177)" ضاء الطيرانلفرص التشغيلية لتقليل ضو ادليل باعتماد الوثيقة الجديدة " وا 

أن التحسينات التي أنجزتها مطارات كثيرة في مجال الضوضاء بالاستعاضة عن الطائرات المستوفية  وبالنظر إلى
لشروط الفصل الثاني )الطائرات التي استوفت قواعد ترخيص الضوضاء، الواردة في الفصل الثاني من المجلد الأول من الملحق 

وضاءها يتجاوز مستويات الضوضاء المنصوص عليها في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق السادس عشر، ولكن ض
السادس عشر( بطائرات أقل ضوضاء ، هي تحسينات تستحق الحماية لاستمرار النمو في المستقبل، ولا ينبغي النيل منها بالتعديات 

 ؛اتالعمرانية العشوائية حول المطار 

لجنة حماية البيئة للاتجاهات في ضوضاء الطائرات تظهر أنه، في ظل سيناريو التحسينات  بأن تحليل تأخذ علما  
، إذا 2030التكنولوجية المتقدمة، قد لا تؤدي الزيادة في عمليات الطائرات إلى زيادة في مساحة كونتورات الضوضاء بعد عام 

 ؛لتحقيق هذا السيناريوما اتخذت الدول الأعضاء في الإيكاو عددا  من الإجراءات الطموحة 

 فإن الجمعية العمومية:

في معالجة مشكلات جميع الدول الأعضاء لدى الإيكاو، والمنظمات الدولية، أن تعترف بالدور القيادي للإيكاو  تناشد -1
 ؛ضوضاء الطائرات

لين على مواصلة شغ  عين والمز حتى الآن في التصدي لضوضاء الطائرات وتشجع الدول والمصن  بالتقدم المحر   بترح   -2
المشاركة في أعمال الإيكاو الرامية إلى التصدي لضوضاء الطائرات، وعلى مواصلة اعتماد التكنولوجيات والسياسات التي تقلل 

 ؛المطاراتمن تأثير ضوضاء الطائرات في المجتمعات التي تحيط ب

 الدول على ما يلي: تحث -3

والالتزامات  (Doc 9829)المراعاة التامة لإرشادات الإيكاو  اعتماد نهج متوازن للسيطرة على الضوضاء، مع أ(
القانونية والاتفاقات القائمة والقوانين السارية والسياسات الثابتة ذات الصلة بهذا الموضوع، عند معالجة مشكلات 

 ؛اراتها الدوليةالضوضاء في مط

 :ة للنظر في تدابير تخفيف الضوضاء، أو الإشراف على تنفيذ هذه الإجراءات، بما في ذلكوضع إجراءات شفاف ب(

على معايير موضوعية وقابلة للقياس وعوامل  تقدير حجم مشكلة الضوضاء في المطار المعني، اعتمادا   (1
 أخرى ذات صلة.
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ناد إلى هذا التقييم في اختيار التدابير تقييم التكاليف والمنافع المحتملة لمختلف التدابير المتاحة، والاست (2
 ؛أقصى منفعة بيئية بأقل التكاليف التي تهدف إلى تحقيق

 نشر نتائج التقييم من أجل التشاور عليها مع الجهات المعنية والاعتماد عليها في فض النزاعات. (3

 لدول على ما يلي:تشجع ا -4

خفضها بأي  مصدر أويا الهادفة إلى خفض الضوضاء عند التشجيع ودعم الدراسات وبرامج البحوث والتكنولوج أ(
 ؛ترابط مع الشواغل البيئية الأخرىمع مراعاة أوجه ال بوسيلة أخرى

دارة استخدام الأراضي للحد من التعديات العمرانية العشوائية في المناطق المتأثرة  ب( تطبيق سياسات تخطيط وا 
، بما يتوافق مع المرفق )و( المناطق المتأثرة بالضوضاءبالضوضاء، وتطبيق تدابير تخفيف الضوضاء في 

 ؛القرار بهذا

تطبيق الإجراءات التشغيلية لتخفيف الضوضاء قدر الإمكان بدون الإضرار بالسلامة، مع وضع أوجه الترابط  ج(
 ؛واغل البيئية الأخرى في الاعتبارمع الش

وعدم تطبيقها إلا بعد دراسة المنافع الممكن تحقيقها من  عدم تطبيق القيود التشغيلية باعتبارها الملاذ الأول، د(
لهذه بهذا القرار ومع مراعاة التأثير المحتمل )ه( العناصر الأخرى للنهج المتوازن، وبطريقة تتوافق مع المرفق 

 ؛القيود على المطارات الأخرى

 إلى الدول القيام بما يلي: تطلب -5

 ؛ها وخططها وسياساتها قدر الإمكانالاتساق بين برامجالعمل المشترك على نحو وثيق لضمان  أ(

فقا  للمبادئ المحد دة في الكتاب و المشاركة مع المجتمعات المحلية في الوقت المناسب وبشكل منس ق، وذلك  ب(
 الصادر عن الإيكاو؛ 351الدوري رقم 

الخامسة عشرة من  رد في المادةضمان أن يتوافق تطبيق أي تدابير لخفض الضوضاء مع مبدأ عدم التمييز الوا ج(
 ؛اتفاقية شيكاغو

 مراعاة الظروف الاقتصادية الخاصة للبلدان النامية. (د

طائرات الدول إلى أن تواصل إعلام المجلس بسياساتها وبرامجها المتعلقة بالتخفيف من حد ة مشكلة ضوضاء ال تدعو -6
 ؛في الطيران المدني الدولي

 ما يلي:إلى المجلس القيام ب تطلب -7

 ؛متواصل لتطور أثر ضوضاء الطائراتإجراء تقييم  أ(
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وجعلها مستجيبة  Doc 9829ضمان تحديث المواد الإرشادية عن النهج المتوازن الواردة في الوثيقة  ب(
 ؛الدول لحاجات

 التأكد من إتاحة وترسيخ الارشادات المناسبة بشأن مشاركة المجتمعات المحلية إلى الدول؛ ج(

 ؛د حلقات دراسية، على سبيل المثالاستخدام النهج المتوازن، من خلال عق تعزيز (د

الدول تقديم الدعم المناسب لأعمال الإيكاو على وضع الإرشادات وأي أعمال إضافية بشأن المنهجيات وتقييم  تناشد -8
 تأثير التدابير أو فعاليتها ضمن إطار النهج المتوازن، حسب الاقتضاء.

 المرفق )د(

 الطائرات النفاثة دون الصوتية التي تتجاوز ضوضاؤها سحب 
 المستويات المنصوص عليها في المجلد الأول من الملحق السادس عشر

مجلد الأول من الملحق قواعد ترخيص مستويات ضوضاء الطائرات النفاثة دون الصوتية محددة في ال لما كانت
 ؛عشر السادس

المرفق، هو سحب فئة من الطائرات، على أساس الضوضاء، من العمليات تعريف هذا السحب، لأغراض هذا  ولما كان
 ؛مطارات الدولة الواحدة أو الأكثرالدولية في جميع 

اللجنة المعنية بحماية البيئة في مجال الطيران قد خلصت إلى أن السحب العام لطائرات الفصل الثالث من  ولما كانت
ة على عمليات طائرات الفصل الثاني، أمر لا يمكن تأييده على أساس التكاليف قبل جميع البلدان التي فرضت قيودا تشغيلي

والمنافع، واضطلعت بالعمل الذي أفضى إلى تقديم توصية بشأن وضع قاعدة قياسية جديدة لترخيص مستوى الضوضاء في 
 ؛دريجي جديد للطائراتنظر في سحب تالمجلد الأول من الملحق السادس عشر، مع الاتفاق ضمنا على أنه لا ينبغي ال

بعض الدول قد سحبت من الخدمة الطائرات التي تتجاوز ضوضاؤها المستويات الواردة في الفصل الثالث  ولما كانت
بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر، وفي حين كانت بعض الدول قد شرعت في هذا السحب وبعض الدول الأخرى تنظر 

 ؛إمكانية تصنيف هذا السحب في

د  ؛ض القيود التشغيلية على الطائراتلأن الهدف من قواعد الضوضاء الواردة في الملحق السادس عشر ليس فر  راكاوا 

دراكا لأن القيود التشغيلية على الطائرات الحالية تزيد من تكاليف شركات الطيران وتفرض عبئا اقتصاديا ثقيلا،  وا 
ارد المالية اللازمة لإعادة تجهيز أساطيلهم، مثلما هي الحال في سيما على مشغلي الطائرات الذين قد لا يملكون المو  لا

 ؛النامية البلدان

إلى أن حل المشاكل التي تعزى إلى ضوضاء الطائرات يجب أن يستند إلى اعتراف كل دولة بالمصاعب التي  وبالنظر
لى تحقيق التوازن بين الش  ؛واغل المختلفة لكل منهاتواجهها الدول الأخرى، وا 
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 لجمعية العمومية:فإن ا

الدول على ألا تفرض أي سحب للطائرات التي تتجاوز ضوضاؤها المستويات الواردة في الفصل الثالث من  تحث -1
 يلي: المجلد الأول من الملحق السادس عشر، قبل أن تنظر في ما

لضرورية من الضوضاء ة اما إذا كان الاستنفاذ الطبيعي لأجل الأساطيل الراهنة من هذه الطائرات سيوفر الحماي أ(
 ؛حول مطاراتها

لين الجويين التابعين لها من إضافة أي ما إذا كان يمكن تحقيق الحماية الضرورية إما بوضع أنظمة تمنع المشغ   ب(
ما بوضع حوافز للإسراع بتحديث الأساطيل  ؛طائرات كهذه إلى أساطيلهم، سواء بالشراء أو بالاستئجار أو بالتبادل، وا 

ا كان يمكن تحقيق الحماية الضرورية بقيود يقتصر فرضها على المطارات والمدارج التي اعتبرتها هذه ما إذ ج(
 أكبر. ة التي تسبب الضوضاء فيها إزعاجا  الدول أو أعلنت أنها مُحدِثة لمشكلات الضوضاء، وعلى الفترات الزمني

شعارها ما يترتب على فرض القيود من آثار على الدول المعنية الأخرى،  د( بنواياها قبل واستشارة هذه الدول، وا 
 ؛تنفيذها بزمن معقول

الدول التي تقرر، بالرغم من الاعتبارات المذكورة في الفقرة الأولى من منطوق هذا القرار، سحب الطائرات التي  تحث -2
لسادس عشر، ولكن تمتثل لقواعد ترخيص الضوضاء المنصوص عليها في الفصل الثاني من المجلد الأول من الملحق ا
عشر على أن تقوم  ضوضاءها يتجاوز المستويات المنصوص عليها في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق السادس

 يلي: بما

إلى أقاليمها،  أن تحدد القيود بحيث يمكن سحب طائرات الفصل الثاني التابعة لأي مشغل جوي والتي تطير حاليا   أ(
 ؛تقل عن سبع سنوات رة من الزمن لافت على مدى تدريجيا   سحبا  

اريخ سنة على ت 25على عمليات أي طائرات قبل مرور  ألا تفرض، قبل انتهاء الفترة المذكورة أعلاه، قيودا   ب(
  ؛إصدار أول شهادة صلاحية لها

أي  ، أوليـا  على عمليات أي طائرات عريضة الجسم موجودة حا ألا تفرض، قبل انتهاء الفترة المذكورة، قيودا   ج(
 ؛1إلى  2ز الجانبي فيها أعلى من طائرات مزودة بمحركات تكون نسبة التجاو 

 أن تبلغ الإيكاو وجميع الدول المعنية بجميع القيود المفروضة. د(

 يلي: ما الدول على أن تواصل تعاونها على المستوى الثنائي والإقليمي والأقاليمي بهدف تحقيق تشجع بشدة -3

تصادية شديدة ير الضوضاء على المجتمعات المحلية حول المطارات، وذلك بدون فرض معاناة اقتخفيف تأث أ(
 ؛على مشغلي الطائرات
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لين التابعين للبلدان النامية فيما يخص الطائرات المستوفية لشروط الفصل الثاني إقامة الاعتبار لمشكلات المشغ   ب(
بل نهاية فترة سحب الطائرات، بشرط تقديم مـا يثبت وجود طلب ، والتي لا يمكن تبديلها قوالمسجلة فيها حاليا  

قبول أول  شراء أو عقد استئجار للاستعاضة عن هذه الطائرات بطائرات مستوفية لشروط الفصل الثالث، وبشرط
 ؛تاريخ لتسليم الطائرات

الأصلية أو المجددة، لقواعد الدول على ألا تفرض تدابير لسحب الطائرات التي تمتثل، بموجب شهادة الضوضاء  تحث -4
مجلد الأول من الملحق ترخيص الضوضاء المنصوص عليها في الفصل الثالث أو الفصل الرابع أو أي فصل أحدث منهما من ال

 ؛عشر السادس

من  الدول على ألا تفرض أي قيود تشغيلية على الطائرات المستوفية لشروط الفصل الثالث، ما لم يكن ذلك جزءا   تحث -5
 ؛بهذا القراره( ن )ج( و)للمرفقي   نهج المتوازن الذي وضعته الإيكاو للسيطرة على الضوضاء ووفقا  ال

لي الطائرات في جهودهم الرامية إلى الإسراع بتحديث أساطيلهم بما يزيل العقبات الدول على أن تساعد مشغ   تحث -6
ائرات مستوفية لشروط الفصل الثالث، بما في ذلك تقديم ويسمح لجميع الدول بالحصول، سواء بالاستئجار أو بالشراء، على ط

 الاقتضاء. المساعدة الفنية متعددة الأطراف حسب

 )ه(المرفق 

 فرض القيود التشغيلية المحلية للحد من الضوضاء في المطارات

 ؛دس عشرمجلد الأول من الملحق الساقواعد ترخيص ضوضاء الطائرات النفاثة دون الصوتية مقررة في ال لما كانت

من  يقلل تعريف القيد التشغيلي في أي مطار، لأغراض هذا المرفق، على أنه إجراء بشأن الضوضاء يحد أو ولما كان
 ؛استخدام الطائرة لذلك المطار

لات المرفق )ج( بهذا القرار قد دعا الدول إلى اعتماد نهج متوازن للسيطرة على الضوضاء عند معالجة مشك ولما كان
 ؛مطاراتها الدوليةالضوضاء في 

تحقيق مزيد من الخفض للضوضاء عند المصدر أمر متوقع نتيجة لاعتماد القواعد القياسية الجديدة لترخيص  ولما كان
مستوى الضوضاء في المجلد الأول من الملحق السادس عشر ومن خلال استيعاب تكنولوجيا خفض الضوضاء في 

 ؛الطائرات ساطيلأ

ستخدام الأراضي والإجراءات التشغيلية لخفض الضوضاء تنفذ بالفعل في مطارات كثيرة، إدارة وتخطيط ا ولما كانت
 ؛تعديات العمرانية في حالات معينةوكانت التدابير الأخرى لتقليل الضوضاء قد نفذت على الرغم من استمرار ال

الثاني بالمجلد الأول من تطبيق سحب الطائرات التي تمتثل لقواعد ترخيص الضوضاء الواردة في الفصل  ولما كان
الملحق السادس عشر وتتجاوز ضوضاؤها المستويات المقررة في الفصل الثالث بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر )بالشكل 

)د( بهذا القرار( قد اكتمل في بعض الدول، وعلى افتراض استمرار النمو في أنشطة الطيران من  المنصوص عليه في المرفق



A40-WP/657 
P/53 

من جدول الأعمال 16تقرير عن البند  16-15  

 

 

الطيران الأشخاص المعرضين لضوضاء الطائرات في بعض المطارات في تلك الدول أن يزداد نتيجة لنمو حركة  المتوقع لعدد
 ؛ما لم تتخذ إجراءات أخرى

هناك اختلافات إقليمية ملحوظة فيما يتعلق بمدى توقع ظهور المشكلة من ضوضاء الطائرات خلال العقدين  ولما كانت
لذلك في فرض قيود تشغيلية على بعض الطائرات الممتثلة لقواعد الترخيص الواردة  ظر تبعا  المقبلين، وقد بدأت بعض الدول تن

 ؛مجلد الأول من الملحق السادس عشرفي الفصل الثالث من ال

ينبغي ألا تفرض القيود التشغيلية على طائرات الفصل الثالث في مطارات معينة إلا على أساس النهج المتوازن  ولما كان
رشادات ا  ؛حسب احتياجات المطار المعني وينبغي أن تكون هذه القيود موضوعة خصيصا   (Doc 9829)لإيكاو وا 

تي لهذه القيود تأثير اقتصادي ملحوظ على استثمارات مشغلي الطائرات الذين ينتمون إلى دول غير الدول ال ولما كان
 ؛فرضت فيها هذه القيود

ى ذات الصلة ات الموضوعة في المرفق )د( بهذا القرار والإرشادات الأخر منها بأن  هذه القيود تتخطى السياسوتسليما  
 ؛التي وضعتها الإيكاو

 ؛تشغيلية على طائرات الفصل الثالثمنها بأن  الإيكاو لا تلزم الدول بفرض قيود وتسليما  

التشغيلية على الطائرات،  منها بأن  القصد من قواعد الضوضاء الواردة في الملحق السادس عشر ليس فرض القيود وتسليما  
وخصوصا بأن  القواعد القياسية الواردة في الفصل الرابع والفصل الرابع عشر بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر وأي مستويات 

 ؛غير صرامة أخرى قد يعتمدها المجلس هي أمور ينبغي أن تفُهم على أن ها قد وُضعت لأغراض الترخيص لا

جه الخصوص بأن  الدول مرتبطة بالتزامات قانونية وقوانين وترتيبات قائمة وسياسات ثابتة للسيطرة منها على و وتسليما  
 ؛كن أن تؤثر على تنفيذ هذا المرفقعلى مشكلات الضوضاء في مطاراتها ويم

 فإن الجمعية العمومية:

بتقييم مسبق للمنافع  إذا كان مدعوما  الدول على أن تضمن بقدر الإمكان أن اعتماد القيود التشغيلية لا يتم إلا  تحث -1
  ؛المتوقعة والآثار الضارة الممكنة

الدول على عدم فرض أي قيود تشغيلية في أي مطار على الطائرات التي تمتثل لأحكام الفصل الثالث بالمجلد  تحث -2
 الأول من الملحق السادس عشر قبل ما يلي:

اؤها المستويات المقررة في الفصل الثالث بالمجلد الأول من الانتهاء من سحب الطائرات التي تتجاوز ضوض أ(
 ؛السادس عشر في المطار المعني لحقالم

ج للنه إجراء تقييم كامل لجميع التدابير الأخرى المتاحة لمعالجة مشكلة الضوضاء في المطار المعني وفقا   ب(
 ؛المتوازن المبين في المرفق )ج(
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من المنطوق أعلاه، بفرض قيود في أي مطار على  2تبارات المذكورة في الفقرة الدول التي تسمح، رغم الاع تحث -3
عمليات الطائرات التي تمتثل لأحكام الفصل الثالث بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر بموجب شهادة الضوضاء الأصلية 

 أو المجددة، على ما يلي:

يث الضوضاء حسبما تبين من إجراءات الترخيص التي الاستناد في فرض هذه القيود على أداء الطائرة من ح أ(
 ؛عشر مجلد الأول من الملحق السادسلل أجريت وفقا  

 ؛مطار المعني وفقا للنهج المتوازنإعداد هذه القيود بحيث تتناسب مع مشكلة الضوضاء في ال ب(

 طار.من الم من سحب الطائرات تماما   الاقتصار على القيود الجزئية حسب الإمكان بدلا   ج(

 ؛مناسبة )مثل الخطوط طويلة المدى(مراعاة العواقب الممكنة على خطوط النقل الجوي التي لا يوجد لها بدائل  د(

داعي  مراعاة الظروف الخاصة لمشغلي الطائرات الذين ينتمون إلى البلدان النامية، لتجنيبهم الصعوبات التي لا ه(
 ؛لها، وذلك عن طريق منحهم إعفاءات

ادية على مشغلي ، مع مرور الزمن حسب الإمكان، بهدف مراعاة الآثار الاقتصالقيود تدريجيا   فرض هذه و(
 ؛المعنية الطائرات

 ؛بمدة معقولة مسبقا   إعطاء مشغلي الطائرات إخطارا   ز(

 ؛دية والبيئية على الطيران المدنيمراعاة الآثار الاقتصا ح(

 قيود المفروضة.إبلاغ الإيكاو والدول المعنية الأخرى بجميع ال ط(

الدول كذلك على ألا تسمح بفرض أي قيود تشغيلية تهدف إلى سحب الطائرات، التي تمتثل بموجب شهادتها  وتحث -4
الأصلية أو المجددة، لقواعد الضوضاء الواردة في الفصل الرابع والفصل الرابع عشر من المجلد الأول من الملحق السادس عشر 

 تمدها المجلس.ولأي مستويات صرامة أخرى يع

 المرفق )و(

دارة استخدام الأراضي  تخطيط وا 

دارة استخدام الأراضي يشك   لما كان ة في النهج المتوازن للسيطرة من أربعة عناصر رئيسي لان عنصرا  تخطيط وا 
 ؛الضوضاء على

دارة  ولما كان استخدام عدد الأشخاص المتأثرين بضوضاء الطائرات يتوقف على الطريقة التي يتم بها تخطيط وا 
 ؛والأنشطة الأخرى الحساسة للضوضاءسيما مدى السيطرة على التنمية السكنية  الأراضي المحيطة بالمطارات، ولا
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من الممكن حدوث زيادة كبيرة في نشاط معظم المطارات، وثمة خطر في أن يؤدي الاستخدام غير الملائم  ولما كان
 ؛المستقبلللأراضي بالقرب من المطارات إلى تقييد النمو في 

سحب الطائرات النفاثة دون الصوتية التي تمتثل لقواعد ترخيص الضوضاء الواردة في الفصل الثاني من  ولما كان
المجلد الأول من الملحق السادس عشر وتتجاوز ضوضاؤها المستويات الواردة في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق 

وضاء حول مطارات كثيرة يتعرض فيها الناس لمستويات ضوضاء غير مقبولة، السادس عشر قد نجح في خفض نطاقات الض
 ؛لإجمالي للسكان المعرضين للضوضاءوفي خفض العدد ا

 ؛جتمعات المحليةفيها من مصلحة الممن المهم الحفاظ على هذه التحسينات بأقصى ما يمكن لما  وبما أن

قرارا الرابع من المجلد الأول من الملحق السادس عشر قد زادت الفرص بأن القاعدة القياسية التي أدرجت في الفصل  وا 
 ؛عن طائراتهم بطائرات أقل ضوضاء   أمام مشغلي الطائرات للاستعاضة

قرارا  بأن القاعدة القياسية التي أدرجت في الفصل الرابع عشر من المجلد الأول من الملحق السادس عشر، عند وا 
 ؛طائرات للاستعاضة عن طائراتهم بطائرات أقل ضوضاء  تنفيذها، ستزيد الفرص أمام مشغلي ال

دراكا لأن تنظيم استخدام الأراضي يشمل أنشطة تخطيط قد تدخل أساسا ضمن مسؤولية السلطات المحلية ولكنها  وا 
 ؛تؤثر بدورها على الطيران المدني تؤثر مع ذلك على سعة المطارات التي

قرارا  المناسب لاستخدام الأراضي وتدابير خفض الضوضاء قد وردت في الجزء بأن تحديث الإرشادات بشأن التخطيط وا 
 ؛البيئيةالإدارة استخدام الأراضي و  -(Doc 9184)الثاني من دليل تخطيط المطارات 

قرارا الذي أصدرته الإيكاو بعنوان "إشراك المجتمعات المحلية في الإدارة البيئية للطيران"  351رقم بأن الكتاب الدوري  وا 
 ؛ي المطارات والمناطق المحيطة بهاالسياسة الحالية لإدارة ضوضاء الطائرات ف يكمل

قرارا بمجموعة الأدوات الإلكترونية للمطارات التي تراعي الاعتبارات الإيكولوجية كمصدر من المصادر المرجعية  وا 
 لسياسات الإدارة السليمة بيئيا  بالمطارات والمناطق المحيط بها؛

هة عن بُعد، قد تكون لها نُظُم رات التكنولوجيات الجديدة، كالطائرات المسي رة )الدرون( و بأن طائ وتسليما   الطائرات الموج 
 ؛آثار من حيث الضوضاء في مناطق أبعد من تلك المحيطة بالمطارات

 فإن الجمعية العمومية:

)د( بهذا  نصوص عليها في المرفقالدول التي ألغت عمليات طائرات الفصل الثاني من مطاراتها، بالصورة الم تحث -1
القرار مع الحفاظ على منافع المجتمعات المحلية بأكبر قدر ممكن، على أن تتفادى حسب الإمكان الاستخدام غير الملائم 

 ؛ي المناطق التي خفض فيها الضوضاءللأراضي أو التعديات ف
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ن تشغيل طائرات أقل ضوضاء  وممتثلة الدول على أن تكفل أن احتمال خفض مستويات الضوضاء الناجم ع تحث -2
أو من جراء التعديات لقواعد الفصل الرابع على وجه الخصوص لن يتعرض للتقويض من جراء الاستخدام غير الملائم للأراضي 

 ؛على الأراضي

 ية:الدول على ما يلي إذا كانت الفرصة لا تزال سانحة لتقليل مشكلات ضوضاء الطائرات بالتدابير الوقائ تحث -3

 ؛عيدة عن المناطق الحساسة للضوضاءإنشاء المطارات الجديدة في أماكن ملائمة، مثل الأماكن الب أ(

ر اتخاذ التدابير الملائمة لتحقيق المراعاة التامة لتخطيط استخدام الأراضي في المرحلة الأولية من إنشاء المطا ب(
 ؛ر الراهنالجديد أو تطوير المطا

مطارات ذات مستويات الضوضاء المختلفة، مع مراعاة أعداد السكان الحالية والزيادة تحديد نطاقات حول ال ج(
تلك الأراضي حسب المتوقعة بالإضافة إلى تقديرات نمو الحركة، ووضع معايير للاستخدام الملائم ل

 ؛الإيكاو إرشادات

عايير الموضوعة ك المإصدار التشريعات ووضع الإرشادات أو الوسائل المناسبة لتحقيق الالتزام بتل د(
 ؛الأراضي لاستخدام

عات المحلية ضمان إتاحة معلومات سهلة الفهم عند القراءة بشأن عمليات الطائرات وآثارها البيئية على المجتم ه(
 ؛مطاراتالقريبة من ال

 من المجلس ما يلي: تطلب -4

وجعلها ملبية  Doc 9184وثيقة رقم أن يضمن تحديث الإرشادات المتعلقة باستخدام الأراضي والواردة في ال أ(
 ؛لاحتياجات الدول

سيما في أجزاء العالم التي قد  أن ينظر في الخطوات التي يمكن اتخاذها لتعزيز إدارة استخدام الأراضي، ولا ب(
، بما في ذلك من خلال إصدار عدد تتوافر فيها الفرصة لتلافي مشكلات ضوضاء الطائرات في المستقبل

 .ة الأدوات الإلكترونية للمطارات التي تراعي الاعتبارات الإيكولوجيةمخص ص من مجموع

 المرفق )ز(

 مشكلة الفرقعة الصوتية —الطائرات الأسرع من الصوت 

من الصوت في الخطوط التجارية، لتلافي الأوضاع غير  التدابير قد اتخذت، منذ تشغيل الطائرات الأسرع لما كانت
صابة الأشخاص والممتلكات في البر واالمقبولة لعامة الناس بسبب ال لبحر بسبب تضخيم فرقعة الصوتية، مثل إقلاق النائمين وا 

 ؛الفرقعة الصوتية



A40-WP/657 
P/53 

من جدول الأعمال 16تقرير عن البند  16-19  

 

 

الدول القائمة بإنتاج هذه الطائرات الأسرع من الصوت، تواصل هي ودول أخرى إجراء البحوث عن الآثار  ولما كانت
 ؛قعة الصوتيةالجسمانية والفسيولوجية والاجتماعية الناجمة عن الفر 

قرار  بالعمل الجاري في وضع قاعدة قياسية جديدة للطائرات الأسرع من الصوت فيما يخص طائرات المستقبل، والعمل  ا  وا 
 ؛تعلقة بالطائرات الأسرع من الصوتالرامي إلى فهم الحالة الراهنة للمعارف الخاصة بالفرقعة الصوتية والبحوث والمشاريع الم

قرارا    صلاحية الطيران لطائرة أسرع من الصوت يمكن أن يحدث ضمن الفترة الزمنية بأن منح ترخيص وا 
الحاجة إلى مزيد من الدراسات والأعمال فيما يخص التحضير لإصدار الشهادات للطائرات في مجال البيئة وذلك في ، و2020-2025 

 ؛الوقت المناسب

 فإن الجمعية العمومية:

لقها على ضمان تلافي الأوضاع غير المقبولة لعامة الناس بفعل الفرقعة الصوتية من جديد على الأهمية التي تع تؤكد -1
 ؛تشغيل الطائرات الأسرع من الصوت الناتجة عن

المجلس، في ضوء المعلومات المتوافرة وبالاستعانة بالأجهزة الملائمة، بأن يستعرض الملاحق والوثائق الأخرى  فتكل   -2
ي المشاكل التي قد يثيرها لعامة الناس تشغيل الطائرات الأسرع من الصوت، وأن يتخذ الإجراءات ذات الصلة، للتأكد من أنها تراع

اللازمة، خاصة فيما يتعلق بالفرقعة الصوتية، للتوصل إلى اتفاق دولي على طريقة لقياس الفرقعة الصوتية، وتعريف المصطلحات 
 ؛امة الناس" ووضع الحدود المناظرةبولة لعمن الناحية الكمية أو الوصفية لعبارة "الأوضاع غير المق

الدول التي تقوم بإنتاج الطائرات الأسرع من الصوت إلى تزويد الإيكاو في الوقت المناسب باقتراحات حول طريقة  تدعو -3
 الالتزام بالمواصفات التي تقررها الإيكاو. 

 المرفق )ح(

 أثر الطيران على نوعية الهواء المحلي

تبطة به متزايد إزاء أثر الطيران على الغلاف الجوي فيما يتعلق بنوعية الهواء المحلي والآثار المر  هناك قلق لما كان
 ؛البشر ورفاهيتهم على صحة

كانت أدلة هذا الأثر من انبعاثات أكاسيد النيتروجين والمواد الجسيمية من محركات الطائرات على السطح المحلي  ولما
 ؛الآن أكثر إقناعا  ونوعية الهواء الإقليمي أصبحت 

قرار  بأن المجتمع العلمي يحس ن فهم أوجه عدم التأكد المرتبطة بالتأثير من انبعاثات أكاسيد النتروجين والمواد الجسيمية  ا  وا 
 ؛كات الطائرات على المناخ العالميمن محر 

قرارا وعية الهواء علقة بالضوضاء ونبأنه توجد أوجه ترابط تتعلق بتصميم وعمليات الطائرات عند معالجة الشواغل المت ً  وا 
 ؛المحلي وتغير المناخ
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قرارا نوعية الهواء بأن الإيكاو قد وضعت معايير فنية وعززت وضع إجراءات تشغيلية أدت إلى خفض كبير لتلوث  وا 
 ؛المحلي من الطائرات

قرارا   لون لتكنولوجيات الطائرات بأعمال لجنة حماية البيئة بشأن الاستعراض المتكامل الأول الذي يجريه خبراء مستق وا 
وضاء واحتراق ( فيما يخص الض2037( والمدى البعيد )2027والمحركات وتحديد الأهداف التكنولوجية على المدى المتوسط )

   ؛بعاثاتالوقود والان

عية ملوثات عديدة مثل السخام والهيدروكربونات غير المحروقة الصادرة عن محركات الطائرات تؤثر على نو  ولما كانت
 ؛يرا خلال العقود القليلة الماضيةالهواء المحلي والإقليمي قد شهدت انخفاضا كب

التقدم المحرز في الإجراءات التشغيلية مثل عمليات النزول المستمر نتج عنه مزيد من خفض الانبعاثات  ولما كان
 ؛الطائرات من

د الجسيمية والانبعاثات الغازية الأخرى من الطيران تقييم الاتجاهات في انبعاثات أكاسيد النيتروجين والموا ولما كان
 ؛يادا في قيم الانبعاثات العالميةيبين ازد

حاجة إلى مزيد آثار انبعاثات الطيران من أكاسيد النتروجين والمواد الجسيمية والانبعاثات الغازية الأخرى في  ولما كانت
 ؛من التقييم والفهم

قرارا م آثار المكون غير المتطاير لانبعاثات المواد الجسيمية بينما تستمر الأعمال العلمية بالتقدم القوي المحرز في فه وا 
 ؛ات المواد الجسيمية على نحو أفضلوالفنية بشأن تقييم المكون المتطاير لانبعاث

المناطق آثار انبعاثات الطيران على نوعية الهواء المحلي والإقليمي هي جزء من الانبعاثات الإجمالية في  ولما كانت
 ؛هم في الشواغل بشأن نوعية الهواءالمتأثرة وينبغي النظر فيها في الإطار الأوسع لجميع المصادر التي تس

نوعية الهواء المحلي والآثار الصحية الفعلية لانبعاثات الطيران تتوقف على سلسلة من العوامل من بينها  ولما كانت
 ؛معرضين لها في المنطقة قيد النظرال الإسهام في التركيزات الإجمالية، وعدد السكان

المادة الخامسة عشرة من اتفاقية الطيران المدني الدولي تتضمن أحكاما تتعلق برسوم المطارات والرسوم  ولما كانت
كاو الإي )سياساتالمماثلة، بما في ذلك مبدأ عدم التمييز، وكانت الإيكاو قد أعدت إرشادات سياسية للدول الأعضاء بشأن الرسوم 

( بما في ذلك إرشادات محددة بشأن الرسوم المتصلة بالضوضاء Doc 9082بشأن رسوم المطارات وخدمات الملاحة الجوية، 
 ؛واء المحلياثات من أجل نوعية الهوالرسوم المتصلة بالانبع

ضرائب على قرارا فيه السياسات المؤقتة بشأن فرض الرسوم وال 9/12/1996مجلس الإيكاو قد اعتمد في  ولما كان
الانبعاثات، أوصي فيه بشدة بأن أيا من تلك الجبايات يجب أن يكون في صورة رسوم لا ضرائب، وبأن الأموال المحصلة ينبغي 

 ؛اثات محركات الطائرات على البيئةأن تستخدم في المقام الأول للتخفيف من أثر انبع

الأثر البيئي لانبعاثات محركات الطائرات بقدر ما  هذه الرسوم ينبغي أن تحسب على أساس تكاليف تخفيف ولما كانت
 ؛ح وعزوها مباشرة إلى النقل الجوييتسنى تحديد هذه التكاليف على الوجه الصحي
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رشادية تتعلق باستخدام الرسوم المتصلة بالانبعاثات لمعالجة أثر  ولما كان مجلس الإيكاو قد اعتمد مواد سياسية وا 
 ؛لمطارات أو حولهاانبعاثات محركات الطائرات في ا

ذ تلاحظ  ؛تخدمها أصحاب المصلحة في الطيرانأن مجلس الإيكاو قد نشر معلومات عن نظم إدارة الانبعاثات التي يس وا 

 ؛المطارات تم تحديثه في وقت لاحق أن مجلس الإيكاو قد أعد دليلا لنوعية هواءوتلاحظ 

 فإن الجمعية العمومية:

ببه انبعاثات الطيران من المواد الجسيمية وأكاسيد النتروجين والغازات الأخرى ويطور من المجلس أن يرصد ما تس تطلب -1
معرفته بها، بالتعاون مع المنظمات الدولية المختصة الأخرى مثل منظمة الصحة العالمية، من آثار على رفاهية البشر وصحتهم 

 ؛وأن ينشر المعلومات في هذا الصدد

للمضي  ومعقولة اقتصاديا   ومفيدة بيئيا   على وضع قواعد قياسية ممكنة التنفيذ فنيا   من المجلس مواصلة عمله تطلب -2
 ؛تلوث الهواء المحلي من الطائرات في خفض تأثير

طايرة لانبعاثات المواد من المجلس أن يواصل رصد التقدم في الفهم العلمي والفني للمكونات المتطايرة وغير المت تطلب -3
 ؛الجسيمية

لمجلس أن يكفل المراعاة الواجبة لأوجه الترابط بين التدابير لخفض ضوضاء الطائرات وانبعاثات محركاتها من ا تطلب -4
 ؛المحلي وكذلك على المناخ العالميالتي تؤثر على نوعية الهواء 

بهدف خفض حرق طويلة الأجل متكاملة متوسطة و من المجلس مواصلة عمله على وضع أهداف تكنولوجية  تطلب -5
والجسيمات الدقيقة غير المتطايرة، إلى جانب وضع أكاسيد النتروجين من  الطائراتود وتقليل الضوضاء وتقليص انبعاثات الوق

 ؛أهداف تشغيلية لخفض حرق الوقود

من المجلس مواصلة تعزيز التحسينات التشغيلية وتحسينات الحركة الجوية التي تقلل تأثير تلوث الهواء المحلي  تطلب -6
 ؛ئراتمن الطا

الدول الأعضاء والأطراف المعنية الأخرى على اتخاذ إجراءات للحد من انبعاثات الطيران الدولي التي تؤثر على  تشجع -7
 ؛والمواظبة على إبلاغ الإيكاو بهانوعية الهواء المحلي أو خفضها من خلال التدابير الطوعية 

 ؛نوعية الهواء المتصلة بالمطارات ة بتقييمبوضع وترويج مواد إرشادية بشأن المسائل المتعلق ترحب -8

من المجلس العمل بالاشتراك مع الدول والمعنيين بالأمر في تعزيز وتداول أفضل أساليب العمل المطبقة  تطلب -9
 ؛الطيران على نوعية الهواء المحليبالمطارات في التقليل من الآثار الضارة لانبعاثات 

م الانبعاثات المتعلقة بنوعية الهواء المحلي وتطلب من المجلس أن يواصل تحديث بوضع الإرشادات بشأن رسو  ترحب -10
 ؛معلومات عن تنفيذ مثل هذه الرسومهذه الإرشادات وتحث الدول المتعاقدة على تداول ال
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من جدول الأعمال 16تقرير عن البند    16-22 

 

 

الدول المتعاقدة على ضمان أعلى مستوى عملي من التوافق وان تراعي على النحو الواجب سياسات الإيكاو  تحث -11
رشاداتها بشأن رسوم الانبعاثات المتعلقة بنوعية الهواء المحلي  .وا 

 —انتهى  —


