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大会 － 第 41 届会议 

执行委员会 

议程项目17：环境保护 ─ 国际航空与气候变化 

促进航空脱碳路线图在国内和国际上的作用 

（由日本提交） 

执行摘要 

为满足《巴黎协定》的温度限制和防止不可逆转的气候变化，国际航空业需要脱碳。因此，日本

一直在推动减少国际航空二氧化碳排放的紧急行动。为加快这些行动，日本作出了如下各种努力。 

 制定促进航空脱碳的路线图； 

 修正《民用航空法》；和 

 组织航空部门脱碳公私理事会。 

除此之外，国际民航组织还有多项举措，通过国际航空碳抵消和减排计划的援助、能力建设和培

训（ACT-CORSIA）方案支持发展中国家。日本期望目前的可持续航空燃料的能力建设和培训方案也

将继续支持一项有望在本届大会上获得通过的全球长期理想目标（LTAG）。日本认为，分享每个国

家的最佳做法，包括日本所做的努力，将有助于成员国努力实现脱碳，以实现全球长期理想目标。 

行动：请大会： 

a) 注意本工作文件的内容； 

b) 鼓励成员国分享经验，通过国际民航组织的倡议，如可持续航空燃料的援助、能力建设和培训方

案努力脱碳；和 

c) 鼓励成员国参加可持续航空燃料的援助、能力建设和培训方案。 

战略目标： 本工作文件涉及的战略目标 – 环境保护。 

财务影响： 不适用。 

参考文件： Doc 10140号文件：《大会有效决议》（截至2019年10月4日） 

Doc 10178号文件：《国际航空二氧化碳减排长期理想目标可行性高级别会议（HLM-

LTAG）的工作报告》 
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1. 引言 

1.1 国际航空二氧化碳排放量相当于德国或韩国所有部门的排放量，因此需要妥善处理。《巴黎

协定》规定将平均气温升幅限制在 1.5摄氏度以内，政府间气候变化专门委员会（IPCC）第六次评估报

告指出，到 2050 年实现二氧化碳零排放可以将平均气温升幅限制在 1.5 摄氏度以内，并减少自然灾害

的发生频率。应对气候变化的适当行动必不可少。因此，国际航空需要实行脱碳，以满足气候变化温

度限制和防止不可逆转的气候变化。 

1.2 2010 年国际民航组织大会第 37 届会议通过了国际航空全球理想目标，即到 2050 年燃料效率

每年提高 2%，从 2020 年起实现碳中和增长。为实现这一目标，2016 年国际民航组织大会第 39 届会议

通过了国际航空碳抵消和减排计划（CORSIA），2018 年通过了国际民航组织附件 16 第 IV 卷，其中规

定了实施国际航空碳抵消和减排计划的标准和建议措施（SARP）。此外，根据大会 A40-18 号决议，

以航空环境保护委员会（CAEP）长期理想目标（LTAG）技术小组（TG）的讨论为基础，将讨论一项

长期理想目标，预计将在国际民航组织大会第 41 届会议上通过。 

1.3 日本完全支持国际民航组织的环境工作，从国际航空脱碳是一紧迫问题的角度出发，日本一

直在推动采取紧急行动，减少国际航空二氧化碳排放。在日本，根据 2018 年通过的相关标准和建议措

施，为飞机运营人引入了国际航空碳抵消和减排计划的监测、报告和核查（MRV）系统，并于 2020 年

通过修订其作为自愿参与国的国内法规引入了碳抵消要求。此外，在日本应对全球气候变化的国内综

合计划中，已经确立了国内航空领域的脱碳目标。 

1.4 本工作文件介绍了日本所做的努力，包括制定促进航空脱碳的路线图和作为具体行动的可持

续航空燃料（SAF）部署目标，并讨论了对国际民航组织国际航空脱碳努力的贡献。 

2. 日本的航空脱碳努力 

2.1 制定促进航空脱碳的路线图 

2.1.1 为了促进国际民航组织的脱碳行动和维护国际航空网络，必须加快减少二氧化碳排放的相关

行动。为了政府和行业之间讨论解决方案，日本于 2021 年 3 月成立了航空器运营部门二氧化碳减排研

究小组，以考虑以下三种做法的减排措施。 

a) 将新技术引入航空器和设备； 

b) 通过更新空中航行服务改善飞行运行；和 

c) 促进引入可持续航空燃料。 

2.1.2 经过委员会的激烈讨论，2021 年 12 月商定并公布了技术、运营和可持续航空燃料三个路线

图，包括每项未来的工作计划和时间表。路线图促进工作顺利、稳步推进，推动航空部门利害攸关方

必须按时限采取的各种脱碳行动。此外，虽然需要巨量投资，但预计将通过明确脱碳行动特定时间表

来吸引对航空部门的投资。 
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2.1.3 引进与航空器和设备相关的新技术的路线图，见附录图 1。这份路线图中包括国际标准化在

内的安全标准制定工作正在进行，以促进早日引入与电气化、氢动力航空器和减轻/优化重量相关的新

技术。 

2.1.4 附录中的图 2 显示了通过革新空中航行服务改善飞行运行的路线图。日本将采取措施提高各

运行阶段的效率，全面优化空中交通流量，以减少二氧化碳排放和应对未来空中交通的增长。 

2.1.5 附录中的图 3 显示了促进引入可持续航空燃料的路线图。有必要促进使用可持续航空燃料，

以迅速开发、制造和部署国产可持续航空燃料，因此，日本已采取相关行动，打造供应链，以便在国

内/国际航空中使用可持续航空燃料，包括进口可持续航空燃料。此外，委员会还为可持续航空燃料的

使用量设定了一个具体目标，以稳步促进供应，即“到 2030 年，用可持续航空燃料取代日本航空公司

10%的燃料消耗”。在日本，从 2022 年初开始，石油公司的可持续航空燃料生产项目相继正式宣布，

应该指出的是，国家制定的关于可持续航空燃料的具体数字目标促进了石油公司的项目。 

2.2 根据路线图促进行动 

2.2.1 为了促进这三个领域的航空脱碳行动，根据这些路线图，不仅需要航空部门，而且公共和私

营部门的各个利害攸关方都需要共同努力。为了加强利害攸关方之间的关系并促进采取必要的行动，

日本于 2022 年在每个领域设立了公私理事会。来自公共部门（相关省厅和机构）和私营部门（制造

商、航空承运人等）的利害攸关方，加入公私理事会，他们讨论合作实施每个领域脱碳行动的问题。 

2.3 其他努力：修正《民用航空法》等 

2.3.1 除了上述行动以外，2022年 6月还修订了《日本民用航空法》和其他立法。它规定交通大臣

根据该修正案制定航空领域脱碳的基本政策。基本政策中，包括了航空脱碳目标和利害攸关方应采取

的行动。日本飞机运营人和机场管理人可根据基本政策制定自己的脱碳计划，并获得大臣批准，从而

促进和推动各利害攸关方的脱碳努力。日本也利用这一框架促进航空进一步脱碳。 

3. 国际民航组织协助脱碳举措及日本对举措的贡献 

3.1 鉴于航空器可以飞越国界，可以在任何国家注册，国际航空必须集体实现脱碳，每个国家都

必须合作。为了实现这一个目标，援助，特别是对发展中国家的援助，必不可少。基于国际民航组织

的这些观点和非歧视原则，国际民航组织一直在开展能力建设活动，通过国际航空碳抵消和减排计划

的援助、能力建设和培训促进国际航空脱碳。日本全力支持国际民航组织关于脱碳的能力建设活动举

措，并一直通过国际航空碳抵消和减排计划的援助、能力建设和培训伙伴关系方案向六个国家提供技

术援助。 

3.2 关于预期将在大会本届会议上通过的长期理想目标（LTAG），支持发展中国家实现长期理

想目标仍然至关重要。在这方面，今年 7 月举行的长期理想目标高级别会议（LTAG-HLM）结论，描

述了支持的必要性和专门针对长期理想目标的合作方案，以便分享最佳做法的信息并提供指导。 
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3.3 作为这项努力的一部分，国际民航组织于 2022 年 6 月 1 日启动了可持续航空燃料的援助、

能力建设和培训（ACT-SAF），协助各国开发其在可持续航空燃料发展和部署方面的潜力。日本愿意

为可持续航空燃料的援助、能力建设和培训方案做出积极贡献。此外，在长期理想目标高级别会议的

结论中提到，可持续航空燃料的援助、能力建设和培训方案应扩展到长期理想目标的援助、能力建设

和培训（ACT-LTAG）方案。 

3.4 日本认识到，日本为制定路线图及开展第 2.1.5节和第 2.2节所述涉及非航空部门的协作工作

做出的努力，对于打算扩大可持续航空燃料的开发和部署的其他国家来说可能堪称典范，很有用处。

国际民航组织提到，国家行动计划是监测各国脱碳进度的工具，非常重要。日本的路线图和相关经验

可以作为各国制定或修订国家行动计划的有益范例。此外，日本还认识到，当其他国家在航空部门实

施脱碳工作时，利用日本在其他脱碳努力方面的经验可能会有帮助。日本希望通过可持续航空燃料的

援助、能力建设和培训分享经验和知识等活动，为整个航空部门的脱碳做出贡献。 

4. 结论 

4.1 为在航空部门实行脱碳，制定路线图有助于促进利害攸关方的努力，尤其是期待非航空部门

利害攸关方参与，期待吸引投资。 

4.2 此外，各国都与其他国家分享这种知识和经验，有利于在航空部门实行脱碳，特别是考虑到

能力建设活动，也有利于开展工作力争实现长期理想目标。 

 

— — — — — — — — 
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JAPAN’S ROADMAPS FOR PROMOTING DECARBONIZATION OF AVIATION 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040 -2050

Prop o sed  d iscu ssio n  in  FY2 0 2 2

• Deta iled  exam ination of dom estic environm enta l technolog y's p rospects for 
com m ercia lization and its superiority over overseas com petitors 

• Further exp loration of issues in  standards developm ent,  internationa l 
standard ization ,  and certification

• Prep a ra tio n  o f p la n s fo r  FY2 0 2 3  a n d  b eyon d

●I n itiatives 
by MLI T 
(Overall)

*The year represents the ca lendar year.

Pro p o sed  con ten ts o f th e  p la n s
• Selection of targ et technolog ies for priority consideration 

and  in troduction  of safety standards in  and after FY2023
• Approaches to consider and  im p lem ent safety standards for 

each targ et technolog y
• Pilot project feasib ility study
• Co n cre tiza tio n  o f th is ro a d m ap  ( su b d iv isio n  in to  ea ch  

ta rg e t tech n o lo g y )

Su p p o r t ce r ti f ica tio n  a ctiv i tie s,  ce r ti f ica tio n ,  a n d  con tin u ou s a irw o r th in ess p reserva tio n● Certification

Pla n n in g

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

*The above-m entioned technolog ica l fields are exam p les,  and  other environm enta l technolog ies m ay a lso be sub ject to the developm ent of standards.  I n  add ition ,  
the targ et technolog ies w ill be review ed as necessary after the p lan  is p repared .

Com m ittee 
on CO2 
Reduction

●Standards 
developm ent,  
etc.

Esta b l ish m en t a n d  h o ld in g  o f th e  Pu b lic-Pr iv a te  Cou n cil fo r  N ew  Tech n o lo g y  
( ten ta tive )  co n sistin g  o f in d u stry ,  a ca d em ia ,  a n d  g o ve rn m en t

( W e ig h t sa v in g
/Eff icien cy )

( Electr if ica tio n )

( Tech n o log ies fo r  
H yd rog en -p ow ered  Aircra ft)

D eve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

*The “Flying  Cars" w ill be hand led  by the separately estab lished "Pub lic-Private Council for the Air Mob ility Revolution“ and d iscussions w ill be held  as necessary.

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s a n d  
in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em o n stra tio n

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp o n se  
to  tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Fu r th er  
in i t ia tives

1 .Prep a ra tio n
p h a se

2 .  Rev iew  
p h a se

3 . Fo rm u la tio n
p h a se

●I n tro d u ctio n  Ph a se

Au th o r iza tio n  p h a se

Fig.1 Roadmap for introduction of new technologies into aircraft and equipment 
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A-2

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040

General management

O
verall air traffic

Fundamental reorganization of 
airspace

Coordination of flight plans 
through sharing of flight 
operation information

Realization of time 
management (Including traffic 
capacity management.)

A
ir route

Increased freedom of choice 
in altitude and routing

Flight routes with few detours 

D
eparture/
A

rrival

Improvement of service rate
(Promotion of introduction of 
advanced navigation systems)

Realization of fuel-efficient 
ascent and descent

A
irports

Reduction of ground standby 
time

Optimization of ground 
running

Fu l l-sca le  o p e ra tio nStep -b y-step  im p lem en ta tio n  o f ve r tica l sep a ra tio n

Fu l l-sca le  o p era tio n  /
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Tr ia l 
o p era tio n

Esta b l ish m en t o f d ig ita l in fo rm a tio n  sh a r in g  in fra stru ctu re
( SW I M )  ->  FF-I CE ( p re-fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)

*  The descriptions in  the tab le are exam ples of in itiatives.  

Fu l l-sca le  o p era tio n /Ex p a n d  th e   
n u m b er o f  a i rp o rtsTr ia l  o p era tio n

Sh o r ten in g  o f 
se l f-p ro p e l led  d ista n ce

Ex p a n d  th e  n u m b er o f a i rp o r ts
Op era tio n s th a t a l low  fo r  co n tin u o u s a scen t a n d  d escen t
( e . g .  CDO)

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a i rp o r tsRev iew  o f RN P-AR o p e ra tio n a l sta n d a rd s

Ex p a n sio n  o f a i r sp a ce
fo r  in tro d u ctio nTr ia l  o p e ra tio nH ig h  a lti tu d e  free  ro u tes

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Rea l-tim e  ch a n g e  o f a irsp a ce  b ou n d a r ies 
( a lt itu d e )

SW I M  con n ectio n  w ith  fo re ig n  co u n tr ie s -> FF-I CE ( I n -fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)  

Fu l l-sca le
o p era tio n

Rea l-tim e  ch a n g e  o f a i rsp a ce  b ou n d a r ies 
( a l t i tu d e +  h o r izo n ta l p o sitio n )

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Op tim iza tio n  o f f l ig h t 
a l t itu d e  in  o ffsh o re  a i rw a ys

Up g ra d in g /Ex p a n d in g  th e  n u m b er  o f a i rp o r tsTr ia l  o p e ra tio n
I n tro d u ctio n  o f RN P en try  m eth od  
u sin g  SBAS

Ex p a n sio n  o f in tro d u ctio nFu n ctio n a l  ve r i f ica tio nACDM  in teg ra tio n ,  AM AN  a d va n ced  d eve lo p m en t

I n tro d u ctio n  o f m ete r in g
Fu l l-sca le  o p era tio n  / 
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Prom ote fu rther 
efforts to optim ize 
overa ll a ir traffic,  
taking  in to account 
fu ture
developm ents in  the 
a ir traffic system  
and trends in  
technolog ical 
developm ent.

*The year rep resents the 
ca lendar year.

The “CO2 Reduction  Council” ( tentative nam e)  w ill be estab lished to study and prom ote the 
follow ing  in itia tives.

Tr ia l 
o p e ra tio n

Fig.2 Roadmap for improvement of flight operation by renovating air navigation service
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A-3

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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 su
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h

a
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Su sta in a b le  a v ia tio n  fu e l  ( SAF)

Syn th e tic fu e l

Esta b l ish m en t o f a  system  to  a ccep t im p o r ted  m ix ed  SAF
施設対応

Th e sta te  o f q u a l ity  co n tro l

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t SAF

Dem on stra tio n  test Deve lo p m en t &  rev isio n  o f q u a l i ty  co n tro l  ru les

Deve lo p m en t o f a  d om estic SAF su p p ly  ch a in

Do m estic a n d  in te rn a tio n a l  ca se  stu d ies

M od e l d em on stra tio n

Stu d y  o n  o th er  cou n tr ies

Stu d y

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

sta k eh o ld e r  con su lta tio n

Faci l i ty  
d eve lop m en t

Fa ci l i ty  d eve lo p m en tStu d y

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Deve lo p m en t o f in n o va tive  p ro d u ctio n  tech n o lo g y  
fo r  syn th etic fu e ls

Deve lo p m en t o f syn th etic fu e l  
p ro d u ctio n  tech n o lo g y La rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  d em on stra tio n

Ex p a n d  su p p ly  o f com p etitive  SAF 
to  a ircra ft in  Ja p a n  a n d  oversea s 

in  resp on se  to  tren d s in  th e 
in te rn a tio n a l  SAF m a rk et

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
im p o r ted  SAF 

I n tro d u ctio n  a n d  
ex p a n tio n /

co st red u ctio n

I n tro d u ctio n  o f im p o rted  SAF

Fa ci l i ty  Su p p o r t

Pa r tia l  com m ercia l iza tio n  o f SAF d er iv ed  fro m  w a ste  coo k in g  o i l ,  e tc.

Co n sid e ra tio n  fo r  d irect a ccep ta n ce o f im p o rted  SAF a t d om estic a irp o r ts

Dem on stra tio n  o f la rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  a n d  co st red u ctio n  fo r  com m ercia l iza tio n  a ro u n d  2 0 3 0

Esta b l ish m en t o f sta b le  a n d  low -cost fu e l p ro d u ctio n  tech n o lo g y

Autonomous 
commercialization 

Con sid era tion  o f op tion s fo r  fa ci l i ty  
d eve lop m en t an d  o p e ra tion  system s

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
d om estic SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t 
SAF

Pa r tia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o rted  SAF b y  ex istin g  su p p ly  ch a in  in  Ja p a n ,  re fu e l in g  o f SAF a t o versea s a irp o r ts,  e tc.

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

*The year represents the 
ca lendar year.

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part I) 
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A-4

CORSI A適格燃料認証

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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s

Consideration based on 
long -term  goals,  etc.  at I CAO

Consideration based on 
d iscussions on  carbon cred its 

in  dom estic aviation .

Dom estic System  Desig n

Esta b lish m en t o f a  m od e l fo r  lo ca l p ro d u ctio n  a n d  lo ca l co n su m p tio n  o f SAF u sin g  ren ew ab le  en e rg y  a t a irp o r ts,  e tc. *  Coop era tio n  w ith  th e  Com m ittee o n  CO2  
Red u ctio n  a t A irp o r ts 

Ra ise  th e  m a x im u m  SAF b len d in g  ra te

Dom estic o p e ra tio n
o f 1 0 0 % SAF

ASTM  d om estic testin g  sy stem

Up d a tin g  a n d  in sta l l in g  n ew  eq u ip m en t m a in ten a n ce  
in  resp on se  to  u p d a tes to  ASTM  sta n d a rd s

Dom estic Cred it in  CORSI A
・ Joint Cred iting  Mechan ism  (JCM)

・ J-Cred it Schem e

Con sid e ra tio n  o f ca rb on  cred its fo r  d om estic a v ia tio n

Prep a ra tion  fo r  
rea p p lica tion Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m ee t th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Prep a ra tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Con sid e ra tio n  o f ca rb o n  p r icin g  in  Ja p a n  ( M ETI ,  M OE)

Su b com m ittee  o n  M a rk et M ech a n ism s
 I m p act o f th e  d om estic ca rb on  p r icin g  d eb a te  on  th e a ir l in e  in d u stry
 Use  o f cred its to  h e lp  a ir l in es a ch ieve  th e ir  vo lu n ta ry  g oa ls
 Effo r ts to  ca rb on  o ffse t b y  fo re ig n  a ir l in es

Co n sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  
o f n ecessa ry  ca rb o n  cred it sy stem

Esta b l ish in g  a  sy stem  fo r  so cia l  im p lem en ta tio n  a n d  b u i ld in g  m om en tu m  fo r  SAF
Road m ap

d eve lo p m en t

Esta b l ish m en t a n d  o p era tio n  o f a  p u b l ic-p r iv a te  cou n ci l  ( ten ta tiv e )  
fo r  th e  stea d y  im p lem en ta tio n  o f th e  ro a d m a p

Poten tia l  su rvey
( raw  m a ter ia ls,  

m a n u fa ctu r in g  
m eth od s,  etc. )

FS su rvey  fo r  th e com m ercia l iza tio n
o f lo ca l  p rod u ctio n  fo r  lo ca l co n su m p tio n

I d en ti fy  th e  sta tu s o f d iscu ssio n s o n  ra isin g  th e  b len d in g  ra te  to  1 0 0 %  th ro u g h  th e ASTM  Ta sk  Fo rce .

Ap p l ica tio n  a n d  reg istra tio n  o f 
d e fa u lt va lu es in  d om estic SAFs

Lub r ica tin g  eq u ip m en t 

m a in ten a n ce

Resea rch  o n  SAF d efa u lt va lu e  reg istra tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Resea rch  on  CEF a p p l ica tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Coord in a te am on g  th e p a rties in vo lved  so  th a t test 
eq u ip m en t can  b e  u sed  b y  a n y  op era to r .

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Resea rch  a n d  stu d y  fo r  ra isin g  th e  u p p e r  l im it

Qu a l i ty  testin g ,  en g in e  testin g ,  a ir fra m e testin g ,  etc.

Ta sk  Gro u p  o n  SCS to  b e h e ld

Ra isin g  th e  l im it in  ASTM

Con tin u ou s rev iew  o f m ea su res to  p rom o te  
SAF in tro d u ctio n .

Un d ersta n d in g  th e  a ctu a l  situ a tio n  
in  o th e r  co u n tr ies,  e tc.

Co n sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  o f sy stem s su ch  a s in tro d u ctio n  p rom o tio n  a n d  su p p o r t 
m ea su res fo r  fu l l-sca le  in tro d u ctio n  o f SAF

Ap p l ica tio n  fo r  CORSI A El ig ib le  Fu e ls ( CEF)

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Su p p ly  o f d om estic SAFs 
w ith  CORSI A e l ig ib i l i ty  ce r ti f ica tio n

CORSIA Eligible Fuel Certification

Demonstration for the commercialization of local production
for local consumption

(A model for local production for local consumption 
based on the introduction of synthetic fuels, etc.)

Expand supp ly and use of SAF  
for loca l production for local 
consum ption

Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part II)
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