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ВНУТРЕННИЕ И МЕЖДУНАРОДНЫЕ ФУНКЦИИ ДОРОЖНЫХ КАРТ 

ДЛЯ СОДЕЙСТВИЯ ДЕКАРБОНИЗАЦИИ АВИАЦИИ 

 

(Представлено Японией) 

 

КРАТКАЯ СПРАВКА 

Декарбонизация международной авиации будет необходима для достижения температурного 

предела, предусмотренного Парижским соглашением, и предотвращения необратимого изменения 

климата. В этой связи Япония выступает за принятие срочных мер по сокращению эмиссии CO2 

международной авиации. Для ускорения этих действий Япония предприняла следующие усилия: 

 создание дорожных карт для содействия декарбонизации авиации; 

 внесение поправок в Закон о гражданской авиации; 

 организация государственно-частных советов по декарбонизации в авиационном секторе. 

При этом ИКАО осуществляет ряд инициатив по поддержке развивающихся стран в рамках 

программы ACT-CORSIA и т. д. Япония ожидает, что текущая программа ACT-SAF будет также 

продолжать использоваться для содействия достижению глобальной долгосрочной желательной 

цели (LTAG), которая, как ожидается, будет принята на этой сессии Ассамблеи. Япония считает, 

что обмен передовым опытом каждого государства, в том числе информацией об усилиях Японии, 

будет полезен государствам-членам в их работе по декарбонизации, направленной на достижение 

глобальной LTAG. 

Действия: Ассамблее предлагается: 

a) принять к сведению содержание данного рабочего документа;  

b) рекомендовать государствам-членам обмениваться опытом, касающимся усилий по 

декарбонизации, в рамках инициатив ИКАО, таких как программа ACT-SAF; 

c) рекомендовать государствам-членам принимать участие в программе ACT-SAF. 

Стратегические 

цели 

Данный рабочий документ связан со стратегической целью "Охрана 

окружающей среды" 

Финансовые 

последствия 

Неприменимо 

Справочный 

материал 

Doc 10140, Действующие резолюции Ассамблеи (по состоянию на 4 октября 

2019 года) 

Doc 10178, Доклад Совещания высокого уровня по вопросу осуществимости 

долгосрочной желательной цели сокращения эмиссии CO2 международной 

авиации (HLM-LTAG) 
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1. ВВЕДЕНИЕ 

1.1 Эмиссия CO2 международной авиации эквивалентна эмиссии всех секторов в 
Германии или Южной Корее, и эта проблема требует надлежащего решения. Парижское соглашение 
предусматривает ограничение роста средней температуры в пределах 1,5 °C, а в 6-м докладе об 
оценке Межправительственной группы экспертов по изменению климата (МГЭИК) указано, что 
достижение нулевого уровня эмиссии CO2 к 2050 году позволит ограничить рост средней 
температуры в пределах 1,5 °C и снизить частоту стихийных бедствий. Для борьбы с изменением 
климата необходимы надлежащие действия. Поэтому для достижения температурного предела и 
предотвращения необратимого изменения климата потребуется декарбонизация международной 
авиации. 

1.2 На 37-й сессии Ассамблеи ИКАО в 2010 году была принята глобальная желательная 
цель для международной авиации, состоящая в ежегодном повышении топливной эффективности 
на 2 % в период до 2050 года и в углеродно-нейтральном приросте с 2020 года. Для достижения этой 
цели на 39-й сессии Ассамблеи ИКАО в 2016 году была принята Система компенсации и 
сокращения выбросов углерода для международной авиации (CORSIA), а в 2018 году был принят 
том IV Приложения 16 ИКАО, в котором предусмотрены SARPS для реализации CORSIA. Кроме 
того, на основе дискуссий в LTAG-TG CAEP в соответствии с резолюцией A40-18 Ассамблеи будет 
обсуждаться долгосрочная желательная цель, которая, как ожидается, будет принята на 41-й сессии 
Ассамблеи ИКАО. 

1.3 Япония полностью поддерживает усилия ИКАО по охране окружающей среды, и, 
поскольку декарбонизация международной авиации является неотложной задачей, Япония 
выступает за принятие срочных мер по сокращению эмиссии CO2 международной авиации.  
В Японии согласно соответствующим SARPS, принятым в 2018 году, для эксплуатантов воздушных 
судов была внедрена система мониторинга, отчетности и верификации (MRV) CORSIA, а в 
2020 году были введены требования по компенсации эмиссии углерода: Япония как добровольно 
участвующее государство внесла соответствующие поправки в свои национальные правила. Кроме 
того, в соответствии с национальным комплексным планом Японии по борьбе с глобальным 
изменением климата была установлена цель по декарбонизации внутренней авиации. 

1.4 В данном рабочем документе представлена информация об усилиях Японии, 
включая создание дорожных карт для содействия декарбонизации авиации и постановку цели 
внедрения устойчиво производимого авиационного топлива (SAF) в качестве конкретной меры, и 
обсуждается вклад в усилия ИКАО по декарбонизации международной авиации. 

 

2. УСИЛИЯ ЯПОНИИ ПО ДЕКАРБОНИЗАЦИИ АВИАЦИИ 

2.1   Создание дорожных карт для содействия декарбонизации авиации 
 
2.1.1  Чтобы внести вклад в деятельность ИКАО по декарбонизации и сохранить 
международную авиационную сеть, крайне необходимо ускорить реализацию соответствующих 
мер по сокращению эмиссии CO2. Для обсуждения решений с участием правительства и отрасли 
Япония создала Исследовательскую группу по сокращению эмиссии CO2 в секторе эксплуатации 
воздушных судов, которая в марте 2021 года рассмотрела меры по сокращению эмиссии с помощью 
следующих трех подходов: 
 

a) внедрение новых технологий для воздушных судов и оборудования; 
b) повышение эффективности производства полетов путем обновления аэрона-

вигационного обслуживания; 
c) содействие внедрению SAF. 
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2.1.2  После интенсивных дискуссий в комитете в декабре 2021 года были согласованы и 
опубликованы три дорожные карты в отношении технологий, производства полетов и SAF, каждая 
из которых включает план и график будущей работы. Дорожные карты способствуют плавному и 
устойчивому прогрессу в осуществлении различных действий по декарбонизации в авиационном 
секторе, которые должны быть предприняты заинтересованными сторонами в установленные 
сроки. Кроме того, поскольку требуются большие объемы инвестиций, предполагается привлечь их 
в авиационный сектор, уточнив определенный график действий по декарбонизации. 

2.1.3  На рис. 1 в добавлении показана дорожная карта по внедрению новых технологий, 
связанных с воздушными судами и оборудованием. В рамках этой дорожной карты продолжается 
разработка стандартов безопасности полетов, включая международную стандартизацию, в целях 
содействия скорейшему внедрению новых технологий, связанных с электрификацией, воздушными 
судами на водородном топливе и снижением/оптимизацией веса. 

2.1.4  На рис. 2 в добавлении показана дорожная карта по повышению эффективности 
производства полетов путем обновления аэронавигационного обслуживания. Япония примет меры, 
направленные на повышение эффективности на каждом этапе эксплуатации и полную оптимизацию 
потока воздушного движения в целях сокращения эмиссии CO2 и удовлетворения потребностей, 
связанных с увеличением масштабов воздушного движения в будущем. 

2.1.5  На рис. 3 в добавлении показана дорожная карта по содействию внедрению SAF. 
Крайне важно содействовать использованию SAF путем разработки, изготовления и внедрения SAF 
отечественного производства в кратчайшие сроки, поэтому Япония предпринимает соответст-
вующие меры в целях создания цепочек поставок для использования SAF, включая импортное SAF 
во внутренней/международной авиации. Кроме того, комитет установил конкретную цель по 
объему использования SAF для постепенного развития поставок, которая заключается в "замене 
10 % топлива, потребляемого японскими авиакомпаниями, на SAF к 2030 году". С начала 2022 года 
нефтяные компании в Японии одна за другой официально объявляли о том, что они приступают к 
осуществлению проектов по производству SAF, и следует отметить, что реализации этих проектов 
способствовало установление государством конкретной количественной цели в отношении SAF. 

2.2  Содействие реализации мер в соответствии с дорожными картами 
 
2.2.1  Для содействия реализации мер по декарбонизации авиации в этих трех областях в 
соответствии с данными дорожными картами необходимо, чтобы не только авиационный сектор, но 
и различные заинтересованные стороны из государственного и частного секторов прилагали 
совместные усилия. Для укрепления взаимоотношений между заинтересованными сторонами и 
содействия принятию необходимых мер Япония в 2022 году создала частно-государственные 
советы в каждой области. Заинтересованные стороны из государственного (соответствующие 
министерства и ведомства) и частного секторов (производители, авиаперевозчики и т. д.) становятся 
членами частно-государственных советов и обсуждают вопросы, связанные с совместной 
реализацией мер по декарбонизации в каждой области. 

2.3  Прочие усилия: внесение поправок в Закон о гражданской авиации и т. д. 
 
2.3.1  В дополнение к вышеуказанным действиям в июне 2022 года были внесены 
поправки в Закон о гражданской авиации Японии и другие законодательные акты. В соответствии 
с внесенной поправкой министр транспорта устанавливает базовую политику по декарбонизации в 
области авиации. Эта базовая политика предусматривает цель по декарбонизации авиации и меры, 
которые должны быть предприняты заинтересованными сторонами. Японские эксплуатанты 
воздушных судов и администраторы аэропортов могут разработать свой собственный план 
декарбонизации в соответствии с базовой политикой и получить одобрение министра, что 
стимулирует и облегчает усилия различных заинтересованных сторон по декарбонизации. 
Используя этот механизм, Япония содействует дальнейшей декарбонизации в авиации. 
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3. ИНИЦИАТИВА ИКАО ПО ОКАЗАНИЮ ПОМОЩИ 
В ДЕКАРБОНИЗАЦИИ И ВКЛАД ЯПОНИИ В 
РЕАЛИЗАЦИЮ ЭТОЙ ИНИЦИАТИВЫ 

3.1  Поскольку воздушные суда могут летать через национальные границы и могут быть 
зарегистрированы в любом государстве, необходимо, чтобы декарбонизация международной 
авиации достигалась сообща и чтобы все государства сотрудничали друг с другом. В этой связи 
крайне важно оказывать помощь, особенно развивающимся странам. Исходя из этих соображений 
и принятых в ИКАО принципов недискриминации, ИКАО осуществляет деятельность по 
наращиванию потенциала в целях декарбонизации международной авиации по линии программы 
оказания помощи, наращивания потенциала и подготовки персонала для CORSIA (ACT-CORSIA). 
Япония полностью поддерживает инициативу ИКАО по наращиванию потенциала в целях 
декарбонизации и оказывает техническую помощь шести странам в рамках "товарищеских 
партнерств" ACT-CORSIA. 

3.2  Что касается долгосрочной желательной цели (LTAG), которая, как ожидается, будет 
принята на этой сессии Ассамблеи, то остается крайне важной поддержка, оказываемая 
развивающимся странам в достижении LTAG. В этой связи в заключительной части состоявшегося 
в июле LTAG-HLM было указано на необходимость оказания поддержки и наличия программы 
сотрудничества, посвященной LTAG, в целях обмена информацией о передовом опыте и 
предоставления инструктивных материалов. 

3.3  В рамках этих усилий ИКАО 1 июня 2022 года приступила к реализации программы 
оказания помощи, наращивания потенциала и подготовки персонала в области устойчиво 
производимых видов авиационного топлива (ACT-SAF), чтобы помочь государствам раскрыть свой 
потенциал в деле разработки и внедрения SAF. Япония хотела бы внести активный вклад в 
осуществление программы ACT-SAF. Кроме того, в заключительной части LTAG-HLM было 
упомянуто, что программу ACT-SAF следует расширить до программы ACT-LTAG. 

3.4  По мнению Японии, ее усилия по созданию дорожной карты и налаживанию 
совместной работы с участием неавиационного сектора, упомянутые в разделах 2.1.5 и 2.2, могут 
служить полезными примерами для других государств, которые намерены расширить разработку и 
внедрение SAF. ИКАО упоминает о важности государственного плана действий в качестве 
инструмента для мониторинга прогресса каждого государства в области декарбонизации. Дорожная 
карта Японии и ее соответствующий опыт могут стать полезными примерами при разработке или 
пересмотре каждым государством своего государственного плана действий. Кроме того, по мнению 
Японии, использование ее опыта, связанного с другими усилиями по декарбонизации, может быть 
полезно при проведении другими государствами работы по декарбонизации в авиационном секторе. 
Япония хотела бы внести свой вклад в декарбонизацию всего авиационного сектора посредством 
такой деятельности, как обмен опытом и знаниями в рамках ACT-SAF и т. д. 

4. ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

4.1 Для осуществления декарбонизации в авиационном секторе полезно создать 
дорожную карту, чтобы оказать содействие заинтересованным сторонам в их усилиях, особенно для 
обеспечения участия заинтересованных сторон из неавиационного сектора и привлечения 
инвестиций. 

4.2 Кроме того, для осуществления декарбонизации в авиационном секторе полезен 
обмен соответствующими знаниями и опытом каждого государства с другими государствами, 
особенно в рамках работы по достижению LTAG в свете деятельности по наращиванию потенциала. 

 

— — — — — — — —
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APPENDIX 

JAPAN’S ROADMAPS FOR PROMOTING DECARBONIZATION OF AVIATION 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040 -2050

Prop osed  d iscu ssio n  in  FY2 0 2 2

• Deta iled  exam ination of dom estic environm enta l technolog y's prospects for 
com m ercialization and its superiority over overseas com petitors 

• Further exp loration of issues in  standards developm ent,  in ternationa l 
standard ization ,  and certification

• Prep a ra tio n  o f p la n s fo r  FY2 0 2 3  a n d  b eyon d

●Initiatives 
by MLI T 
(Overa ll)

*The year represents the ca lendar year.

Pro p o sed  con ten ts o f th e  p la n s
• Selection of targ et technolog ies for priority consideration 

and introduction of safety standards in  and after FY2023
• Approaches to consider and im p lem ent safety standards for 

each targ et technolog y
• Pilot project feasib ility study
• Con cre tiza tio n  o f th is ro a d m ap  ( su b d iv is io n  in to  ea ch  

ta rg e t tech n o lo g y )

Su p p o r t ce r ti f ica tio n  a ctiv ities,  ce r ti f ica tio n ,  a n d  con tin u ou s a irw o r th in ess p rese rva tio n● Certification

Pla n n in g

Refin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

*The above-m entioned technolog ica l fields are exam p les,  and other environm enta l technolog ies m ay a lso be sub ject to the developm ent of standards.  I n  add ition ,  
the targ et technolog ies w ill be review ed as necessary after the p lan is p repared .

Com m ittee 
on CO2 
Reduction

●Standards 
developm ent,  
etc.

Esta b l ish m en t a n d  h o ld in g  o f th e  Pu b l ic-Pr iv a te  Cou n ci l fo r  N ew  Tech n o lo g y  
( ten ta tiv e )  co n sistin g  o f in d u stry ,  a ca d em ia ,  a n d  g o ve rn m en t

( W e ig h t sa v in g
/Eff icien cy )

( Electr if ica tio n )

( Tech n o log ies fo r  
H yd rog en -p ow ered  Aircra ft)

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

*The “Flying  Cars" w ill be hand led  by the separately estab lished "Pub lic-Private Council for the Air Mob ility Revolution“ and d iscussions w ill be held  as necessary.

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s a n d  
in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Refin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  
to  tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Fu rth er  
in itia tives

1 .Prep a ra tio n
p h a se

2 .  Rev iew  
p h a se

3 . Fo rm u la tio n
p h a se

●I n tro d u ctio n  Ph a se

Au th o r iza tio n  p h a se

Fig.1 Roadmap for introduction of new technologies into aircraft and equipment 



A41-WP/489 
EX/236 

Appendix 

 

A-2 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040

General management

O
v
e

ra
ll a

ir tra
ffic

Fundamental reorganization of 

airspace

Coordination of flight plans 

through sharing of flight 

operation information

Realization of time 

management (Including traffic 

capacity management.)

A
ir ro

u
te

Increased freedom of choice 

in altitude and routing

Flight routes with few detours 

D
e
p

a
rtu

re
/

A
rriv

a
l

Improvement of service rate

(Promotion of introduction of 

advanced navigation systems)

Realization of fuel-efficient 

ascent and descent

A
irp

o
rts

Reduction of ground standby 

time

Optimization of ground 

running

Fu l l-sca le  o p e ra tio nStep -b y-step  im p lem en ta tio n  o f ve r tica l  sep a ra tio n

Fu l l-sca le  o p era tio n  /
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Tr ia l 
o p e ra tio n

Esta b l ish m en t o f d ig ita l in fo rm a tio n  sh a r in g  in fra stru ctu re
( SW I M )  ->  FF-I CE ( p re-fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)

*  The descriptions in  the tab le are exam ples of in itiatives.  

Fu l l-sca le  o p era tio n /Ex p a n d  th e   
n u m b er  o f  a i rp o r tsTr ia l  o p era tio n

Sh o rten in g  o f 
se lf-p ro p e l led  d ista n ce

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a irp o r ts
Op era tio n s th a t a l low  fo r  co n tin u ou s a scen t a n d  d escen t
( e . g .  CDO)

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a irp o r tsRev iew  o f RN P-AR op era tio n a l sta n d a rd s

Ex p a n sio n  o f a irsp a ce
fo r  in tro d u ctio nTr ia l  o p e ra tio nH ig h  a lti tu d e  free  ro u tes

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Rea l-tim e  ch a n g e  o f a irsp a ce  b o u n d a r ies 
( a ltitu d e )

SW I M  con n ectio n  w ith  fo re ig n  co u n tr ies -> FF-I CE ( I n -fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)  

Fu l l-sca le
o p era tio n

Rea l-tim e ch a n g e  o f a irsp a ce  b ou n d a r ies 
( a lti tu d e  +  h o r izo n ta l  p o sitio n )

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Op tim iza tio n  o f f l ig h t 
a lti tu d e  in  o ffsh o re  a irw a ys

Up g ra d in g /Ex p a n d in g  th e  n u m b er  o f a irp o r tsTr ia l  o p e ra tio n
I n tro d u ctio n  o f RN P en try  m eth od  
u sin g  SBAS

Ex p a n sio n  o f in tro d u ctio nFu n ctio n a l v e r i f ica tio nACDM  in teg ra tio n ,  AM AN  a d va n ced  d eve lo p m en t

I n tro d u ctio n  o f m ete r in g
Fu l l-sca le  o p era tio n  / 
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Prom ote further 
efforts to optim ize 
overa ll a ir traffic,  
taking  into account 
future
developm ents in  the 
a ir traffic system  
and trends in  
technolog ica l 
developm ent.

*The year represents the 
ca lendar year.

The “CO2 Reduction Council” ( tentative nam e)  w ill be estab lished to study and prom ote the 
follow ing  in itia tives.

Tr ia l 
o p e ra tio n

Fig.2 Roadmap for improvement of flight operation by renovating air navigation service 
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A-3 

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050

Ｓ
Ａ
Ｆ

D
o
m

e
stic

 d
e
v
e
lo

p
m

e
n

t 
(G

I fu
n

d
, N

E
D

O
 d

e
m

o
n

stra
tio

n
, e

tc
.)

B
u

ild
in

g
 a

 su
p
p
ly

 c
h

a
in

Su sta in a b le  a v ia tio n  fu e l ( SAF)

Syn th e tic fu e l

Esta b l ish m en t o f a  system  to  a ccep t im p o r ted  m ix ed  SAF
施設対応

Th e sta te  o f q u a l i ty  con tro l

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t SAF

Dem on stra tio n  test Deve lo p m en t &  rev isio n  o f q u a l i ty  co n tro l  ru les

Deve lo p m en t o f a  d om estic SAF su p p ly  ch a in

Dom estic a n d  in te rn a tio n a l  ca se  stu d ies

M od e l d em on stra tio n

Stu d y  o n  o th er  co u n tr ies

Stu d y

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Faci l ity  
d eve lop m en t

Fa ci l i ty  d eve lo p m en tStu d y

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Deve lo p m en t o f in n o va tive  p ro d u ctio n  tech n o lo g y  
fo r  syn th etic fu e ls

Deve lo p m en t o f syn th etic fu e l  
p ro d u ctio n  tech n o lo g y La rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  d em on stra tio n

Ex p a n d  su p p ly  o f com p etitive  SAF 
to  a ircra ft in  Ja p a n  a n d  oversea s 

in  resp on se to  tren d s in  th e  
in te rn a tio n a l  SAF m a rk et

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
im p o r ted  SAF 

I n tro d u ctio n  a n d  
ex p a n tio n /

co st red u ctio n

I n tro d u ctio n  o f im p o rted  SAF

Faci l i ty  Su p p o r t

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n  o f SAF d er ived  from  w a ste  coo k in g  o i l ,  e tc.

Con sid e ra tio n  fo r  d irect a ccep ta n ce o f im p o rted  SAF a t d om estic a irp o rts

Dem on stra tio n  o f la rg e -sca le  m an u fa ctu r in g  a n d  co st red u ctio n  fo r  com m ercia l iza tio n  a ro u n d  2 0 3 0

Esta b l ish m en t o f sta b le  a n d  low -cost fu e l p ro d u ctio n  tech n o lo g y

Autonomous 

commercialization 

Con sid era tion  o f op tion s fo r  fa ci l ity  
d eve lop m en t an d  op era tion  system s

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
d om estic SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t 
SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  SAF b y  ex istin g  su p p ly  ch a in  in  Ja p a n ,  re fu e l in g  o f SAF a t o versea s a irp o r ts,  e tc.

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

*The year represents the 
ca lendar year.

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part I) 
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CORSI A適格燃料認証

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050

S
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In
te
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a
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tio

n
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lo

ca
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p
ro

d
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ctio
n

 
fo

r lo
ca

l 
co

n
su

m
p
tio

n

In
tro

d
u

ctio
n

 o
f 

P
ro

m
o
tio

n
 P

o
licy

C
a
rb

o
n

 cre
d
it

In
te

rn
a
tio

n
a
l 

A
irlin

e
s

D
o
m

e
stic 

A
irlin

e
s

Consideration based on 
long -term  goals,  etc.  at I CAO

Consideration based on 
d iscussions on carbon cred its 

in  dom estic aviation .

Dom estic System  Desig n

Esta b l ish m en t o f a  m od e l fo r  lo ca l p ro d u ctio n  a n d  lo ca l co n su m p tio n  o f SAF u sin g  ren ew ab le  en e rg y  a t a irp o r ts,  e tc. *  Coop era tio n  w ith  th e  Com m ittee  o n  CO2  
Red u ctio n  a t A irp o r ts 

Ra ise  th e  m a x im u m  SAF b len d in g  ra te

Dom estic o p e ra tio n
o f 1 0 0 % SAF

ASTM  d om estic testin g  system

Up d a tin g  a n d  in sta l l in g  n ew  eq u ip m en t m a in ten a n ce  
in  resp on se  to  u p d a tes to  ASTM  sta n d a rd s

Dom estic Cred it in  CORSI A
・ Joint Cred iting  Mechan ism  (JCM)

・ J-Cred it Schem e

Con sid e ra tio n  o f ca rb on  cred its fo r  d om estic a v ia tio n

Prep a ra tion  fo r  
rea p p l ica tion Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Prep a ra tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Con sid e ra tio n  o f ca rb o n  p r icin g  in  Ja p a n  ( M ETI ,  M OE)

Su b com m ittee  o n  M a rk et M ech a n ism s
 I m p act o f th e  d om estic ca rb on  p r icin g  d eb a te  on  th e  a ir l in e  in d u stry
 Use o f cred its to  h e lp  a ir l in es a ch ieve  th e ir  vo lu n ta ry  g oa ls
 Effo rts to  ca rb on  o ffset b y  fo re ig n  a ir l in es

Con sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  
o f n ecessa ry  ca rb o n  cred it system

Esta b l ish in g  a  system  fo r  so cia l  im p lem en ta tio n  a n d  b u i ld in g  m om en tu m  fo r  SAF
Road m ap

d eve lo p m en t

Esta b l ish m en t a n d  o p e ra tio n  o f a  p u b l ic-p r iv a te  cou n ci l  ( ten ta tiv e )  
fo r  th e  stea d y  im p lem en ta tio n  o f th e  ro a d m ap

Poten tia l su rvey
( r aw  m a ter ia ls,  

m an u fa ctu r in g  
m eth od s,  e tc. )

FS su rvey  fo r  th e  com m ercia l iza tio n
o f lo ca l  p ro d u ctio n  fo r  lo ca l  co n su m p tio n

I d en ti fy  th e  sta tu s o f d iscu ssio n s o n  ra is in g  th e  b len d in g  ra te  to  1 0 0 %  th ro u g h  th e  ASTM  Ta sk  Fo rce .

Ap p l ica tio n  a n d  reg istra tio n  o f 
d e fa u lt va lu es in  d om estic SAFs

Lu b r ica tin g  eq u ip m en t 

m a in ten a n ce

Resea rch  o n  SAF d efa u lt va lu e  reg istra tio n  
m od e ls a n d  ca se  stu d ies

Resea rch  on  CEF a p p l ica tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Coord in a te  am on g  th e  p a rties in vo lved  so  th a t test 
eq u ip m en t can  b e  u sed  b y  a n y  op era to r .

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Resea rch  a n d  stu d y  fo r  ra isin g  th e  u p p e r  l im it

Qu a l i ty  testin g ,  en g in e  testin g ,  a i r fra m e testin g ,  e tc.

Ta sk  Grou p  o n  SCS to  b e  h e ld

Ra isin g  th e  l im it in  ASTM

Con tin u ou s rev iew  o f m ea su res to  p rom o te  
SAF in tro d u ctio n .

Un d ersta n d in g  th e  a ctu a l  si tu a tio n  
in  o th er  co u n tr ies,  e tc.

Con sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  o f system s su ch  a s in tro d u ctio n  p rom o tio n  a n d  su p p o rt 
m ea su res fo r  fu l l-sca le  in tro d u ctio n  o f SAF

Ap p l ica tio n  fo r  CORSI A El ig ib le  Fu e ls ( CEF)

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Su p p ly  o f d om estic SAFs 
w ith  CORSI A e l ig ib i l i ty  ce r ti f ica tio n

CORSIA Eligible Fuel Certification

Demonstration for the commercialization of local production
for local consumption

(A model for local production for local consumption 
based on the introduction of synthetic fuels, etc.)

Expand supp ly and use of SAF  
for loca l p roduction for loca l 
consum ption

Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part II) 
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