
22-2778 

 Organisation de l’aviation civile internationale A41-WP/489 
EX/236 
31/8/22  NOTE DE TRAVAIL 

ASSEMBLÉE — 41e SESSION 
 

COMITÉ EXÉCUTIF 
 
 
Point 17 : Protection de l’environnement — Aviation internationale et changements climatiques 
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POUR PROMOUVOIR LA DÉCARBONATION DE L’AVIATION 

 
(Note présentée par le Japon) 

 

RÉSUMÉ ANALYTIQUE 

La décarbonation de l’aviation internationale sera nécessaire pour respecter la limite de température fixée 
par l’Accord de Paris et éviter des changements irréversibles au climat. En ce sens, le Japon fait la 
promotion de mesures urgentes pour réduire les émissions de CO2 de l’aviation internationale. Pour 
accélérer ces actions, le Japon a lancé différentes initiatives : 

• création de feuilles de route pour promouvoir la décarbonation de l’aviation ; 
• modifications à la Loi sur l’aéronautique civile ; 
• établissements de conseils publics-privés pour la décarbonation du secteur de l’aviation. 

En parallèle, l’OACI compte plusieurs initiatives destinées à appuyer les pays en développement au 
moyen du Programme AGIR pour le CORSIA, etc. Le Japon s’attend à ce que le Programme ACT- SAF 
continue également d’appuyer un objectif ambitieux mondial à long terme (LTAG), qui devrait être 
adopté par l’Assemblée à cette session-ci. Le Japon estime que le partage des meilleures pratiques entre 
les États, y compris les initiatives du Japon, aidera les États membres dans leurs efforts de décarbonation 
en vue d’atteindre un objectif ambitieux mondial à long terme. 

Suite à donner : L’Assemblée est invitée à : 
a)  prendre note du contenu de la présente note de travail ; 
b)  encourager les États membres à partager leurs expériences sur les efforts déployés en matière de 
décarbonation, au moyen d’initiatives de l’OACI telles que le Programme ACT-SAF ; 
c)  encourager les États membres à participer au Programme ACT-SAF. 

Objectifs  
stratégiques : 

La présente note de travail se rapporte à l’objectif stratégique – Protection de 
l’environnement 

Incidences 
financières : 

Sans objet. 

Références : Doc 10140, Résolutions de l’Assemblée en vigueur (au 4 octobre 2019) 
Doc 10178, Rapport de la Réunion de haut niveau sur la faisabilité d’un objectif 
ambitieux à long terme concernant la réduction des émissions de CO2 de l’aviation 
internationale (HLM-LTAG) 
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1. INTRODUCTION 

1.1 Les émissions de CO2 de l’aviation internationale équivalent à celles de l’ensemble des 
secteurs en Allemagne et en Corée du Sud et doivent être réduites de façon appropriée. L’Accord de Paris 
prévoit de limiter l’augmentation moyenne de la température à 1,5°C et le sixième Rapport d’évaluation du 
Groupe d’experts intergouvernemental sur l’évolution du climat (GIEC) indique que la réduction à zéro des 
émissions de CO2 d’ici 2050 permettrait de limiter l’augmentation en deçà de 1,5°C et de réduire la 
fréquence de catastrophes naturelles. Il est impératif de prendre des mesures appropriées pour lutter contre 
le changement climatique. En conséquence, il sera nécessaire de décarboner l’aviation internationale pour 
limiter la hausse de température et prévenir des changements irréversibles du climat. 

1.2 À sa 37e session, en 2010, l’Assemblée de l’OACI a adopté l’objectif ambitieux de 
l’aviation internationale visant à améliorer le rendement du carburant de 2 % par année jusqu’en 2050, de 
même que l’objectif de neutralité carbone à partir de 2020. En vue d’atteindre cet objectif, le Régime de 
compensation et de réduction de carbone pour l’aviation international (CORSIA) a été adopté à la 39e 
session de l’Assemblée de l’OACI, en 2016, et l’Annexe 16, volume IV, qui énonce les normes et pratiques 
recommandées (SARP) visant la mise en œuvre du CORSIA, a été adoptée en 2018. De plus, sur la base 
des délibérations de l’Équipe spéciale CAEP LTAG, tenues conformément à la résolution A40-18 de 
l’Assemblée, un objectif ambitieux à long terme sera examiné et devrait être adopté à la 41e session de 
l’Assemblée de l’OACI. 

1.3 Le Japon soutient pleinement les efforts que déploie l’OACI pour protéger l’environnement 
et, conscient que la décarbonation de l’aviation internationale est un enjeu pressant, le Japon fait la 
promotion de mesures urgentes destinées à réduire les émissions de CO2 de l’aviation internationale. Le 
système de surveillance, de déclaration et de vérification (MRV) du CORSIA a été introduit au Japon, 
conformément aux SARP adoptées en 2018, et l’obligation de compenser les émissions de carbone a été 
introduite en 2020 dans le cadre de modifications des règlements nationaux en tant qu’État participant 
volontairement. De plus, les cibles de décarbonation de l’aviation intérieure ont été fixées dans un plan 
national exhaustif de lutte contre les changements climatiques mondiaux. 

1.4 La présente note de travail traite des initiatives du Japon, telles que les feuilles de route 
pour promouvoir la décarbonation de l’aviation et les cibles visant le déploiement de carburants d’aviation 
durables (SAF), en tant que mesure concrète ; la note aborde également les contributions aux efforts de 
l’OACI en vue de décarboner l’aviation internationale. 

 

2. INITIATIVES DU JAPON DESTINÉES A DÉCARBONER L’AVIATION 

2.1   Établissement de feuilles de route pour promouvoir la décarbonation de l’aviation 
 
2.1.1  Il est impératif d’accélérer l’adoption de mesures pertinentes destinées à réduire les 
émissions de CO2 et contribuer aux efforts déployés par l’OACI pour décarboner le réseau d’aviation 
internationale et assurer sa durabilité. En mars 2021, le Japon a institué un groupe d’étude mixte 
gouvernement-entreprises pour examiner des solutions et proposer des mesures de réduction selon les trois 
approches suivantes : 
 

a) introduction de nouvelles technologies des aéronefs et équipements ; 
b) amélioration des opérations aériennes par la rénovation des services de navigation 

aérienne ; 
c) promotion de l’introduction de SAF. 
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2.1.2  À l’issue d’intenses délibérations au sein du groupe d’études, trois feuilles de route – sur 
la technologie, l’exploitation et les SAF — ainsi que les plans de travail et les calendriers pour chacune, 
ont été convenues et publiées en décembre 2021. Les feuilles de route favorisent le progrès constant et 
harmonieux des travaux pour faire avancer différentes mesures de décarbonation du secteur de l’aviation 
que les parties prenantes devront adopter, ainsi que leurs calendriers d’adoption. Par ailleurs, comme 
d’importants investissements seront nécessaires, on s’attend à pouvoir attirer ce financement dans le secteur 
de l’aviation en précisant un calendrier d’adoption des mesures de décarbonation. 

2.1.3  La feuille de route traitant de l’introduction de nouvelles technologies relatives aux 
aéronefs et aux équipements est présentée à la figure 1 de l’appendice. Cette feuille de route comporte 
l’élaboration de normes de sécurité, y compris la normalisation internationale, afin de favoriser 
l’introduction rapide de nouvelles technologies dans des domaines tels que l’électrification, les aéronefs 
propulsés à l’hydrogène et la réduction/optimisation du poids. 

2.1.4  La figure 2 de l’appendice contient la feuille de route pour l’amélioration des opérations 
aériennes par la rénovation des services de navigation aérienne. Le Japon prendra des mesures qui vont 
améliorer l’efficacité de chaque phase opérationnelle et optimiser totalement les courants de circulation 
aérienne dans le but de réduire les émissions de CO2 tout en faisant face à l’augmentation future du trafic. 

2.1.5  La feuille de route pour favoriser l’introduction de SAF est présentée à la figure 3 de 
l’appendice. Il est essentiel de promouvoir l’utilisation de SAF pour permettre de développer rapidement 
la production nationale et leur déploiement. Le Japon a ainsi pris les mesures nécessaires pour créer des 
chaînes d’approvisionnement qui comprennent l’utilisation de SAF importés dans l’aviation intérieure et 
internationale. Le groupe d’étude a en outre fixé une cible concrète du volume de SAF à utiliser afin de 
promouvoir un approvisionnement constant, qui consiste « à remplacer 10 % du carburant consommé par 
les compagnies aériennes japonaises par des SAF d’ici à 2030 ». Au Japon, au début 2022, les pétrolières 
ont annoncé les unes après les autres des projets de production de SAF. Il y a lieu de souligner que 
l’établissement par l’État de cibles concrètes en matière de SAF a encouragé les pétrolières à lancer leurs 
projets. 

2.2  Promouvoir les mesures contenues dans les feuilles de route 
 
2.2.1   En vue de favoriser les mesures de décarbonation de l’aviation dans ces trois domaines, 
dans l’esprit des feuilles de route, des efforts concertés sont nécessaires, non seulement de l’aviation, mais 
aussi de différentes parties prenantes des secteurs public et privé. Le Japon a institué en 2022 des conseils 
mixtes privé-public dans chacun de ces domaines pour renforcer les relations entre les parties prenantes et 
promouvoir l’adoption des mesures nécessaires. Les parties prenantes du secteur public (ministères et 
organismes intéressés) comme privé (constructeurs, transporteur aérien, etc.) participent aux travaux des 
conseils et se penchent ensemble sur des questions concernant la mise en œuvre des mesures de 
décarbonation dans chaque domaine. 

2.3  Autres initiatives : amendement de la Loi sur l’aéronautique civile, etc. 
 
2.3.1   Outre les mesures décrites ci-dessus, la Loi sur l’aéronautique civile du Japon et d’autres 
textes législatifs ont été modifiés en juin 2022. Les amendements autorisent le Ministre des transports à 
établir la politique de base en matière de décarbonation dans l’aviation. Des cibles de décarbonation de 
l’aviation et d’autres mesures à adopter par les parties prenantes sont indiquées dans la politique. Les 
exploitants d’aéronefs et les gestionnaires d’aéroports du pays peuvent élaborer leur propre plan de 
décarbonation, qui doit être conforme à la politique de base, et le faire approuver par le Ministre, facilitant 
ainsi les efforts de décarbonation des différentes parties prenantes. Ce cadre permet également au Japon de 
promouvoir une décarbonation plus poussée de l’aviation. 
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3. INITIATIVES DE L’OACI DESTINÉES À APPUYER LA 

DÉCARBONATION ET LA CONTRIBUTION DU JAPON 

3.1  Considérant que les aéronefs traversent les frontières nationales et peuvent être 
immatriculée dans n’importe quel État, la décarbonation de l’aviation internationale doit être réalisée 
collectivement, avec la collaboration de chaque État. À cette fin, il est essentiel de fournir une assistance, 
en particulier aux pays en développement. Dans cette optique, et en application des principes de non- 
discrimination, l’OACI mène des activités de renforcement des capacités pour la décarbonation de 
l’aviation civile, au moyen du programme d’assistance, de renforcement des capacités et de formation pour 
le CORSIA (AGIR pour le CORSIA). Le Japon soutient pleinement les initiatives et activités de l’OACI 
en matière de renforcement des capacités et fournit une assistance technique à six pays dans le cadre des 
partenariats de parrainage du programme AGIR pour le CORSIA. 

3.2  En ce qui concerne un objectif ambitieux à long terme, qui devrait être adopté à la présente 
session de l’Assemblée, il est essentiel de continuer à fournir un appui aux pays en développement pour 
atteindre cet objectif. En ce sens, les conclusions de la HLM-LTAG, tenue en juillet dernier, ont soulevé la 
nécessité d’établir un programme d’assistance et de coopération spécifique au LTAG ayant pour but le 
partage d’informations sur les meilleures pratiques et la formulation d’orientations.  

3.3  Dans le cadre de cet effort, l’OACI a lancé le 1er juin 2022 le programme d’assistance, de 
renforcement des capacités et de formation pour les carburants d’aviation durables (ACT-SAF), en vue 
d’aider les États à développer leurs capacités de production et de déploiement des SAF. Le Japon souhaite 
apporter une contribution active à ce programme. Il est également proposé dans les conclusions de la HLM-
LTAG que celui-ci soit élargi de manière à y inclure l’exécution d’autres mesures de réduction des 
émissions dans le cadre d’un programme ACT-LTAG. 

3.4  Le Japon reconnaît que ses efforts en vue d’établir une feuille de route et des travaux en 
collaboration avec les secteurs non aéronautiques, décrits dans les paragraphes 2.1.5 and 2.2, pourraient 
être utiles pour d’autres États qui souhaitent accroître le développement et le déploiement de SAF. L’OACI 
souligne que le plan d’action national est un outil important pour suivre les progrès de chaque État en 
matière de décarbonation. La feuille de route et l’expérience pertinente du Japon pourraient être utiles pour 
les États quand ils établissent ou actualisent leurs plans d’action nationaux. L’expérience acquise par le 
Japon dans d’autres initiatives pourrait être utile aux États au moment d’entreprendre des travaux de 
décarbonation du secteur de l’aviation. Le Japon souhaite contribuer à la décarbonation de l’ensemble du 
secteur de l’aviation en partageant son expérience et ses connaissances dans le cadre du programme ACT-
SAF et autres activités. 

4. CONCLUSIONS 

4.1 L’établissement d’une feuille de route présente des avantages pour la décarbonation du 
secteur de l’aviation car elle favorise les initiatives des parties prenantes, en particulier pour encourager la 
participation d’acteurs des secteurs hors aviation et attirer également des investissements.  

4.2 De plus, le partage des connaissances et expériences entre les États est utile pour soutenir 
la décarbonation du secteur de l’aviation, notamment les activités de renforcement des capacités dans le 
cadre des travaux destinés à atteindre un objectif ambitieux mondial à long terme. 

— — — — — — — — 
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APPENDICE 

FEUILLE DE ROUTE DU JAPON POUR PROMOUVOIR LA DECARBONATION DE L’AVIATION 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040 -2050

Prop o sed  d iscu ssio n  in  FY2 0 2 2

• Deta iled  exam ination of dom estic environm enta l technolog y's p rospects for 
com m ercialization and its superiority over overseas com petitors 

• Further exp loration of issues in  standards developm ent,  in ternationa l 
standard ization ,  and certification

• Prep a ra tio n  o f p la n s fo r  FY2 0 2 3  a n d  b eyo n d

●I n itiatives 
by MLI T 
(Overa ll)

*The year represents the ca lendar year.

Pro p o sed  con ten ts o f th e  p la n s
• Selection of targ et technolog ies for p riority consideration 

and introduction of safety standards in  and after FY2023
• Approaches to consider and im p lem ent safety standards for 

each targ et technolog y
• Pilot p roject feasib ility study
• Con cre tiza tio n  o f th is ro a d m ap  ( su b d iv is io n  in to  ea ch  

ta rg e t tech n o lo g y )

Su p p o r t ce r ti f ica tio n  a ctiv ities,  ce r ti f ica tio n ,  a n d  con tin u ou s a irw o r th in ess p rese rva tio n● Certification

Pla n n in g

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

*The above-m entioned technolog ica l fields are exam p les,  and  other environm enta l technolog ies m ay a lso be sub ject to the developm ent of standards.  I n  add ition ,  
the targ et technolog ies w ill be review ed as necessary after the p lan is p repared .

Com m ittee 
on CO2 
Reduction

●Standards 
developm ent,  
etc.

Esta b l ish m en t a n d  h o ld in g  o f th e  Pu b l ic-Pr iv a te  Cou n ci l fo r  N ew  Tech n o lo g y  
( ten ta tiv e )  co n sistin g  o f in d u stry ,  a ca d em ia ,  a n d  g o ve rn m en t

( W e ig h t sa v in g
/Eff icien cy )

( Electr if ica tio n )

( Tech n o log ies fo r  
H yd rog en -p ow ered  Aircra ft)

D eve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp o n se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

*The “Flying  Cars" w ill be hand led  by the separately estab lished "Pub lic-Private Council for the Air Mob ility Revolution“ and d iscussions w ill be held  as necessary.

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s a n d  
in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp o n se  
to  tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp o n se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Fu r th er  
in i tia tives

1 .Prep a ra tio n
p h a se

2 .  Rev iew  
p h a se

3 . Fo rm u la tio n
p h a se

●I n tro d u ctio n  Ph a se

Au th o r iza tio n  p h a se

Fig.1 Roadmap for introduction of new technologies into aircraft and equipment 
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A-2 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040

General management

O
verall air traffic

Fundamental reorganization of 
airspace

Coordination of flight plans 
through sharing of flight 
operation information

Realization of time 
management (Including traffic 
capacity management.)

A
ir route

Increased freedom of choice 
in altitude and routing

Flight routes with few detours 

D
eparture/
A

rrival

Improvement of service rate
(Promotion of introduction of 
advanced navigation systems)

Realization of fuel-efficient 
ascent and descent

A
irports

Reduction of ground standby 
time

Optimization of ground 
running

Fu l l-sca le  o p e ra tio nStep -b y-step  im p lem en ta tio n  o f v e r tica l  sep a ra tio n

Fu l l-sca le  o p era tio n  /
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Tr ia l 
o p e ra tio n

Esta b l ish m en t o f d ig ita l in fo rm a tio n  sh a r in g  in fra stru ctu re
( SW I M )  ->  FF-I CE ( p re-fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)

*  The descriptions in  the tab le are exam ples of in itiatives.  

Fu l l-sca le  o p era tio n /Ex p a n d  th e   
n u m b er  o f  a i rp o r tsTr ia l  o p era tio n

Sh o r ten in g  o f 
se l f-p ro p e l led  d ista n ce

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a i rp o r ts
Op era tio n s th a t a l low  fo r  co n tin u o u s a scen t a n d  d escen t
( e . g .  CDO)

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a irp o r tsRev iew  o f RN P-AR op e ra tio n a l sta n d a rd s

Ex p a n sio n  o f a i rsp a ce
fo r  in tro d u ctio nTr ia l  o p e ra tio nH ig h  a lti tu d e  free  ro u tes

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Rea l-tim e  ch a n g e  o f a irsp a ce  b o u n d a r ies 
( a ltitu d e )

SW I M  co n n ectio n  w ith  fo re ig n  co u n tr ies -> FF-I CE ( I n -fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)  

Fu l l-sca le
o p era tio n

Rea l-tim e ch a n g e  o f a i rsp a ce  b o u n d a r ies 
( a lti tu d e  +  h o r izo n ta l  p o sitio n )

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Op tim iza tio n  o f f l ig h t 
a lti tu d e  in  o ffsh o re  a irw a ys

Up g ra d in g /Ex p a n d in g  th e  n u m b er  o f a i rp o r tsTr ia l  o p e ra tio n
I n tro d u ctio n  o f RN P en try  m eth od  
u sin g  SBAS

Ex p a n sio n  o f in tro d u ctio nFu n ctio n a l v e r i f ica tio nACDM  in teg ra tio n ,  AM AN  a d va n ced  d eve lo p m en t

I n tro d u ctio n  o f m ete r in g
Fu l l-sca le  o p era tio n  / 
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Prom ote further 
efforts to optim ize 
overa ll a ir traffic,  
taking  in to account 
future
developm ents in  the 
a ir traffic system  
and trends in  
technolog ica l 
developm ent.

*The year represents the 
ca lendar year.

The “CO2 Reduction Council” ( tentative nam e)  w ill be estab lished to study and prom ote the 
follow ing  in itia tives.

Tr ia l 
o p e ra tio n

Fig.2 Roadmap for improvement of flight operation by renovating air navigation service 
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A-3 

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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Su sta in a b le  a v ia tio n  fu e l ( SAF)

Syn th e tic fu e l

Esta b l ish m en t o f a  sy stem  to  a ccep t im p o r ted  m ix ed  SAF
施設対応

Th e  sta te  o f q u a l i ty  co n tro l

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t SAF

Dem on stra tio n  test Deve lo p m en t &  rev isio n  o f q u a l i ty  co n tro l  ru les

Deve lo p m en t o f a  d om estic SAF su p p ly  ch a in

Dom estic a n d  in te rn a tio n a l  ca se  stu d ies

M od e l d em on stra tio n

Stu d y  o n  o th er  co u n tr ies

Stu d y

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Faci l ity  
d eve lop m en t

Fa ci l i ty  d eve lo p m en tStu d y

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Deve lo p m en t o f in n o va tive  p ro d u ctio n  tech n o lo g y  
fo r  syn th etic fu e ls

Deve lo p m en t o f syn th etic fu e l  
p ro d u ctio n  tech n o lo g y La rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  d em on stra tio n

Ex p a n d  su p p ly  o f com p etitive  SAF 
to  a ircra ft in  Ja p a n  a n d  o versea s 

in  resp on se  to  tren d s in  th e  
in te rn a tio n a l  SAF m a rk et

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
im p o r ted  SAF 

I n tro d u ctio n  a n d  
ex p a n tio n /

co st red u ctio n

I n tro d u ctio n  o f im p o rted  SAF

Faci l i ty  Su p p o r t

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n  o f SAF d er ived  from  w a ste  coo k in g  o i l ,  e tc.

Co n sid e ra tio n  fo r  d irect a ccep ta n ce o f im p o rted  SAF a t d om estic a irp o r ts

Dem on stra tio n  o f la rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  a n d  co st red u ctio n  fo r  com m ercia l iza tio n  a ro u n d  2 0 3 0

Esta b l ish m en t o f sta b le  a n d  low -co st fu e l p ro d u ctio n  tech n o lo g y

Autonomous 
commercialization 

Con sid era tion  o f op tion s fo r  fa ci l i ty  
d eve lop m en t an d  op era tion  system s

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
d om estic SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t 
SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  SAF b y  ex istin g  su p p ly  ch a in  in  Ja p a n ,  re fu e l in g  o f SAF a t o versea s a irp o r ts,  e tc.

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

*The year represents the 
ca lendar year.

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part I) 
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CORSI A適格燃料認証

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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Consideration  based on 
long-term  goals,  etc.  at I CAO

Consideration  based on 
d iscussions on carbon cred its 

in  dom estic aviation .

Dom estic System  Desig n

Esta b l ish m en t o f a  m od e l fo r  lo ca l p ro d u ctio n  a n d  lo ca l co n su m p tio n  o f SAF u sin g  ren ew ab le  en e rg y  a t a irp o r ts,  e tc. *  Coop era tio n  w ith  th e  Com m ittee  o n  CO2  
Red u ctio n  a t A irp o r ts 

Ra ise  th e  m a x im u m  SAF b len d in g  ra te

Dom estic o p e ra tio n
o f 1 0 0 % SAF

ASTM  d om estic testin g  sy stem

Up d a tin g  a n d  in sta l l in g  n ew  eq u ip m en t m a in ten a n ce  
in  resp on se  to  u p d a tes to  ASTM  sta n d a rd s

Dom estic Cred it in  CORSI A
・ Joint Cred iting  Mechan ism  (JCM)

・ J-Cred it Schem e

Con sid e ra tio n  o f ca rb on  cred its fo r  d om estic a v ia tio n

Prep a ra tion  fo r  
rea p p l ica tion Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Prep a ra tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Con sid e ra tio n  o f ca rb o n  p r icin g  in  Ja p a n  ( M ETI ,  M OE)

Su b com m ittee  o n  M a rk et M ech a n ism s
 I m p act o f th e  d om estic ca rb on  p r icin g  d eb a te  on  th e  a ir l in e  in d u stry
 Use o f cred its to  h e lp  a ir l in es a ch ieve  th e ir  vo lu n ta ry  g oa ls
 Effo r ts to  ca rb on  o ffset b y  fo re ig n  a ir l in es

Con sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  
o f n ecessa ry  ca rb o n  cred it sy stem

Esta b l ish in g  a  sy stem  fo r  so cia l  im p lem en ta tio n  a n d  b u i ld in g  m om en tu m  fo r  SAF
Roa d m a p

d eve lo p m en t

Esta b l ish m en t a n d  o p e ra tio n  o f a  p u b l ic-p r iv a te  cou n ci l  ( ten ta tiv e )  
fo r  th e  stea d y  im p lem en ta tio n  o f th e  ro a d m ap

Poten tia l su rvey
( raw  m a ter ia ls,  

m an u fa ctu r in g  
m eth od s,  e tc. )

FS su rvey  fo r  th e  com m ercia l iza tio n
o f lo ca l  p ro d u ctio n  fo r  lo ca l  co n su m p tio n

I d en ti fy  th e  sta tu s o f d iscu ssio n s o n  ra is in g  th e  b len d in g  ra te  to  1 0 0 %  th ro u g h  th e  ASTM  Ta sk  Fo rce .

Ap p l ica tio n  a n d  reg istra tio n  o f 
d e fa u lt va lu es in  d om estic SAFs

Lu b r ica tin g  eq u ip m en t 

m a in ten a n ce

Resea rch  o n  SAF d e fa u lt va lu e  reg istra tio n  
m od e ls a n d  ca se  stu d ies

Resea rch  on  CEF a p p l ica tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Coo rd in a te  am on g  th e  p a rties in vo lved  so  th a t test 
eq u ip m en t can  b e  u sed  b y  a n y  op era to r .

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Resea rch  a n d  stu d y  fo r  ra isin g  th e  u p p e r  l im it

Qu a l i ty  testin g ,  en g in e  testin g ,  a i r fra m e testin g ,  e tc.

Ta sk  Gro u p  o n  SCS to  b e  h e ld

Ra isin g  th e  l im it in  ASTM

Con tin u ou s rev iew  o f m ea su res to  p rom o te  
SAF in tro d u ctio n .

Un d ersta n d in g  th e  a ctu a l  s i tu a tio n  
in  o th er  co u n tr ies,  e tc.

Co n sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  o f system s su ch  a s in tro d u ctio n  p rom o tio n  a n d  su p p o rt 
m ea su res fo r  fu l l-sca le  in tro d u ctio n  o f SAF

Ap p l ica tio n  fo r  CORSI A El ig ib le  Fu e ls ( CEF)

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Su p p ly  o f d om estic SAFs 
w ith  CORSI A e l ig ib i l i ty  ce r ti f ica tio n

CORSIA Eligible Fuel Certification

Demonstration for the commercialization of local production
for local consumption

(A model for local production for local consumption 
based on the introduction of synthetic fuels, etc.)

Expand supp ly and use of SAF  
for loca l p roduction for loca l 
consum ption

Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part II) 
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