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Cuestión 17: Protección del medioambiente - La aviación internacional y el cambio 
climático 

 

PAPEL DE LAS HOJAS DE RUTA EN LA PROMOCIÓN DE LA DESCARBONIZACIÓN DE 
LA AVIACIÓN A NIVEL NACIONAL E INTERNACIONAL 

 
(Nota presentada por Japón) 

 

RESUMEN 

La descarbonización de la aviación internacional será necesaria para cumplir con el límite de temperatura 
del Acuerdo de París y evitar un cambio climático irreversible. Por ello, Japón ha promovido acciones 
urgentes para reducir las emisiones de CO2 de la aviación internacional. Para acelerar estas acciones, 
Japón ha realizado varios esfuerzos, a saber: 
 establecimiento de hojas de ruta para promover la descarbonización de la aviación; 
 modificación de la Ley de Aeronáutica Civil; y 
 organización de consejos públicos-privados para la descarbonización en el sector de la aviación. 
Junto a esto, la OACI cuenta con varias iniciativas para apoyar a los países en desarrollo a través del 
programa ACT-CORSIA, etc. Japón espera que el actual programa ACT-SAF también siga apoyando un 
objetivo ambicioso a largo plazo (LTAG), que se espera que se adopte en este período de sesiones de la 
Asamblea. Japón cree que el intercambio de las prácticas más idóneas de cada Estado, incluidos los 
esfuerzos de Japón, será útil para que los Estados miembros realicen esfuerzos de descarbonización para 
alcanzar un LTAG global.   
 
 

Decisión de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a: 
a) tomar nota de los contenidos de la presente nota de estudio; 
b) alentar a los Estados miembros a que compartan sus experiencias sobre sus esfuerzos de 
descarbonización a través de iniciativas de la OACI como el programa ACT-SAF; y 
c) alentar a los Estados miembros a que participen en el programa ACT-SAF. 

Objetivos  
estratégicos: 

Esta nota de estudio se relaciona con el objetivo estratégico - Protección del 
Medioambiente. 

Repercusiones 
financieras: 

 

Referencias: Doc 10140, Resoluciones vigentes de la Asamblea (al 4 de octubre de 2019) 
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Doc 10178, Informe de la Reunión de Alto Nivel sobre la Factibilidad de un Objetivo 
Ambicioso a Largo Plazo para la Reducción de las Emisiones de CO2 de la Aviación 
Internacional (HLM-LTAG)
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1. INTRODUCCIÓN 
 
1.1 Las emisiones de CO2 de la aviación internacional son equivalentes a las de todos los sectores de 
Alemania o Corea del Sur, y deben abordarse adecuadamente. El Acuerdo de París establece que se debe 
limitar el aumento de la temperatura media a menos de 1,5°C y el Sexto Informe de Evaluación (AR6) del 
Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climático (IPCC) indica que si se consigue un 
valor de cero emisiones de CO2 para 2050 se podría limitar el aumento de la temperatura media a menos de 
1,5°C y reducir la frecuencia de los desastres naturales. Es necesario adoptar las medidas adecuadas para 
hacer frente al cambio climático. Por lo tanto, la descarbonización de la aviación internacional será 
necesaria para cumplir con el límite de temperatura y evitar un cambio climático irreversible. 

1.2 En 2010, en el 37o período de sesiones de la Asamblea de la OACI, se adoptó el objetivo 
ambicioso a largo plazo en la aviación internacional de mejorar la eficiencia del combustible en un 2% 
anual hasta el año 2050 y de lograr un crecimiento neutro en carbono a partir de 2020. Para lograr este 
objetivo, en 2016, en el marco del 39o período de sesiones de la Asamblea de la OACI, se adoptó el Plan 
de Compensación y Reducción de Carbono para la Aviación Internacional (CORSIA), y en 2018 se adoptó 
el Anexo 16, volumen IV de la OACI que estipula los SARP para aplicar el CORSIA. Además, sobre la 
base del debate en el LTAG-TG del CAEP, de conformidad con la resolución A40-18 de la Asamblea, se 
debatirá un objetivo ambicioso a largo plazo que se espera que se adopte en el 41o período de sesiones de 
la Asamblea de la OACI. 

1.3 Japón apoya plenamente los esfuerzos medioambientales de la OACI y, desde el punto de 
vista de la urgencia de la descarbonización en la aviación internacional, Japón ha estado promoviendo 
acciones urgentes para reducir las emisiones de CO2 de la aviación internacional. En Japón, se introdujo el 
sistema de vigilancia, notificación y verificación (MRV) del CORSIA para los explotadores de aeronaves 
de acuerdo con los SARPS pertinentes adoptados en 2018 y también se introdujeron los requisitos de 
compensación de carbono en 2020 mediante la modificación de la normativa nacional como Estado 
participante voluntario. Además, el objetivo de descarbonización en la aviación nacional se ha establecido 
en un plan nacional integral para hacer frente al cambio climático global. 

1.4 En esta nota de estudio se presentan los esfuerzos de Japón, que incluyen el establecimiento 
de hojas de ruta para promover la descarbonización de la aviación y el objetivo de poner en uso los 
combustibles de aviación sostenibles (SAF) como una acción concreta, y se analizan las contribuciones al 
esfuerzo de la OACI para la descarbonización de la aviación internacional. 

2. ESFUERZOS DE JAPÓN EN EL ÁMBITO DE LA DESCARBONIZACIÓN DE LA 
AVIACIÓN 

2.1   Establecimiento de hojas de ruta para promover la descarbonización de la aviación 
 
2.1.1  Para contribuir a las acciones de descarbonización de la OACI y mantener una red de 
aviación internacional, es vital acelerar las acciones pertinentes para reducir las emisiones de CO2. En 
marzo de 2021, con el fin de establecer un diálogo entre el gobierno y las industrias acerca de las soluciones, 
Japón creó un grupo de estudio sobre reducciones de CO2 en el sector de la explotación de aeronaves para 
que se consideraran medidas de reducción de las emisiones desde los tres enfoques siguientes: 
 

a) introducción de nuevas tecnologías en las aeronaves y los equipos; 
b) mejora de las operaciones de vuelo mediante la renovación del servicio de 

navegación aérea; y 
c) promoción de la introducción de los SAF. 
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2.1.2  Tras intensos debates en el comité, se acordaron tres hojas de ruta para tecnología, 
operaciones y SAF, que incluyen un plan de trabajo y un cronograma futuros de cada hoja de ruta, y se 
publicaron en diciembre de 2021. Las hojas de ruta promueven un avance uniforme y constante de la labor 
para llevar a cabo diversas acciones de descarbonización y sus plazos respectivos en el sector de la aviación, 
y dichas acciones deben ser adoptadas por las partes interesadas. Además, aunque se requieren grandes 
sumas de inversión, se prevé atraer inversiones en el sector de la aviación estableciendo un cronograma 
específico de acciones de carbonización. 

2.1.3  La hoja de ruta para la introducción de nuevas tecnologías relacionadas con las aeronaves 
y los equipos se muestra en la figura 1 del apéndice. En esta hoja de ruta se establecen normas de seguridad 
operacional, incluida la normalización internacional, para promover la pronta introducción de nuevas 
tecnologías relacionadas con la electrificación, las aeronaves propulsadas con hidrógeno y la 
reducción/optimización del peso. 

2.1.4  La figura 2 del apéndice muestra la hoja de ruta para mejorar las operaciones de vuelo 
mediante la renovación de los servicios de navegación aérea. Japón adoptará medidas que mejoren la 
eficiencia de cada fase operacional y optimicen totalmente el flujo de tránsito aéreo para reducir las 
emisiones de CO2 y también responder al incremento del tránsito aéreo en el futuro. 

2.1.5  La hoja de ruta para promover la introducción de los SAF se muestra en la figura 3 del 
apéndice. Es esencial promover el uso de los SAF para desarrollar, fabricar y poner en uso los SAF de 
producción nacional de manera rápida. Por esa razón, Japón ha tomado medidas importantes para 
desarrollar cadenas de suministro para la puesta en uso de los SAF, que incluyen SAF importados en la 
aviación nacional/internacional. Además, el comité estableció un objetivo concreto para el volumen de uso 
de los SAF de manera de promover un suministro constante de dichos combustibles. El objetivo concreto 
consiste en "remplazar un 10% del consumo de combustible de las líneas aéreas japonesas con SAF para 
2030". En Japón, los proyectos de producción de SAF por parte de las compañías petroleras se han 
anunciado oficialmente uno tras otro desde inicios de 2022, y cabe señalar que el establecimiento de un 
objetivo numérico concreto con relación a los SAF por parte del Estado ha contribuido a la promoción de 
proyectos por parte de las compañías petroleras. 

2.2  Promoción de medidas de acuerdo con las hojas de ruta 
 
2.2.1  Para promover las acciones hacia la descarbonización de la aviación en estos tres ámbitos, y de 
acuerdo con estas hojas de ruta, es necesario que no solo el sector de la aviación sino también diversas 
partes interesadas de los sectores público y privado realicen esfuerzos en colaboración. Para mejorar la 
relación entre las partes interesadas y promover las acciones necesarias, Japón estableció consejos 
públicos/privados para cada ámbito en 2022. Las partes interesadas tanto del sector público (ministerios y 
agencias pertinentes) como del sector privado (fabricantes, compañías aéreas, etc.) participan en los 
consejos públicos-privados y dialogan sobre cuestiones para implementar las acciones de descarbonización 
de cada ámbito en colaboración. 

2.3  Otros esfuerzos: modificación de la Ley de Aeronáutica Civil, etc. 
 
2.3.1  Además de las acciones ya mencionadas, en junio de 2022 se modificaron la Ley de Aeronáutica 
Civil y otras leyes. En la Ley de Aeronáutica Civil se estipula que la/el Ministra/o de Transporte establece 
la política básica para la descarbonización del sector de la aviación sobre la base de la reciente modificación. 
En la política básica se incluye un objetivo de descarbonización en la aviación y las medidas que deben 
tomar las partes interesadas. Los explotadores de aeronaves y los administradores de aeropuertos japoneses 
pueden establecer sus propios planes de descarbonización de acuerdo con la política básica y obtener la 
aprobación ministerial, lo que se traduce en la promoción y facilitación de los esfuerzos para la 
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descarbonización por parte de las distintas partes interesadas. Japón también promueve una mayor 
descarbonización del sector de la aviación a través de este marco. 

3. INICIATIVA DE LA OACI PARA AYUDAR EN LA DESCARBONIZACIÓN 
Y CONTRIBUCIÓN DE JAPÓN PARA ESE OBJETIVO 

3.1  Si partimos de la base de que una aeronave puede volar a través de las fronteras nacionales 
y puede estar registrada en cualquier Estado, es necesario que la descarbonización de la aviación 
internacional se realice de forma colectiva y que cada Estado trabaje en colaboración. Para que eso sea 
posible, es esencial la ayuda, especialmente para los países en desarrollo. Basándose en estos puntos de 
vista y en los principios de no discriminación de la OACI, la Organización ha estado llevando a cabo 
actividades de creación de capacidad para la descarbonización de la aviación internacional a través del 
Programa de Asistencia, Creación de Capacidad e Instrucción para el CORSIA (ACT-CORSIA). Japón 
apoya plenamente la iniciativa de la OACI para las actividades de creación de capacidad en relación con la 
descarbonización y ha estado proporcionando asistencia técnica a seis países a través de asociaciones de 
colaboración del programa ACT-CORSIA. 

3.2  En lo que respecta al objetivo ambicioso a largo plazo (LTAG), que se espera que se adopte 
en este período de sesiones de la Asamblea, el apoyo a los países en desarrollo para lograr un LTAG sigue 
siendo esencial. En este sentido, la necesidad de apoyo y un programa de cooperación especial para un 
LTAG, con el fin de compartir información sobre las prácticas más idóneas y proporcionar orientación, se 
describieron en la conclusión de la reunión LTAG-HLM, que tuvo lugar en julio de este año.  

3.3  Como parte de este esfuerzo, la OACI lanzó el 1 de junio de 2022 el Programa de 
Asistencia, Creación de Capacidad e Instrucción para los Combustibles de Aviación Sostenibles (ACT-
SAF), que tiene como objetivo ayudar a los Estados a desarrollar su potencial para el desarrollo y puesta en 
uso de los SAF. Japón desea contribuir activamente al programa ACT-SAF. Además, en las conclusiones 
de la LTAG-HLM se menciona que el programa ACT-SAF debería ampliarse al programa ACT-LTAG. 

3.4  Japón reconoce que los esfuerzos japoneses para establecer una hoja de ruta y la labor en 
colaboración con el sector no aeronáutico mencionado en la sección 2.1.5 y 2.2 podrían ser ejemplos útiles 
para otros Estados que tengan la intención de ampliar su desarrollo y puesta en uso de los SAF. La OACI 
menciona la importancia de un plan de acción estatal como herramienta para monitorear los avances de la 
descarbonización de cada Estado. La hoja de ruta de Japón y la experiencia pertinente podrían ser ejemplos 
útiles cuando cada Estado implemente o examine su plan de acción estatal. Asimismo, Japón reconoce que 
el uso de su experiencia con respecto a otros esfuerzos con miras a la descarbonización puede ser útil cuando 
otros Estados implementen su trabajo para la descarbonización del sector de la aviación. Japón desea 
contribuir a la descarbonización del sector de la aviación en general mediante actividades como el 
intercambio de experiencias y conocimientos a través del programa ACT-SAF y otros. 

4. CONCLUSIÓN 

4.1 Para llevar a cabo la descarbonización del sector de la aviación, es pertinente establecer 
una hoja de ruta, a la luz de la promoción de los esfuerzos de las partes interesadas, y especialmente contar 
con la participación de las partes interesadas del sector no aeronáutico y también atraer inversiones.  

4.2 Además, el intercambio de los conocimientos y experiencias de cada Estado con otros 
Estados es beneficioso para la implementación de la descarbonización en la aviación, especialmente para 
la ejecución de la labor de alcanzar un LTAG a la luz de las actividades de creación de capacidad. 

 

— — — — — — — — 
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APPENDIX 

JAPAN’S ROADMAPS FOR PROMOTING DECARBONIZATION OF AVIATION 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040 -2050

Prop o sed  d iscu ssio n  in  FY2 0 2 2

• Deta iled  exam ination of dom estic environm enta l technolog y's p rospects for 
com m ercia lization and its superiority over overseas com petitors 

• Further exp loration of issues in  standards developm ent,  internationa l 
standard ization ,  and certification

• Prep a ra tio n  o f p la n s fo r  FY2 0 2 3  a n d  b eyon d

●I n itiatives 
by MLI T 
(Overall)

*The year represents the ca lendar year.

Pro p o sed  con ten ts o f th e  p la n s
• Selection of targ et technolog ies for priority consideration 

and  in troduction  of safety standards in  and after FY2023
• Approaches to consider and  im p lem ent safety standards for 

each targ et technolog y
• Pilot project feasib ility study
• Co n cre tiza tio n  o f th is ro a d m ap  ( su b d iv isio n  in to  ea ch  

ta rg e t tech n o lo g y )

Su p p o r t ce r ti f ica tio n  a ctiv i tie s,  ce r ti f ica tio n ,  a n d  con tin u ou s a irw o r th in ess p reserva tio n● Certification

Pla n n in g

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

*The above-m entioned technolog ica l fields are exam p les,  and  other environm enta l technolog ies m ay a lso be sub ject to the developm ent of standards.  I n  add ition ,  
the targ et technolog ies w ill be review ed as necessary after the p lan  is p repared .

Com m ittee 
on CO2 
Reduction

●Standards 
developm ent,  
etc.

Esta b l ish m en t a n d  h o ld in g  o f th e  Pu b lic-Pr iv a te  Cou n cil fo r  N ew  Tech n o lo g y  
( ten ta tive )  co n sistin g  o f in d u stry ,  a ca d em ia ,  a n d  g o ve rn m en t

( W e ig h t sa v in g
/Eff icien cy )

( Electr if ica tio n )

( Tech n o log ies fo r  
H yd rog en -p ow ered  Aircra ft)

D eve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

*The “Flying  Cars" w ill be hand led  by the separately estab lished "Pub lic-Private Council for the Air Mob ility Revolution“ and d iscussions w ill be held  as necessary.

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s a n d  
in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Effo r ts to  d eve lo p  d ra ft sta n d a rd s 
a n d  in te rn a tio n a l sta n d a rd iza tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em on stra tio n

Re fin in g  th e  d ra ft 
sta n d a rd s b a sed  o n  th e  
d em o n stra tio n

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp o n se  
to  tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Deve lo p m en t o f sta n d a rd s in  resp on se  to  
tech n o lo g ica l p ro g ress,  e tc.

Fu r th er  
in i t ia tives

1 .Prep a ra tio n
p h a se

2 .  Rev iew  
p h a se

3 . Fo rm u la tio n
p h a se

●I n tro d u ctio n  Ph a se

Au th o r iza tio n  p h a se

Fig.1 Roadmap for introduction of new technologies into aircraft and equipment 
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2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040

General management
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Fundamental reorganization of 
airspace

Coordination of flight plans 
through sharing of flight 
operation information

Realization of time 
management (Including traffic 
capacity management.)

A
ir ro

u
te

Increased freedom of choice 
in altitude and routing

Flight routes with few detours 

D
e
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/
A
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Improvement of service rate
(Promotion of introduction of 
advanced navigation systems)

Realization of fuel-efficient 
ascent and descent

A
irp

orts

Reduction of ground standby 
time

Optimization of ground 
running

Fu l l-sca le  o p e ra tio nStep -b y-step  im p lem en ta tio n  o f ve r tica l sep a ra tio n

Fu l l-sca le  o p era tio n  /
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Tr ia l 
o p era tio n

Esta b l ish m en t o f d ig ita l in fo rm a tio n  sh a r in g  in fra stru ctu re
( SW I M )  ->  FF-I CE ( p re-fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)

*  The descriptions in  the tab le are exam ples of in itiatives.  

Fu l l-sca le  o p era tio n /Ex p a n d  th e   
n u m b er o f  a i rp o rtsTr ia l  o p era tio n

Sh o r ten in g  o f 
se l f-p ro p e l led  d ista n ce

Ex p a n d  th e  n u m b er o f a i rp o r ts
Op era tio n s th a t a l low  fo r  co n tin u o u s a scen t a n d  d escen t
( e . g .  CDO)

Ex p a n d  th e  n u m b er  o f a i rp o r tsRev iew  o f RN P-AR o p e ra tio n a l sta n d a rd s

Ex p a n sio n  o f a i r sp a ce
fo r  in tro d u ctio nTr ia l  o p e ra tio nH ig h  a lti tu d e  free  ro u tes

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Rea l-tim e  ch a n g e  o f a irsp a ce  b ou n d a r ies 
( a lt itu d e )

SW I M  con n ectio n  w ith  fo re ig n  co u n tr ie s -> FF-I CE ( I n -fl ig h t tra j ecto ry  a d j u stm en t)  

Fu l l-sca le
o p era tio n

Rea l-tim e  ch a n g e  o f a i rsp a ce  b ou n d a r ies 
( a l t i tu d e +  h o r izo n ta l p o sitio n )

Fu l l-sca le  o p e ra tio n
Op tim iza tio n  o f f l ig h t 
a l t itu d e  in  o ffsh o re  a i rw a ys

Up g ra d in g /Ex p a n d in g  th e  n u m b er  o f a i rp o r tsTr ia l  o p e ra tio n
I n tro d u ctio n  o f RN P en try  m eth od  
u sin g  SBAS

Ex p a n sio n  o f in tro d u ctio nFu n ctio n a l  ve r i f ica tio nACDM  in teg ra tio n ,  AM AN  a d va n ced  d eve lo p m en t

I n tro d u ctio n  o f m ete r in g
Fu l l-sca le  o p era tio n  / 
fu n ctio n a l  ex p a n sio n

Prom ote fu rther 
efforts to optim ize 
overa ll a ir traffic,  
taking  in to account 
fu ture
developm ents in  the 
a ir traffic system  
and trends in  
technolog ical 
developm ent.

*The year rep resents the 
ca lendar year.

The “CO2 Reduction  Council” ( tentative nam e)  w ill be estab lished to study and prom ote the 
follow ing  in itia tives.

Tr ia l 
o p e ra tio n

Fig.2 Roadmap for improvement of flight operation by renovating air navigation service 
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2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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Su sta in a b le  a v ia tio n  fu e l  ( SAF)

Syn th e tic fu e l

Esta b l ish m en t o f a  system  to  a ccep t im p o r ted  m ix ed  SAF
施設対応

Th e sta te  o f q u a l ity  co n tro l

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t SAF

Dem on stra tio n  test Deve lo p m en t &  rev isio n  o f q u a l i ty  co n tro l  ru les

Deve lo p m en t o f a  d om estic SAF su p p ly  ch a in

Do m estic a n d  in te rn a tio n a l  ca se  stu d ies

M od e l d em on stra tio n

Stu d y  o n  o th er  cou n tr ies

Stu d y

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

sta k eh o ld e r  con su lta tio n

Faci l i ty  
d eve lop m en t

Fa ci l i ty  d eve lo p m en tStu d y

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Deve lo p m en t o f in n o va tive  p ro d u ctio n  tech n o lo g y  
fo r  syn th etic fu e ls

Deve lo p m en t o f syn th etic fu e l  
p ro d u ctio n  tech n o lo g y La rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  d em on stra tio n

Ex p a n d  su p p ly  o f com p etitive  SAF 
to  a ircra ft in  Ja p a n  a n d  oversea s 

in  resp on se  to  tren d s in  th e 
in te rn a tio n a l  SAF m a rk et

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
im p o r ted  SAF 

I n tro d u ctio n  a n d  
ex p a n tio n /

co st red u ctio n

I n tro d u ctio n  o f im p o rted  SAF

Fa ci l i ty  Su p p o r t

Pa r tia l  com m ercia l iza tio n  o f SAF d er iv ed  fro m  w a ste  coo k in g  o i l ,  e tc.

Co n sid e ra tio n  fo r  d irect a ccep ta n ce o f im p o rted  SAF a t d om estic a irp o r ts

Dem on stra tio n  o f la rg e-sca le  m an u fa ctu r in g  a n d  co st red u ctio n  fo r  com m ercia l iza tio n  a ro u n d  2 0 3 0

Esta b l ish m en t o f sta b le  a n d  low -cost fu e l p ro d u ctio n  tech n o lo g y

Autonomous 
commercialization 

Con sid era tion  o f op tion s fo r  fa ci l i ty  
d eve lop m en t an d  o p e ra tion  system s

sta k eh o ld e r  co n su lta tio n

Fu l l-sca le  a ccep ta n ce  o f 
d om estic SAF

Pa rtia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o r ted  N ea t 
SAF

Pa r tia l  com m ercia l iza tio n

Accep ta n ce  o f im p o rted  SAF b y  ex istin g  su p p ly  ch a in  in  Ja p a n ,  re fu e l in g  o f SAF a t o versea s a irp o r ts,  e tc.

Stu d y  o n  o th e r  co u n tr ies

*The year represents the 
ca lendar year.

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part I) 
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CORSI A適格燃料認証

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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Consideration based on 
long -term  goals,  etc.  at I CAO

Consideration based on 
d iscussions on  carbon cred its 

in  dom estic aviation .

Dom estic System  Desig n

Esta b lish m en t o f a  m od e l fo r  lo ca l p ro d u ctio n  a n d  lo ca l co n su m p tio n  o f SAF u sin g  ren ew ab le  en e rg y  a t a irp o r ts,  e tc. *  Coop era tio n  w ith  th e  Com m ittee o n  CO2  
Red u ctio n  a t A irp o r ts 

Ra ise  th e  m a x im u m  SAF b len d in g  ra te

Dom estic o p e ra tio n
o f 1 0 0 % SAF

ASTM  d om estic testin g  sy stem

Up d a tin g  a n d  in sta l l in g  n ew  eq u ip m en t m a in ten a n ce  
in  resp on se  to  u p d a tes to  ASTM  sta n d a rd s

Dom estic Cred it in  CORSI A
・ Joint Cred iting  Mechan ism  (JCM)

・ J-Cred it Schem e

Con sid e ra tio n  o f ca rb on  cred its fo r  d om estic a v ia tio n

Prep a ra tion  fo r  
rea p p lica tion Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m ee t th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Prep a ra tio n Used  to  h e lp  a ir l in es m eet th e ir  o ffse t o b l ig a tio n s

Con sid e ra tio n  o f ca rb o n  p r icin g  in  Ja p a n  ( M ETI ,  M OE)

Su b com m ittee  o n  M a rk et M ech a n ism s
 I m p act o f th e  d om estic ca rb on  p r icin g  d eb a te  on  th e a ir l in e  in d u stry
 Use  o f cred its to  h e lp  a ir l in es a ch ieve  th e ir  vo lu n ta ry  g oa ls
 Effo r ts to  ca rb on  o ffse t b y  fo re ig n  a ir l in es

Co n sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  
o f n ecessa ry  ca rb o n  cred it sy stem

Esta b l ish in g  a  sy stem  fo r  so cia l  im p lem en ta tio n  a n d  b u i ld in g  m om en tu m  fo r  SAF
Road m ap

d eve lo p m en t

Esta b l ish m en t a n d  o p era tio n  o f a  p u b l ic-p r iv a te  cou n ci l  ( ten ta tiv e )  
fo r  th e  stea d y  im p lem en ta tio n  o f th e  ro a d m a p

Poten tia l  su rvey
( raw  m a ter ia ls,  

m a n u fa ctu r in g  
m eth od s,  etc. )

FS su rvey  fo r  th e com m ercia l iza tio n
o f lo ca l  p rod u ctio n  fo r  lo ca l co n su m p tio n

I d en ti fy  th e  sta tu s o f d iscu ssio n s o n  ra isin g  th e  b len d in g  ra te  to  1 0 0 %  th ro u g h  th e ASTM  Ta sk  Fo rce .

Ap p l ica tio n  a n d  reg istra tio n  o f 
d e fa u lt va lu es in  d om estic SAFs

Lub r ica tin g  eq u ip m en t 

m a in ten a n ce

Resea rch  o n  SAF d efa u lt va lu e  reg istra tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Resea rch  on  CEF a p p l ica tio n  
m od e ls a n d  ca se stu d ies

Coord in a te am on g  th e p a rties in vo lved  so  th a t test 
eq u ip m en t can  b e  u sed  b y  a n y  op era to r .

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Resea rch  a n d  stu d y  fo r  ra isin g  th e  u p p e r  l im it

Qu a l i ty  testin g ,  en g in e  testin g ,  a ir fra m e testin g ,  etc.

Ta sk  Gro u p  o n  SCS to  b e h e ld

Ra isin g  th e  l im it in  ASTM

Con tin u ou s rev iew  o f m ea su res to  p rom o te  
SAF in tro d u ctio n .

Un d ersta n d in g  th e  a ctu a l  situ a tio n  
in  o th e r  co u n tr ies,  e tc.

Co n sid e ra tio n  a n d  p rom o tio n  o f sy stem s su ch  a s in tro d u ctio n  p rom o tio n  a n d  su p p o r t 
m ea su res fo r  fu l l-sca le  in tro d u ctio n  o f SAF

Ap p l ica tio n  fo r  CORSI A El ig ib le  Fu e ls ( CEF)

Crea tio n  a n d  d istr ib u tio n  
o f g u id e l in es

Su p p ly  o f d om estic SAFs 
w ith  CORSI A e l ig ib i l i ty  ce r ti f ica tio n

CORSIA Eligible Fuel Certification

Demonstration for the commercialization of local production
for local consumption

(A model for local production for local consumption 
based on the introduction of synthetic fuels, etc.)

Expand supp ly and use of SAF  
for loca l production for local 
consum ption

Ap p l ica tio n /ex a m in a tio n

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part II)
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