
  

  

 

 

 منظمة الطيران المدني الدولي

 ورقة عمل

A41-WP/489 
EX/236 

31/8/22 

 ن والحادية والأربعالدورة  —  العمومية الجمعية

 التنفيذية اللجنة 
 ر المناخالطيران الدولي وتغي   –حماية البيئة  :  من جدول الأعمال 17البند  

الحد   تعزيز المُتعل ِّقة ب الطريق لخرائط والدولية المحلية الأدوار
 الطيرانعن أنشطة  لناجمامن الكربون 

 ( اليابانمُقدَّمة من )

 تنفيذي ال الموجز 

درجة حرارة الجو   لخفضتلبية الحد الأدنى  بغرض  الطيران الدولي  عن أنشطة    لناجمالحد من الكربون امن الضروري  كون  يس
تعمل اليابان على تعزيز الإجراءات    ،على هذا النحوو ر المناخ الذي لا رجعة فيه.  ومنع تغي    اتفاق باريسالمنصوص عليه في  

بذلت اليابان فقد  بهذه الإجراءات،    لطيران الدولي. وتعجيلاا  الناجمة عن أنشطةثاني أكسيد الكربون  العاجلة للحد من انبعاثات  
 : ةالتاليالمحاور جهودا مختلفة على  

 الطيران؛ عن أنشطة  الناجمالكربون  الحد منوضع خرائط طريق لتعزيز  •
 المدني؛ الطيران تعديل قانون  •
 الطيران.قطاع عن    لناجمالحد من الكربون ابغرض القطاعين العام والخاص مشتركة بين تنظيم مجالس  •

المساعدة وبناء القدرات والتدريب    دعم البلدان النامية من خلال برنامجتهدف إلى  مبادرات  عدة  لدى الإيكاو  فوإلى جانب ذلك،  
اليابان أن يواصل برنامج  ، وما إلى ذلك. وتتوقَّ (ACT-CORSIA)في إطار خطة كورسيا   القدرات الإع  يكاو للمساعدة وبناء 

الجمعية أن تعتمده  ع  توقَّ يُ   الحالي دعم هدف طموح عالمي طويل الأجل  (ACT-SAF)وقود الطيران المستدام  والتدريب في مجال  
لدول  شحذ همم اهذه. وتعتقد اليابان أن تقاسم أفضل الممارسات لكل دولة، بما في ذلك جهود اليابان، سيالعمومية في دورتها  

 .  طموح طويل الأجل الهدف لل انبعاثات الطيران تحقيقا عن  لناجمالحد من الكربون االرامية إلى  بذل الجهود  من أجل الأعضاء 

 الجمعية العمومية مدعوَّة إلى أن:  الإجراء: 
 ورقة العمل هذه؛ضمون بمتأخذ علما  (أ

من خلال  انبعاثات الطيران  عن    لناجملحد من الكربون ا لبشأن الجهود المبذولة    التجاربتشجع الدول الأعضاء على تبادل   (ب
 ؛ (ACT-SAF) يكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال وقود الطيران المستدامالإ الإيكاو مثل برنامج برامج 

 . يكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال وقود الطيران المستدامالإ  تشجع الدول الأعضاء على المشاركة في برنامج   (ج

 .بحماية البيئةالمُتعل ِّق  الاستراتيجيبالهدف ورقة العمل رتبط ت الأهداف الاستراتيجية: 
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 المقدمة  -1

جميع القطاعات الناجمة عن  تلك  تعادل  ثاني أكسيد الكربون  من غاز  انبعاثات  الدولي بالطيران  يض أنشطة  تف 1-1
في  زيادة  الينص اتفاق باريس على السعي إلى الحد من متوسط  و ويجب معالجتها بشكل مناسب.    ،في ألمانيا أو كوريا الجنوبية

ر فريق الحكومي الدولي المعني بتغي  الصادر عن الس  يشير تقرير التقييم السادكما    ،درجة مئوية  1.5درجة الحرارة إلى حدود  
زيادة اليمكن أن يحد من متوسط  2050خفض صافي انبعاثات الكربون إلى الصفر بحلول عام إلى أن  (AR6) (IPCC)المناخ 

إلى حدود  في   الحرارة  المناسبة   ،درجة مئوية  1.5درجة  اتخاذ الإجراءات  الطبيعية. ومن الضروري  الكوارث  ويقلل من تواتر 
لزيادة  الطيران الدولي لتلبية الحد الأقصى لأنشطة  عن  لناجمالحد من الكربون اما يستتبع بالتالي ضرورة ، ي لتغير المناخللتصد ِّ 

 ر المناخ الذي لا رجعة فيه.درجة الحرارة ومنع تغي  في 
، الهدف العالمي  2010في عام  تها السابعة والثلاثين التي عُقِّدَت  في دور   ،يكاوللإ  العمومية  جمعيةاعتمدت ال 1-2

والنمو المحايد    2050٪ سنويا حتى عام  2الطموح في مجال الطيران الدولي المتمثل في تحسين كفاءة استهلاك الوقود بنسبة  
عة والثلاثين ساتتها الفي دور   ،يكاوللإ  العمومية  جمعيةاعتمدت الهذا الهدف،  ل  افصاعدا. وتحقيق 2020للكربون اعتبارا من عام  

  وجرى المعروفة باسم خطة كورسيا،    خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي ،  2016في عام  التي عُقِّدَت  
المُتعل ِّقة بتنفيذ  القواعد والتوصيات الدولية   علىالذي ينص  السادس عشر ملحق الإيكاوالمُجلَّد الرابع من اعتماد  2018في عام 

  الفرقة الخاصة المعنية بالأهداف الطموحة الطويلة الأجل في دارت ذلك، واستنادا إلى المناقشة التي علاوة على و خطة كورسيا. 
ناقش هدف طموح  سيُ ،  18-40العمومية    وفقا لقرار الجمعية  (CAEP LTAG-TG)التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  
 .العمومية للإيكاوجمعية لل  41طويل الأجل ومن المتوقع اعتماده في الدورة 

الحد من الكربون وتؤيد اليابان تأييدا تاما الجهود البيئية التي تبذلها الإيكاو، ومن وجهة النظر القائلة بأن   1-3
لى اتخاذ إجراءات عاجلة للحد من انبعاثات ثاني  تدعو إما فتئت  فإن اليابان  مسألة ملحة،  بات  الطيران الدولي    أنشطة  عن  لناجما

فيما يتعلَّق بتنفيذ خطة كورسيا   لرصد والإبلاغ والتحققاتم إدخال نظام    ،في اليابانو أكسيد الكربون في مجال الطيران الدولي.  
كما تم إدخال    ، 2018في عام  تي جرى اعتمادها  ذات الصلة اللقواعد والتوصيات الدولية  قا لوف، وذلك  لي الطائراتشغ ِّ مُ من أجل  

علاوة على  مشاركة طوعية. و تشارك  لوائح المحلية كدولة  المن خلال تعديل    2020الكربون في عام  عن  تعويض  البات  متطلَّ 
ر خطة شاملة محلية يابانية لمكافحة تغي  في إطار الطيران المحلي أنشطة عن  لناجمالحد من الكربون ا تم تحديد هدف فقد ذلك، 

 المناخ العالمي.
  عن  لناجمالحد من الكربون اتعرض ورقة العمل هذه جهود اليابان، بما في ذلك وضع خرائط طريق لتعزيز و  1-4

الحد من  تناقش المساهمات في جهود الإيكاو الرامية إلى  كما  المستدام كإجراء ملموس،  وقود الطيران  وهدف نشر    الطيران  أنشطة
 . الطيران الدوليأنشطة   عن لناجمالكربون ا

  

 لا توجد الآثار المالية: 

 ( 4/10/2019في  )العمومية  الجمعية  السارية المفعول الصادرة عن  قرارات  ال،  Doc 10140ة الإيكاو  وثيق مراجع:ال
هدف طموح طويل حديد  الاجتماع رفيع المستوى بشأن جدوى تعن    تقرير،  Doc 10178ة الإيكاو  وثيق

 (HLM-LTAG)الأجل لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في مجال الطيران الدولي 
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 الطيران  عن أنشطة   الناجم الكربون  من أجل الحد من اليابان  جهود -2

 الطيران عن أنشطة الناجمالكربون  الحد منوضع خرائط طريق لتعزيز  2-1
والحفاظ    شبكة طيران دولية جم عن  االن  د من الكربون الحالرامية إلى  إجراءات الإيكاو    في  أجل المساهمةمن   2-1-1

مناقشة الحلول  وفي سبيل  خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون.  الرامية إلى  ، لا بد من التعجيل بالإجراءات ذات الصلة  ذلك  على
الناجم  المعنية بخفض ثاني أكسيد الكربون    مجموعة الدراسات  2021في مارس  ، أنشأت اليابان  ةالصناعأوساط  بين الحكومة و 

 : باتباع النهوج الثلاثة التاليةنظر في تدابير خفض الانبعاثات بغرض القطاع تشغيل الطائرات عن 
 إدخال تكنولوجيات جديدة في الطائرات والمعدات؛ (أ

 الملاحة الجوية؛ اتالطيران عن طريق تجديد خدم عملياتتحسين  (ب
 .خدام وقود الطيران المستداماستتشجيع  (ج

للتكنولوجيا والعمليات و اللجنة، تم الاتفاق على ثلاث خرائط طر دارت داخل  بعد مناقشات مكثفة  و  2-1-2 وقود ق 
. وتعزز خرائط 2021ديسمبر  ، وتم نشر ذلك في شهر  ، بما في ذلك كل خطة عمل وجدول زمني مستقبليدامالطيران المست

الحد من الكربون الناجم عن  المُتعل ِّقة بجراءات  الإتلف  مخ  بشأنما  دُ قُ المضي    من أجلمطرد  سلس و بشكل  م  التقد  إحراز  الطريق  
  ه يلزم في حين أنف ،علاوة على ذلكو جدولها الزمني. تنفيذها وفقا لقطاع الطيران، والتي يتعين على أصحاب المصلحة اتخاذها و 

الحد لإجراءات  حدد  جذب الاستثمارات إلى قطاع الطيران من خلال توضيح جدول زمني ممن المتوقع    ،ضخ استثمارات هائلة
 كربون.من ال

.  مرفقمن ال  1ق بالطائرات والمعدات في الشكل  إدخال تكنولوجيات جديدة تتعلَّ الخاصة بطة الطريق  ير وترد خ 2-1-3
السلامة بما في ذلك التوحيد القياسي الدولي من أجل تعزيز سية في مجال  القواعد القياتطوير  جري  ي  ،طة الطريق هذهير في خو 

 . الوزن خفض/تحسين بالهيدروجين و لطاقة الكهربائية أو الطائرات التي تعمل باقة تعل ِّ الإدخال المبكر للتكنولوجيات الجديدة المُ 
الشكل  ويبي ِّ  2-1-4 الطريق  ي ر خالمرفق  من    2ن  بطة  خدمات المُتعل ِّقة  تجديد  طريق  عن  الطيران  عمليات  تحسين 

بشكل كامل من  تدابير لتحسين الكفاءة في كل مرحلة تشغيلية وتحسين تدفق الحركة الجوية  اتخاذ  اليابان  تعتزم  الملاحة الجوية. و 
 الكربون والاستجابة لزيادة الحركة الجوية في المستقبل أيضا.  حد من انبعاثات ثاني أكسيدأجل ال

إذ إنه من  .  المُتعل ِّقة بتشجيع استخدام وقود الطيران المستدامطة الطريق  ير خ مرفق  من ال  3في الشكل  رد  يو  2-1-5
محليا بطريقة    منتجال  وقود الطيران المستدامتطوير وتصنيع ونشر  من أجل    وقود الطيران المستدامتشجيع استخدام  الضروري  

ستورد  ما يُ بما في ذلك    وقود الطيران المستدامسريعة، ولذلك، اتخذت اليابان الإجراءات ذات الصلة لبناء سلاسل التوريد لاستخدام  
  وقود الطيران المستدام حددت اللجنة هدفا ملموسا لحجم استخدام  فقد    ، بالإضافة إلى ذلكو الطيران المحلي / الدولي.  ل  منه من أج 

شركات  الذي تستهلكه  الوقود  ٪ من  10بكمية    وقود الطيران المستدام"استبدال    ذلك من خلالو   ،دبشكل مطر ات منه  مدادالإ لتعزيز  
من قبل شركات   وقود الطيران المستدام  سميا عن مشاريع إنتاجر   في اليابانوقد تم الإعلان  ".  2030حلول عام  بالطيران اليابانية  

وقود الطيران  بق  هدف رقمي ملموس فيما يتعلَّ الدولة ل  وتجدر الإشارة إلى أن تحديد   ،2022بداية عام    ذ النفط واحدة تلو الأخرى من
 قد عزز مشاريع شركات النفط. المستدام

 تعزيز الإجراءات وفقا لخرائط الطريق 2-2
الطيران في هذه الميادين الثلاثة،  أنشطة    الحد من الكربون الناجم عنمن أجل تعزيز الإجراءات الرامية إلى   2-2-1

الأطراف المعنية قطاع الطيران فحسب، بل أيضا مختلف  على    التعاونية يقتصر بذل الجهودووفقا لخرائط الطريق هذه، يلزم ألا  
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القطاعين العام والخاص المعنية  لعلاقة بين  ا  يزتعز أجل    من. و من  أصحاب المصلحة وتشجيع الإجراءات اللازمة، الأطراف 
الأطراف المعنية  ضم إليها  ن، حيث ي2022في عام    لاجم  لك   يفمشتركة بين القطاعين العام والخاص    أنشأت اليابان مجالس

  عة وشركات النقل الجوي وما إلى ذلك( صن ِّ الخاص )الشركة المُ ت والوكالات ذات الصلة( و العام )الوزاراين،  من القطاع  من كلا
 في كل مجال بشكل تعاوني.الحد من الكربون الناجم  تنفيذ إجراءات القضايا المتصلة بلمناقشة 

 جهود أخرى: تعديل قانون الملاحة الجوية المدنية، وما إلى ذلك. 2-3
الياباني والتشريعات الأخرى في   المدنيالطيران  تم تعديل قانون    ،راءات المذكورة أعلاهبالإضافة إلى الإج 2-3-1

الطيران بناء على  الناجم عن أنشطة  الكربون    للحد منيضع وزير النقل السياسة الأساسية  يتعيَّن أن  جاء فيه أنه  . و 2022يونيو  
أصحاب  ن على  الطيران والإجراءات التي يتعيَّ ا للحد من الكربون الناجم عن أنشطة  هدف  السياسة الأساسيةوتضمَّنت  هذا التعديل.  

وفقا للسياسة  خاصة بهم للحد من الكربون    طوضع خط  ينالياباني ومديري المطارات  لي الطائرات  شغ ِّ يجوز لمُ و المصلحة اتخاذها.  
  من قبل مختلف أصحاببون  حد من الكر لوالحصول على موافقة وزارية تؤدي إلى تعزيز وتسهيل الجهود المبذولة ل  ،الأساسية

الطيران من خلال استخدام هذا الإطار  المزيد من بذل الجهود للحد من الكربون الناجم عن أنشطة  تشجع اليابان على  و المصلحة.  
 .أيضا

من    للمساعدة   الإيكاو  مبادرة  -3 الحد    الكربون على 
 هذا الصدد في اليابان ومساهمة

،  عبر الحدود الوطنية ويمكن تسجيلها في أي دولةالتحليق  في ضوء الأساس القائل بأن الطائرات قادرة على  3-1
وأن تعمل كل دولة بشكل ،  طيران الدوليالالناجم عن أنشطة  نحو الحد من الكربون    جماعيا  كون المسعىمن الضروري أن ي

لبلدان النامية. واستنادا إلى وجهات النظر هذه ومبادئ عدم  من أجل الا سيما  ذلك، لا بد من تقديم المساعدة،    اتحقيقتعاوني. و 
الطيران الدولي  الناجم عن أنشطة  الكربون  الحد من  تنفذ أنشطة لبناء القدرات من أجل  ما فتئت  التي  الإيكاو    التمييز التي وضعتها

برنامج تؤيد اليابان تأييدا تاما إذ  . و (ACT-CORSIA)المساعدة وبناء القدرات والتدريب في إطار خطة كورسيا    برنامجمن خلال  
نية إلى ستة بلدان من خلال  ف ما فتئت تقدم المساعدة الفإنها  الكربون،  من أجل الحد من  بأنشطة بناء القدرات    قتعل ِّ الإيكاو المُ 

 .شراكات الأصدقاء في إطار برنامج المساعدة وبناء القدرات والتدريب في خطة كورسيا
لا يزال من فهذه، العمومية طويل الأجل، الذي يتوقع اعتماده في دورة الجمعية وفيما يتعلق بالهدف الطموح  3-2

  ي عقد الذالرفيع المستوى  الاجتماع  في ختام  ن النامية نحو تحقيق هذا الهدف. وفي هذا الصدد، تم الضروري تقديم الدعم للبلدا
بشأن الجدوى من وضع هدف طموح عالمي طويل الأجل لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في مجال  ي  في يوليو الماض

من أجل تبادل    طويل الأجلبالهدف الطموح  س  كرَّ وصف ضرورة الدعم وبرنامج التعاون المُ   (HLM-LTAG)  الطيران الدولي
 .المعلومات بشأن أفضل الممارسات وتقديم الإرشادات

لمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال  ا برنامج    1/6/2022الجهد، أطلقت الإيكاو في  في إطار هذا  و  3-3
  تود اليابان أن تسهمالذي    وقود الطيران المستداممن أجل مساعدة الدول على تطوير ونشر    (ACT-SAF)وقود الطيران المستدام  

  ACT-SAFينبغي توسيع نطاق برنامج  أنه  ، فقد جاء في ختام الاجتماع الرفيع المستوى المذكور  . وعلاوة على ذلكاطبنش  فيه
 .(ACT-LTAG)فيما يتعلَّق بالهدف الطموح طويل الأجل  لمساعدة وبناء القدرات والتدريبا ليشمل برنامج

شمل القطاع غير الجوي المذكور تتعاوني  العمل الطة طريق و ير لوضع خالمبذولة ها جهودم اليابان بأن وتسل ِّ  3-4
وقود الطيران  التي تعتزم توسيع نطاق تطوير ونشر    تكون أمثلة مفيدة للدول الأخرى يمكن أن    2-2  القسمو   5-1-2  فقرةفي ال

الكربون. ويمكن ن  الحد مم الذي تحرزه كل دولة في مجال  . وتشير الإيكاو إلى أهمية خطة عمل الدولة كأداة لرصد التقد  المستدام
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  .تقوم بتنقيحهاأو الوطنية ندما تضع كل دولة خطة عملها طة طريق اليابان وتجربتها ذات الصلة مثالين مفيدين عير أن تكون خ
دول تخذ  عندما ت  ةكون مفيدتالكربون قد    الحد منفيما يتعلق بالجهود الأخرى الرامية إلى    تجربتهاعانة ب أن الاستتدرك اليابان  كما  

ن قطاع  الناجم ع الكربون  الحد منقطاع الطيران. وترغب اليابان في المساهمة في الناجم عن الكربون  إجراءات للحد من أخرى 
لمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال  ابرنامج  رف من خلال  التجارب والمعامن خلال أنشطة مثل تبادل  بشكل عام  الطيران  

 . وما إلى ذلك (ACT-SAF)وقود الطيران المستدام 

 الخلاصة والاستنتاج  -4

في ضوء تعزيز  طة طريق  ي ر وضع خمن المفيد  قطاع الطيران،    الناجم عنالكربون    الحد منمن أجل تنفيذ   4-1
ران وجذب الاستثمارات قطاع الطيمن خارج  مشاركة أصحاب المصلحة  تحديدا  المتوقع  كما أنه من  جهود أصحاب المصلحة،  

 أيضا.
 الكربون   الحد من تنفيذ  من أجل    مفيدٌ التجارب فيما بين الدول أمرٌ  وعلاوة على ذلك، فإن تقاسم هذه المعارف و  4-2

في ضوء أنشطة  طويل الأجل  الهدف الطموح    تنفيذ الأعمال الرامية إلى تحقيقا يتعلَّق ب ملا سيما فيقطاع الطيران،    الناجم عن 
 . بناء القدرات

 
― ― ― ― ― ― ―  ― 





 

  

  

A41-WP/489 

EX/236 
Appendix  

(English only) 

 

APPENDIX 

JAPAN’S ROADMAPS FOR PROMOTING DECARBONIZATION OF AVIATION 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040 -2050

Proposed discussion in FY2022

• Detailed examination of domestic environmental technology's prospects for 
commercialization and its superiority over overseas competitors 

• Further exploration of issues in standards development, international 
standardization, and certification

• Preparation of plans for FY2023 and beyond

●Initiatives 
by MLIT 
(Overall)

*The year represents the calendar year.

Proposed contents of the plans
• Selection of target technologies for priority consideration 

and introduction of safety standards in and after FY2023
• Approaches to consider and implement safety standards for 

each target technology
• Pilot project feasibility study
• Concretization of this roadmap (subdivision into each 

target technology)

Support certification activities, certification, and continuous airworthiness preservation● Certification

Planning

Refining the draft 
standards based on the 
demonstration

Efforts to develop draft standards 
and international standardization

*The above-mentioned technological fields are examples, and other environmental technologies may also be subject to the development of standards. In addition, 
the target technologies will be reviewed as necessary after the plan is prepared.

Committee 
on CO2 
Reduction

●Standards 
development, 
etc.

Establishment and holding of the Public-Private Council for New Technology 
(tentative) consisting of industry, academia, and government

(Weight saving
/Efficiency)

(Electrification)

(Technologies for 
Hydrogen-powered Aircraft)

Development of standards in response to 
technological progress, etc.

*The “Flying Cars" will be handled by the separately established "Public-Private Council for the Air Mobility Revolution“ and discussions will be held as necessary.

Efforts to develop draft standards and 
international standardization

Efforts to develop draft standards 
and international standardization

Refining the draft 
standards based on the 
demonstration

Refining the draft 
standards based on the 
demonstration

Development of standards in response 
to technological progress, etc.

Development of standards in response to 
technological progress, etc.

Further 
initiatives

1.Preparation
phase

2. Review 
phase

3. Formulation
phase

●Introduction Phase

Authorization phase

Fig.1 Roadmap for introduction of new technologies into aircraft and equipment 
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2021 2022 2023 2024 2025 -2030 -2040

General management

O
v
e
ra

ll a
ir tra

ffic

Fundamental reorganization of 

airspace

Coordination of flight plans 

through sharing of flight 

operation information

Realization of time 

management (Including traffic 

capacity management.)

A
ir ro

u
te

Increased freedom of choice 

in altitude and routing

Flight routes with few detours 

D
e
p

a
rtu

re
/

A
rriv

a
l

Improvement of service rate

(Promotion of introduction of 

advanced navigation systems)

Realization of fuel-efficient 

ascent and descent

A
irp

o
rts

Reduction of ground standby 

time

Optimization of ground 

running

Full-scale operationStep-by-step implementation of vertical separation

Full-scale operation /
functional expansion

Trial 
operation

Establishment of digital information sharing infrastructure
(SWIM) -> FF-ICE (pre-flight trajectory adjustment)

* The descriptions in the table are examples of initiatives. 

Full-scale operation/Expand the  
number of  airportsTrial operation

Shortening of 
self-propelled distance

Expand the number of airports
Operations that allow for continuous ascent and descent
(e.g. CDO)

Expand the number of airportsReview of RNP-AR operational standards

Expansion of airspace
for introductionTrial operationHigh altitude free routes

Full-scale operation
Real-time change of airspace boundaries 
(altitude)

SWIM connection with foreign countries -> FF-ICE (In-flight trajectory adjustment) 

Full-scale
operation

Real-time change of airspace boundaries 
(altitude + horizontal position)

Full-scale operation
Optimization of flight 
altitude in offshore airways

Upgrading/Expanding the number of airportsTrial operation
Introduction of RNP entry method 
using SBAS

Expansion of introductionFunctional verificationACDM integration, AMAN advanced development

Introduction of metering
Full-scale operation / 
functional expansion

Promote further 
efforts to optimize 
overall air traffic, 
taking into account 
future
developments in the 
air traffic system 
and trends in 
technological 
development.

*The year represents the 
calendar year.

The “CO2 Reduction Council” (tentative name) will be established to study and promote the 
following initiatives.

Trial 
operation

Fig.2 Roadmap for improvement of flight operation by renovating air navigation service 
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2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050

Ｓ
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 d
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B
u
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g
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 su
p
p
ly

 c
h
a
in

Sustainable aviation fuel (SAF)

Synthetic fuel

Establishment of a system to accept imported mixed SAF
施設対応

The state of quality control

Acceptance of imported Neat SAF

Demonstration test Development & revision of quality control rules

Development of a domestic SAF supply chain

Domestic and international case studies

Model demonstration

Study on other countries

Study

Study on other countries

stakeholder consultation

Facility 
development

Facility developmentStudy

stakeholder consultation

stakeholder consultation

Development of innovative production technology 
for synthetic fuels

Development of synthetic fuel 
production technology Large-scale manufacturing demonstration

Expand supply of competitive SAF 
to aircraft in Japan and overseas 

in response to trends in the 
international SAF market

Full-scale acceptance of 
imported SAF 

Introduction and 
expantion/

cost reduction

Introduction of imported SAF

Facility Support

Partial commercialization of SAF derived from waste cooking oil, etc.

Consideration for direct acceptance of imported SAF at domestic airports

Demonstration of large-scale manufacturing and cost reduction for commercialization around 2030

Establishment of stable and low-cost fuel production technology

Autonomous 

commercialization 

Consideration of options for facility 
development and operation systems

stakeholder consultation

Full-scale acceptance of 
domestic SAF

Partial commercialization

Acceptance of imported Neat 
SAF

Partial commercialization

Acceptance of imported SAF by existing supply chain in Japan, refueling of SAF at overseas airports, etc.

Study on other countries

*The year represents the 
calendar year.

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part I) 
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CORSIA適格燃料認証

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 -2040 -2050
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D
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A
irlin

e
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Consideration based on 
long-term goals, etc. at ICAO

Consideration based on 
discussions on carbon credits 

in domestic aviation.

Domestic System Design

Establishment of a model for local production and local consumption of SAF using renewable energy at airports, etc. * Cooperation with the Committee on CO2 
Reduction at Airports 

Raise the maximum SAF blending rate

Domestic operation
of 100%SAF

ASTM domestic testing system

Updating and installing new equipment maintenance 
in response to updates to ASTM standards

Domestic Credit in CORSIA
・ Joint Crediting Mechanism (JCM)

・ J-Credit Scheme

Consideration of carbon credits for domestic aviation

Preparation for 
reapplication Application/examination Used to help airlines meet their offset obligations

Preparation Used to help airlines meet their offset obligations

Consideration of carbon pricing in Japan (METI, MOE)

Subcommittee on Market Mechanisms
✓ Impact of the domestic carbon pricing debate on the airline industry
✓ Use of credits to help airlines achieve their voluntary goals
✓ Efforts to carbon offset by foreign airlines

Consideration and promotion 
of necessary carbon credit system

Establishing a system for social implementation and building momentum for SAF
Roadmap

development

Establishment and operation of a public-private council (tentative) 
for the steady implementation of the roadmap

Potential survey
(raw materials, 

manufacturing 
methods, etc.)

FS survey for the commercialization
of local production for local consumption

Identify the status of discussions on raising the blending rate to 100% through the ASTM Task Force.

Application and registration of 
default values in domestic SAFs

Lubricating equipment 

maintenance

Research on SAF default value registration 
models and case studies

Research on CEF application 
models and case studies

Coordinate among the parties involved so that test 
equipment can be used by any operator.

Creation and distribution 
of guidelines

Research and study for raising the upper limit

Quality testing, engine testing, airframe testing, etc.

Task Group on SCS to be held

Raising the limit in ASTM

Continuous review of measures to promote 
SAF introduction.

Understanding the actual situation 
in other countries, etc.

Consideration and promotion of systems such as introduction promotion and support 
measures for full-scale introduction of SAF

Application for CORSIA Eligible Fuels (CEF)

Creation and distribution 
of guidelines

Supply of domestic SAFs 
with CORSIA eligibility certification

CORSIA Eligible Fuel Certification

Demonstration for the commercialization of local production
for local consumption

(A model for local production for local consumption 
based on the introduction of synthetic fuels, etc.)

Expand supply and use of SAF  
for local production for local 
consumption

Application/examination

Fig.3 Roadmap for promotion of the introduction of sustainable aviation fuel (SAF) (Part II) 
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