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 1الأربعونو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 الطيران الدولي وتغير المناخ -حماية البيئة  من جدول الأعمال:17البند رقم 

 المُستدامية: أهمية وقود الطيران تعزيز الاستدامة البيئ

 ((iPADIS) الشركاء الدوليين لتطوير الطيران والابتكار والاستدامةمة من مقد  ورقة )

 التنفيذي الموجز
إن تحقيق الهدف الطموح على المدى المتوسططططططططططططططط المتملل صي الحفاظ على اططططططططططططططاصي انبعالان الكربون العالمية من الطيران 

المتملل صي اططططططططططططططاصي  (LTAG)عند نفس المسططططططططططططططتوى والهدف الطموح طويل الأجل المقترح  2020من عام  الدولي اعتبارا  
للانبعالان داخل القطاع والقضاء عليها. ربما يوصر وقود  سريعا   يتطلب خفضا   2050انبعالان الكربون الافرية بحلول عام 

 القريب. صي المستقبل LTAGأصضل إمكانان تلبية  (SAF) مُستدامالطيران ال

للدول، ولا سططططيما البلدان النامية، لتنويت اقتاططططادها، وتوسططططيت معارصها  مشططططجعا   سططططبيلا   (SAF) مُسططططتدامويشططططكل وقود الطيران ال
وخبراتها التقنية، والنهوض بالتنمية التكنولوجية الوطنية، مت المسطططططططططططططططاهمة الفعالة صي الوقن نفسططططططططططططططط  صي الحد من انبعالان 

ونشطططرت يتطلبان إرادة سطططياسطططية وسطططياسطططان تمكينية وحواصز  (SAF) مُسطططتداموقود الطيران الل السطططريت امسطططتخدالطيران. بيد أن الا
 اقتاادية من جانب الحكومان.

 :القيام بما يلي الجمعية العموميةيُرجى من : الإجراء
 المعلومان الواردة صي هذت الورقة؛ ةملاحظ (أ

واططططططناعة الطيران على إيلاء أولوية أكبر لتطوير اسططططططتخدام وقود حث الإيكاو والدول الأعضططططططاء والمنظمان الإقليمية  (ب
ونشططططططططرت ؛ وضططططططططت ومواءمة السططططططططياسططططططططان العالمية والإقليمية والوطنية المتعلقة بوقود الطيران  SAF)) مُسططططططططتدامالطيران ال

كومان عن التعاون مت المنظمان غير الحكومية ومنظمان المجتمت المدني صي توعية الح ؛ صضطططططططلا  (SAF) مُسطططططططتدامال
 ؛(SAF) مُستداموالمجتمعان بفوائد وقود الطيران ال

الطلب من الإيكاو تعزيز تعاونها مت الدول المانحة والشططركاء الإنمائيين والمسسططسططان المالية المنتجين والموزعين لوقود  (ج
تمويل ونقل وغيرهم من أاطططحاب الماطططلحة المعنيين لتيسطططير بناء القدران والحاطططول على ال (SAF) مُسطططتدامالطيران ال

التكنولوجيا لتمكين الدول من تطوير اططناعتها صي هذا المجال، بما صي ذلم من خلال الشططراكان والمشططاريت المشططتركة 
 بين القطاعين العام والخاص.

                                                           
بية والاينية والفرنسية هذت الورقة باللغان الإنجليزية والعر  (iPADIS) ن لتطوير الطيران والابتكار والاستدامةو الشركاء الدوليم قد    1

 .والإسبانية والروسية
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الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .بحماية البيئة الخاص بالهدف الاستراتيجيترتبط ورقة العمل هذت 

شططططططططططططططار إليها صي هذت الورقة من الموارد المتاحة صي الميزانية العادية الاضطططططططططططططططلاع بالأنشطططططططططططططططة المُ ينبغي  الآلار المالية:
و/أو من المساهمان الخارجة عن الميزانية على النحو الوارد صي خطة عمل الإيكاو  2025-2023 للفترة
 .2025-2023للفترة 

سياسان الإيكاو وممارساتها المتعلقة بحماية البيئة بيان موحد عن استمرار "، A41-WP/369ورقة العمل  المراجت:
 "تغير المناخ -

 المقدمة -1

لكوكبنا، ويجب على كل دولة وقطاع اقتاططططادي عالمي أن يقوم بدورت للحد  وجوديا   ل تغير المناخ تحديا  ويشططططك   1-1
ة للطيران مُسطططططططتدامأحد الأهداف الرئيسطططططططية للمبادرة هو تعزيز التنمية ال ن الدصيئة على المناخ. ولذلم صإنمن تألير انبعالان غازا

 والدعوة إلى الاستدامة البيئية والحد من الألر السلبي لنمو الطيران على تغير المناخ.

تنمو مسططططططططططططططاهمة النقل الجوي صي  ، من المتوقت أن19-ر جائحة كوصيدومت تعاصي اططططططططططططططناعة الطيران من تألي 1-2
 للمسططططططططططططططاهمة صي تحقيق الإيكاويدعو منظمة  iPADISن لهذا صإ العالمية وتأليرها السططططططططططططططلبي على تغير المناخ.انبعالان الكربون 

متوسطططططط الأجل المتملل صي الحفاظ على اطططططاصي انبعالان الكربون العالمية من الطيران الدولي الهدف الجماعي الطموح العالمي 
 عند نفس المستوى. 2020م من عا اعتبارا  

للطيران الدولي  (LTAG)طموح جماعي طويل الأجل  صي هدفنظر هذت الجمعية  iPADISنظام كما يدعم  1-3
د البيان الموح  "، A41-WP/369 ورقة العمل ن صيعلى النحو المبي   2050لاطططططططططططططططاصي انبعالان الكربون الاططططططططططططططفرية بحلول عام 

 ."تغير المناخ -لاستمرار سياسان وممارسان الإيكاو المتعلقة بحماية البيئة 

  المناقشة -2

 مباشططططر وغير مباشططططر صي النات  المحليالطيران هو محرم رئيسططططي للتجارة العالمية والسططططياحة ومسططططاهم رئيسططططي  2-1
للدول. إن استمرار الواول إلى الفوائد الاجتماعية والاقتاادية للطيران أمر مهم لجميت دول وشعوب العالم. وبالنسبة  الإجمالي

 النقل الجوي مطلبا  للبلدان النامية ملل الدول الجزرية الاطططططططغيرة النامية والبلدان النامية غير السطططططططاحلية، على سطططططططبيل الملال، يعد 
ة الخااة بها. مُستداملازدهارها وتكاملها الاجتماعي والاقتاادي صي العالم، وصي نهاية المطاف تحقيق أهداف التنمية ال وجوديا  

لارتفاع مسططططططططتويان المحيطان،  أيضططططططططا  بيد أن معظم الدول الجزرية الاططططططططغيرة النامية والبلدان النامية غير السططططططططاحلية معرضططططططططة 
 وتآكل التربة، وموجان الحر الحارقة، والجفاف، والتاحر، وغير ذلم من عواقب الاحترار العالمي.  والفيضانان،

بعمل هائل صي جميت دعم من هيئات  التقنية وأمانت ، وقد اضطططططططططططططططلت مجلس منظمة الطيران المدني الدولي، ب 2-2
انبعالان لاني أكسططططططططططططططيد الكربون صي تكنولوجيا  لتغير المناخ، بما صي ذلم معاييرجوانب سططططططططططططططلة التدابير الرامية إلى التاططططططططططططططدي 
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يض الكربون وخفضططططططططططططططط  للطيران وتنفيططذ خطططة تعو  (SAF) مُسططططططططططططططتططدامو التحسططططططططططططططينططان التشططططططططططططططغيليططة؛ وقود الطيران ال الطططائران؛
 . (CORSIA) الدولي

ويتوقف نجاح جهود الإيكاو بشططططططططططططأن حماية البيئة صي نهاية المطاف على التعاون العالمي حيث لا يتخلف أي  2-3
بلد عن الركب صي الحاططول على صرص عادلة للمشططاركة صي النقل الجوي وتطوير قطاع الطيران المدني صي ، وحيث يتم تشططجيت 

 ودعم كل دولة عضو صي الإيكاو للمساهمة بدورها صي تحقيق الأهداف البيئية العالمية.

دام ماططططادر مبتكرة للطاقة صي بالبحث والتطوير المسططططتمرين لنظام الدصت بدون انبعالان باسططططتخ iPADISتشططططيد  2-4
بططالتركيز الحططالي على تعزيز تكنولوجيططان وقود  أيضططططططططططططططططا   iPADISالنقططل الجوي ملططل الهيططدروجين والكهربططاء المتجططددة. وترحططب 

 LTAGوصر أصضطططططل الإمكانان لتلبية ي (SAF) مُسطططططتدامأن وقود الطيران ال iPADISالطائران منخفض الكربون. ومت ذلم، تعتقد 
 ل القريب.صي المستقب

وصر ي، كقطاع ناشطططط ، لانيا   .(SAF) مُسططططتدامأولا ، تم إلبان سططططلامة الرحلان الجوية باسططططتخدام وقود الطيران ال 2-5
وسطططيلة مشطططجعة  (SAF) مُسطططتدامعد وقود الطيران اليأوسطططت يمكن تحقيقها للواصدين الجدد.  و  صراطططا   (SAF) مُسطططتداموقود الطيران ال

تنويت اقتاطططادها، وتوسطططيت معارصها وخبراتها التقنية، والنهوض بتطورها التكنولوجي، مت المسطططاهمة للدول وخااطططة البلدان النامية ل
ذا كان ان الطيران وتحقيق هذا التألير. الفعالة صي الوقن نفسطططططططططططط  صي الحد من انبعال لمرة معلقة منخفضططططططططططططة بالنسططططططططططططبة  LCAFوا 

لغاز، صإن أطر العمل الحرة ينبغي أن تكون ذان أهمية خااططططططة للاقتاططططططادان النامية والناشططططططئة ذان الاططططططناعان القوية للنفط وا
 للبلدان غير المنتجة للنفط.

على الأمن الغذائي الناشطططط  عن اسططططتخدام  (SAF) مُسططططتدامما يعرب عن القلق إزاء تألير وقود الطيران ال وكليرا   2-6
، حماية التنوع البيولوجي. ومت ذلمعن  الأراضطططي الاطططالحة للزراعة لزراعة بعض المواد الأولية القائمة على المحااطططيل صضطططلا  

هنام الآن العديد من مسططططططططططططططاران تحويل الوقود الملبتة على أسططططططططططططططاس مجموعة واسططططططططططططططعة من المواد الأولية الأخرى بما صي ذلم 
من الأصضطططل زراعة صة والنفايان البلدية والاطططناعية. لمحااطططيل غير الغذائية والمخلفان الزراعية والكتلة الحيوية والدهون المتبقيا

 لا تكون جيدة لإنتاج المحاايل. المواد الأولية صي الأراضي القاحلة التي

طيران المدني الدولي يمكن أن وقد أظهرن العديد من دراسططان الجدوى أن معظم الدول الأعضططاء صي منظمة ال 2-7
واديقة للبيئة، بما صي ذلم صي إنتاج  بطريقة مسسولة اجتماعيا   (SAF) مُستدامتشارم وتستفيد من تطوير ونشر وقود الطيران ال

المواد الأولية وتكرير وتخزين وتوزيت هذت الأطر الآمنة. والمطلوب من أي حكومة للاسططططططططططططططتفادة من القطاع الناشطططططططططططططط  صي وقود 
 عن السياسان التمكينية والحواصز الاقتاادية. هو الإرادة السياسية صضلا   (SAF) مُستداميران الالط

  الاستنتاج -3

يحث معهد منظمة الطيران المدني الدولي والدول الأعضاء واناعة الطيران على إيلاء أولوية أكبر لتطوير  3-1
لمدني الدولي والمنظمان الإقليمية أن تكلف التزاماتها الرصيعة وينبغي لمنظمة الطيران ا ونشرت. (SAF) مُستداموقود الطيران ال

قليمية ووطنية منسقة بشأن وقود الطيران ال . وصي هذا الادد، سيكون (SAF) مُستدامالمستوى من أجل وضت سياسان عالمية وا 
وقود الطيران  ن والمجتمعان بفوائدللغاية صي توعية الحكوما التعاون مت المنظمان غير الحكومية ومنظمان المجتمت المدني مفيدا  

 .(SAF) مُستدامال
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التعاون الفعال مت ب ، يكتس(SAF) مُستداموقود الطيران اللالنقل الجوي من المستعملين النهائيين  باعتبارو  3-2
وتوزيع  على الاعيد العالمي أهمية حاسمة. وينبغي لمنظمة  (SAF) مُستدامالقطاعان الأخرى ذان الالة بإنتاج وقود الطيران ال

لتيسير بناء القدران وحاول الدول النامية  تنميةالطيران المدني الدولي أن تتعاون مت الدول المانحة والمسسسان المالية وشركاء ال
الأخضر المتاحة، والشراكان بين القطاعين  العديد من ماادر التمويل من على التمويل ونقل التكنولوجيا. وينبغي للدول أن تستفيد

 .مُستدامالعام والخاص، والمشاريت المشتركة لتطوير اناعتها صي مجال التمويل ال

 —انتهططى  —


