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 1الأربعونو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 الطيران الدولي وتغير المناخ -حماية البيئة  من جدول الأعمال:17البند رقم 

 حول الهدف الطموح طويل الأجل (ICSA)وجهات نظر التحالف الدولي للطيران المستدام 
 لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في الطيران الدولي

 ( (ICSA)امالتحالف الدولي للطيران المستدمة من مقد  ورقة )

 التنفيذي الموجز
هدف عالمي طموح طويل الأجل لتحقيق صيييييييييافي ل (ICSA) التحالف الدولي للطيران المسيييييييييتدام تحدد هذه الورقة توصييييييييييات

ائط ر ت وخابما في ذلك الخيار  الكربون بناءً على ميزانية تراكمية لثاني أكسييييييد في الطيران الدولي (LTAG) صيييييفري انبعاثات
الأخرى  لمناخيةا ليشيييييمل التتثيرات( LTAG)طموح طويل الأجل العالمي ال الهدف بمراجعة اً ويوصيييييي أي ييييي. الطريق لتحقيقه

 .انية والأربعينغير ثاني أكسيد الكربون في الجمعية الث

 :القيام بما يلي الجمعية العموميةيُرجى من  :الإجراء
 لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للطيران الدولي؛( ICSA)بدعم التحالف الدولي للطيران المستدام  علماً الإحاطة  (أ

الوقود الكهربائي يمكن أن التي خلصييييييييييت قلى أن التقنيات الجديدة مثل  3بالبحث المقدم في الفقرة رقم  علماً الإحاطة  (ب
بما يتفق مع هدف خفض  2050تخفض ثاني أكسييييييييد الكربون في الطيران الى مسيييييييتوى قريب من الصيييييييفر في عام 

 طاره لا يزيد الطيران حصته من الانبعاثات؛قدرجة مئوية والذي في  1.75حرارة درجة ال

 ؛2050ع لتحقيق صافي انبعاثات صفري في أنه ستكون هناك حاجة قلى اتخاذ تدابير خارج القطا علماً الإحاطة  (ج

الموافقة على أن تكون الفترة الزمنية للهدف العالمي الطموح طويل الأجل للحد من انبعاثات ثاني أكسيييييييد الكربون في  (د
للوصيييييييييييول قلى ذروة الانبعاثات الطيران الدولي على شيييييييييييكل هدف تراكمي للإنبعاثات بالإ يييييييييييافة قلى سييييييييييينة محددة 

 مؤقت؛ كهدف

خر الحسييييييييييييابات عن آجمعية الثانية والأربعين لتقديم قة على مراجعة الهدف العالمي الطموح طويل الأجل في الالمواف (ه
 الفهم العلمي للتتثيرات الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون؛

 الموافقة على أن الهدف العالمي الطموح طويل الأجل لا ينبغي أن يمنع الدول من اتخاذ قجراءات وطنية أو ققليمية (و
 لتقديم المزيد من الطموح، لا سيما على المدى القريب.

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .بحماية البيئة الخاص بالهدف الاستراتيجيترتبط ورقة العمل هذه 
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 .ق افية تطلب أموالاً تلا  الآثار المالية:
 ؛ 18-40 العموميةجمعية القرار  المراجع:

 بشتن جدوى تحديد هدف طموح طويل الأجل تقرير عن الاجتماع الرفيع المستوى "، (Doc 10178)الوثيقة 
 ؛(HLM-LTAG) "لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في مجال الطيران الدولي

 (HLM-LTAG-IP/02) جدوى تحديد هدف طموح طويل الأجلالإيكاو عن قرير ت

 المقدمة -1

 بالتقدم المحرز في الاجتماع رفيع المستوى حول جدوى الهدف الطموح طويل الأجل (ICSA)ترحب  1-1
(HLM-LTAG)الاستنتاجات التي مفادها أن منظمة الطيران المدني الدولي  ، ولا سيما(ICAO)  دول الأع اء فيها مدعوة وال

لانبعاثات الكربون الصافية الصفرية بحلول  (LTAG)للسعي لتحقيق الهدف العالمي الطموح طويل الأجل المشترك  اً للعمل مع
ع أقصى مستوى ممكن من التقدم في تنفيذ الطيران لتدابير خفض لخفض درجة الحرارة، م، دعماً لهدف اتفاق باريس  2050 عام

انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في القطاع ، ودعمها في الوقت المناسب بتحديث وتطوير القواعد والتوصيات الدولية والإرشادات 
 .اً متين اً أساس ، حسب الحاجة. هذا يوفر(ICAO SARPs) ذات الصلة الصادرة عن منظمة الطيران المدني الدولية

 اً تحليلها الفني وقدمت تقرير  (LTAG-TG)أكملت مجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  1-2
، والذي تم نشره على موقع منظمة الطيران المدني الدولي على الإنترنت. (CAEP / 12)قلى لجنة حماية البيئة للطيران  اً نهائي

على مجموعة العمل وخبرائها التقنيين المعينين، بما في ذلك أولئك من التحالف  (ICSA)ران المستدام يثني التحالف الدولي للطي
، لعملهم الشاق. كان التحليل شاملًإ ويفي بالمهام المنصوص عليها في اختصاصات مجموعة (ICSA)الدولي للطيران المستدام 

 .LTAG-TG (ToRs)العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران 

من مجموعة  (LTAG-TG)بالنسبة للتحليل، طلبت مجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  1-3
التي يمكن أن تنبعث على مستوى العالم، من قبل جميع  (CO2)تحديد كمية ثاني أكسيد الكربون  (ISG)العلوم المتكاملة 

درجة مئوية. ميزانية  2درجة مئوية أو  1.5يتفق مع الحد من تغير المناخ قلى ، بما 2050القطاعات، من الآن وحتى عام 
جيجا طن من ثاني أكسيد الكربون مع احتمال  400من جميع المصادر البشرية هي  2050قلى  2020الكربون المتبقية من 

جيجا  1150٪ هي 67ة مئوية باحتمال درج 2درجة مئوية. الميزانية المماثلة لي  1.5٪ للحد من زيادة درجة الحرارة قلى  67
 طن من ثاني أكسيد الكربون.

  للهدف الطموح طويل الاجل (ICSA) التحالف الدولي للطيران المستدامرؤية  -2

رؤية تمهيدية لمسار  (ICSA)، قدم التحالف الدولي للطيران المستدام 2019في الجمعية الأربعين في سبتمبر  2-1
يرات هدف طويل الأجل يغطي تتث. تمت التوصية بالعمل على تحديد (A40-WP / 561)الدولي "تتثير المناخ الصفري" للطيران 

 والعوامل الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون على المناخ. (CO2)من ثاني أكسيد الكربون  كل
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المجلس الدولي للنقل النظيف  (ICSA)، أصدر ع و التحالف الدولي للطيران المستدام 2022في يونيو  2-2
(ICCT) في الطيران العالمي قلى  2050للتقنيات التي يمكن أن تقلل من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لعام  اً تفصيلي اً تقييم

 قلى هذا الاجتماع.  A41-WP/362كي مستويات قريبة من الصفر. وقد تم تقديم التقرير

 2020ربون التراكمية بين عامي انبعاثات ثاني أكسيد الك (ICCT)يقارن تقرير المجلس الدولي للنقل النظيف  2-3
درجة مئوية. كان من  2درجة مئوية و 1.75درجة مئوية و 1.5في ثلإثة سيناريوهات قلى ميزانيات الكربون العالمية  2050و

٪، الناتجة عن استخدام الوقود 2.9المفترض أن يحافظ الطيران على حصته الحالية من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون العالمية، 
نتاج الوقود الأولي )42.)   .2٪(0.5٪( وا 

، 2025بشكل عام، وجد التقرير أن انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من الطائرات يجب أن تبلغ ذروتها بحلول عام  2-4
على أبعد تقدير، لمواءمة الطيران مع اتفاقية باريس. يصل سيناريو الإجراء قلى ذروته في الانبعاثات في  2030أو بحلول عام 

. ويحقق سيناريو الاختراق 2050درجة مئوية للطيران بحلول عام  2، ولكنه لا يزال يستخدم ميزانية الكربون البالغة 2030عام 
٪ عن مستويات 90وخف ه بنسبة تزيد عن  2025درجة مئوية بعد بلوغ ذروة ثاني أكسيد الكربون في عام  1.75مستقبلًإ عند 

السيناريوهات المتاحة، يُصدر الطيران نصيبه النسبي من ميزانية الكربون العالمية . قجمالًا في كل 2050في عام  2019عام 
 . ولم يتم و ع نماذج التتثيرات الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون في التقرير.2030درجة مئوية بحلول عام  1.5البالغة 

على مداولات الهدف العالمي  العديد من الآثار المترتبة (ICCT)يحمل تقرير المجلس الدولي للنقل النظيف  2-5
. أولًا، يجب أن تبلغ انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من الطائرات ذروتها في هذا العقد، وفي وقت (LTAG)الطموح طويل الأجل 

، من المرجح اً ن الصفر بحلول منتصف القرن. ثاني، من أجل خفض انبعاثات الطيران قلى مستويات قريبة م2025مبكر من عام 
قق الهدف المناخي طويل الأجل الذي تم تحديده على أنه انبعاثات تراكمية لثاني أكسيد الكربون طموحات اتفاقية باريس، أن يح

الكربون ، ستكون هناك حاجة قلى مناهج خارج القطاع مثل الإزالة المباشرة لثاني أكسيد اً . أخير 2050لًا من هدف واحد لعام بد
 وحات اتفاقية باريس.قصى طمأمن الغلإف الجوي لتلبية 

  (ICAO) شكل هدف منظمة الطيران المدني الدولية -3

من التقرير النهائي لمجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  5كما هو مو ح في الفقرة  3-1
(LTAG-TG)( قجمالي الا2( المستوى السنوي للإنبعاثات؛ و )1، هناك مقياسان لهدف طويل الأجل هما ) .نبعاثات التراكمية

نتائج السيناريوهات الثلإثة المتكاملة بمليون طن )طن متري، سنوي( ومليار طن )غيغا طن، تراكمي( من ثاني  1يلخص الجدول 
 (TTW)من خزان الوقود الى العجلة  معدلاً  اً أساس (LTAG)أكسيد الكربون. تستخدم تقديرات الهدف العالمي الطموح طويل الأجل 

 ولكن ليس من قنتاج وقود الطائرات الأحفوري. (SAF)ج انبعاثات المنبع من قنتاج وقود الطيران المستدام والذي يدم

  

                                                           
2 2020-aviation-commercial-emissions-2https://theicct.org/publications/co 

https://theicct.org/publications/co2-emissions-commercial-aviation-2020
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. الانبعاثات المتبقية من الطيران الدولي بموجب سيناريوهات مجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال 1الجدول 
 المتكاملة (LTAG-TG)الطيران 

  ،التراكمية الكربونانبعاثات 
2021-2050 

 ،السنوية كربونالانبعاثات 
 سيناريو متكامل 2050

 1 سيناريو متكامل متري طن 950 غيغا طن 23
 2 سيناريو متكامل طن متري 500 غيغا طن 17
 3 سيناريو متكامل طن متري 200 غيغا طن 12

يو ع العمل في أن  (LTAG-TG ToR)طلبت مجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  3-2
من عام  اً لك النمو المحايد للكربون اعتبار الطموحة الحالية، بما في ذ (ICAO)سياق تحقيق أهداف منظمة الطيران المدني الدولية 

انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  1في السيناريو المتكامل  2050. ستتجاوز انبعاثات ثاني أكسيد الكربون السنوية في عام 2020
على 19-لتتثير جائحة كوفيد  اً نظر  2020نا كقيمة افترا ية لعام )تستخدم ه 2019ن الطيران الدولي في عام السنوية م

 2الانبعاثات السنوية بموجب السيناريو المتكامل . 3مليون طن 606.5( بمقدار 2020الإيرادات العالمية للطن كيلومتر في عام 
 3لي السيناريو المتكامل  ، في حين أن الطائرات وفقاً 2019ليه في عام ٪ مما كانت ع18أقل بنسبة  2050ستكون في عام 
 .2019مقارنة بعام  2050٪ أقل من ثاني أكسيد الكربون في عام  67ستنبعث منها 

يسمح الهدف التراكمي لانبعاثات ثاني أكسيد الكربون بمقارنة أسهل لميزانيات الكربون العالمية في النسخة  3-3
من التقرير النهائي لمجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال  R3التي قد يتم نشرها. وفقًا للملحق المنقحة المستقبلية 

٪،  67درجة مئوية عند احتمال  1.5٪ من ميزانية المناخ  3سوف يمثل  3، فإن السيناريو المتكامل (LTAG-TG)الطيران 
٪ من ثاني أكسيد الكربون 2.4. في المقابل، ساهم الطيران بنسبة 1تكامل ٪ من حصة السيناريو الم 6وزيادة قلى ما يقرب من 

قذا استمر الطيران المدني . 194-قبل تراجع كوفيد  2019في عام  (TTW)الناتج عن استخدام طاقة من خزان الوقود الى العجلة 
 1.75مع مسار  اً متسق 3سيناريو المتكامل ال، فسيكون 2050٪ من ميزانية الكربون العالمية حتى عام 2.4في حساب 

 .5مئوية درجة

قلى أنه يمكن  (LTAG-TG)يشير التقرير النهائي لمجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران  3-4
بتهداف وسيطة أو عبر نقاط الطريق المخطط لها في السنوات الهامة  (LTAG)استكمال الهدف العالمي الطموح طويل الأجل 

. يمكن تطبيق ذلك قذا تم اختيار المستوى السنوي أو مقياس قجمالي للإنبعاثات التراكمية للهدف. في الوقت الحالي، السابقة
قلى المساعدة في تسهيل النمو المحايد للكربون حتى عام  (CORSIA)تهدف خطة تعويض الكربون وخف ه للطيران الدولي 

، ستبلغ انبعاثات 3لمعيار السيناريو المتكامل  اً . وفق2019ق مستويات فو  من خلإل موازنة انبعاثات الطيران الدولية 2035
 .2019قلى مستويات عام  اً ولن تعود أبد 2030روتها قبل عام الطيران الدولية ذ

                                                           
3-https://www.icao.int/environmental 

protection/CORSIA/Documents/CORSIA%202020%20Emissions_Nov2021_web.pdf 
4  2020-aviation-commercial-emissions-2https://theicct.org/publications/co 
5  22jun-Paris-aviation-align-2050-vision-aviation-https://theicct.org/publication/global 

https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA%202020%20Emissions_Nov2021_web.pdf
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Documents/CORSIA%202020%20Emissions_Nov2021_web.pdf
https://theicct.org/publications/co2-emissions-commercial-aviation-2020
https://theicct.org/publications/co2-emissions-commercial-aviation-2020
https://theicct.org/publication/global-aviation-vision-2050-align-aviation-Paris-jun22
https://theicct.org/publication/global-aviation-vision-2050-align-aviation-Paris-jun22
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بهدف تراكمي للإنبعاثات بالإ افة قلى سنة محددة للوصول  (ICSA)يوصي التحالف الدولي للطيران المستدام  3-5
ات كمعلم رئيسي مؤقت. سي من هذا النهج أن يقوم قطاع الطيران باستثمارات مبكرة واستباقية في التكنولوجيا قلى ذروة الانبعاث

الجديدة لتحقيق انبعاثات صافية صفرية ولا يستهلك حصته من ميزانية الكربون العالمية بسرعة كبيرة. على سبيل المثال، يمكن 
جيجا طن، بما يتوافق مع  12قصوى قلى جانب ميزانية قجمالية تراكمية تبلغ كسنة مستهدفة للإنبعاثات ال 2030تحديد عام 

. وبدلًا من ذلك، يمكن تحديد مسار انبعاثات متعدد السنوات بتهداف سنوية منفصلة لثاني أكسيد الكربون، 3السيناريو المتكامل 
 مع بعض التعقيد الإ افي.

. 2050د الكربون في الطيران قلى الصفر بحلول عام لا يخفض أي من السيناريوهات المتكاملة ثاني أكسي 3-6
ممكن أن يقلل من ثاني أكسيد الكربون في الطيران قلى ( e-fuels)تشير الأبحاث قلى أن الاستخدام واسع النطاق للوقود الكهربائي 

لذلك  .6الكربون المتبقي، لكن من المتوقع وجود مستوى معين من ثاني أكسيد 3المستويات التي يتصورها السيناريو المتكامل 
، كما تعهدت بذلك 2050ستكون هناك حاجة قلى تدابير ق افية خارج القطاع لتحقيق انبعاثات صافية صفرية بحلول عام 

جمعيات الصناعة والعديد من الدول. قد تكون التدابير خارج القطاع ذات أهمية خاصة لتحقيق تتثير المناخ الصفري بعد حساب 
 خية الكاملة )ثاني أكسيد الكربون وغير ثاني أكسيد الكربون( للطيران )انظر أدناه(.التتثيرات المنا

في توجيه تدابير الطيران  (LTAG)في حين يمكن أن تساعد مجموعة الهدف العالمي الطموح طويل الأجل  3-7
علإمها، قلا أنها لا تستطيع أن حد من الانبعاثات. لا ينبغي أن يمنع لل اً تحل محل التدابير الملزمة قانون الوطنية والإقليمية وا 

الفريق طويل الأمد المزيد من الطموح من قبل الدول، بما في ذلك الإجراءات الإقليمية أو الوطنية الفعالة كما هو مطلوب، لتقديم 
 تخفي ات في الوقت المناسب في انبعاثات الطيران.

تمثل قوى مناخية غير ثاني أكسيد  (ISG)متكاملة في حين أن ميزانيات الكربون التي تنتجها مجموعة العلوم ال 3-8
يغطي فقط انبعاثات ثاني أكسيد ( LTAG-TG)الكربون، فإن تحليل مجموعة العمل التابعة للجنة حماية البيئة في مجال الطيران 

ي أكسيد الكربون . قد تكون التتثيرات المناخية الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون الناتج عن الطيران  عف تتثير ثان7الكربون
. كما يجب تقليل الانبعاثات الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون الناتجة عن الطيران بشكل كبير قذا كان القطاع يتمل في 6وحده

 2درجة مئوية و 1.5مساعدة الدول على البقاء في حدود ميزانيات الكربون التي تحد من ارتفاع درجة الحرارة العالمية قلى بين 
أنه في حين يمكن تحديد الهدف العالمي الطموح طويل الأجل  (ICSA). يعتقد التحالف الدولي للطيران المستدام درجة مئوية

(LTAG)  خر الحسابات عن الفهم العلمي آفي الجمعية المقبلة فيما يتعلق بالأولي لثاني أكسيد الكربون فقط، يجب مراجعة النطاق
لتوجيه الخيارات المتعلقة بالتكنولوجيا المستقبلية وأنواع الوقود  اً ن. سيكون هذا  روريللتتثيرات الأخرى غير ثاني أكسيد الكربو 

 والعمليات القائمة على قيجاد الحلول المناخية المثلى.

  

                                                           
6 Environmental Defense , The High Integrity Sustainable Aviation Fuel HandbookCabezas Pedro, -Piris ;362P/W

-high-using-guidance-expert-provides-handbook-https://www.edf.org/media/newFund, Appendices B and E. 
 -integrity 
7  ”, 2018to  2000for The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing ) “2021( et.alLee, 

  https://doi.org/10.1016/j.atmosenv.2020.117834, vol. 244, Atmospheric Environment 
 

https://www.edf.org/media/new-handbook-provides-expert-guidance-using-high-integrity-
https://www.edf.org/media/new-handbook-provides-expert-guidance-using-high-integrity-
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 الإجراءات المطلوب من الجمعية -4

 العمومية القيام بما يلي( ICAO)يُرجى من جمعية منظمة الطيران المدني الدولية  4-1

لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  (ICSA)بدعم التحالف الدولي للطيران المستدام  علماً الإحاطة  (أ
 للطيران الدولي؛

التي خلصت قلى أن التقنيات الجديدة مثل الوقود الكهربائي  3بالبحث المقدم في الفقرة رقم  علماً الإحاطة  (ب
بما يتفق  2050ر في عام يمكن أن تخفض ثاني أكسيد الكربون في الطيران الى مستوى قريب من الصف

 درجة مئوية والذي في اطاره لا يزيد الطيران حصته من الانبعاثات؛ 1.75مع هدف خفض درجة الحرارة 

أنه ستكون هناك حاجة قلى اتخاذ تدابير خارج القطاع لتحقيق صافي انبعاثات صفري في  علماً الإحاطة  (ج
 ؛2050عام 

المي الطموح طويل الأجل للحد من انبعاثات ثاني أكسيد الموافقة على أن تكون الفترة الزمنية للهدف الع (د
الكربون في الطيران الدولي على شكل هدف تراكمي للإنبعاثات بالإ افة قلى سنة محددة للوصول قلى 

 ذروة الانبعاثات كهدف مؤقت؛

الحسابات خر آجمعية الثانية والأربعين لتقديم الموافقة على مراجعة الهدف عالمي طموح طويل الأجل في ال (ه
 عن الفهم العلمي للتتثيرات الأخرى غير ثاني أكسيد الكربون؛

الموافقة على أن الهدف العالمي الطموح طويل الأجل لا ينبغي أن يمنع الدول من اتخاذ قجراءات وطنية  (و
 أو ققليمية لتقديم المزيد من الطموح، لا سيما على المدى القريب.

 –انتهييى  –


