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 الأربعون الحادية و الدورة  — الجمعية العمومية

 اللجنة التنفيذية

 )كورسيا( الطيران الدوليخطّة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال  -من جدول الأعمال: حماية البيئة 18البند 

  - في مجال حماية البيئة المستمرةد بسياسات الإيكاو وممارساتها بيان الموحّ ال
 )كورسيا( الطيران الدوليفي مجال  خطّة التعويض عن الكربون وخفضه

 الإيكاو(مة من مجلس )ورقة مقد  

 التنفيذي الموجز
د بسياسات الإيكاو وممارساتها السارية في مجال البيان الموح  " 19-40 لجمعية العموميةاقرار على تعديلات ن الورقة تتضم  

 ضوءتم  تنقيحه في ، الذي "كورسيا(خطة ) الطيران الدوليخط ة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال  - حماية البيئة
 .التعديلاتتلك اعتماد من أجل ، وذلك للجمعية العموميةالأربعين منذ انعقاد الدورة التي حدثت بشأن الخط ة المذكورة التطورات 

 بعد اعتماده من جانب الجمعية العمومية، إلى جانب قراري الجمعية العمومية المنقحين 19-40وسيشكل القرار المنقح 
ل محل القرارات البيئة وممارسات الإيكاو المستمرة المتعلقة بحماية ، معاً البيان الموحد بسياسات18-40و 40-17 ، وستح 
 . 19-40و 18-40و 40-17

د بسياسات الإيكاو وممارساتها البيان الموح  "بشأن  الجمعية العمومية المنق ح اعتماد قرار دعى الجمعية العمومية إلى: ت  اتالإجراء
 المرفق. فيد ، كما ير  ")كورسيا( الطيران الدوليخط ة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال  - السارية في مجال حماية البيئة

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .حماية البيئةب الخاصترتبط ورقة العمل هذه بالهدف الاستراتيجي 

 الآثار 
 المالية

 2025-2023 للفترة الميزانية العاديةرهناً بتوافر موارد في  ةشار إليها في ورقة العمل المرفقست نف ذ الأنشطة الم  
 .2025-2023وذلك استرشاداً بخطة أعمال الإيكاو للفترة  ،خارج الميزانية المساهمات منو/أو 

 (Doc 10140)" (4/10/2019 في) القرارات السارية المفعول الصادرة عن الجمعية العمومية" :المراجع

خطة ) الطيران الدوليخط ة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال " - A41-WP/370ورقة العمل 
 "كورسيا(
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 التعديلات على الصيغة الحالية للبيان الموحد -1

التعويض بشأن خط ة  19-40يتضم ن المرفق بورقة العمل هذه التنقيحات المقترحة على قرار الجمعية العمومية  1-1
رات التي حصلت منذ انعقاد الدورة الأ(كورسياعن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )خطة   ربعين، في ضوء التطو 

 ، والتي تشمل ما يلي: للجمعية

الرصد والإبلاغ والتحقق حالة تنفيذ خطة كورسيا، مثل تنفيذ اشتراطات  تبينتم تحديث فقرات الديباجة بحيث  (أ
برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في إطار خطة ، وتنفيذ ثاني أكسيد الكربون من انبعاثات 

، إلى جانب تحديث فقرات إضافية في الديباجة لتضيمنها القرار الذي اتخذه المجلس (ACT-CORSIA)كورسيا 
نتهاء من الاستعراض بشأن تغيير خط الأساس في خطة كورسيا خلال المرحلة التجريبية والا 2020في يونيو 

 ؛2022الدوري للخطة المقرر إجراؤه في 

لتأكيد القرار الذي اتخذه المجلس في يونيو بشأن حساب شروط التعويض من منطوق القرار  11تم تحديث الفقرة  (ب
خط الأساس في خطة كورسيا خلال المرحلة التجريبية،  بوصفها 2019، بما في ذلك استخدام انبعاثات عام 2020
 ٪100عن اقتراح تغيير النسبة المستخدمة لمعاملي النمو لكل من القطاع ولمشغلي الطائرات الفرديين بنسبة  فضلاً 

 (؛ 2035 – 2023للفترة ٪ )15٪ و85( و2023 – 2030للفترة وصفر ٪ )

 2020نيو لتأكيد القرار الذي اتخذه المجلس في يو بشأن الحد الفاصل للوافدين الجدد  12تم تحديث الفقرة  (ج
واقتراح استخدام نفس الحد ، لمرحلة التجريبيةلالحد الفاصل للوافدين الجدد  بوصفها 2019باعتبار انبعاثات عام 

 الفاصل للوافدين الجدد بعد المرحلة التجريبية؛

 من منطوق القرار لبيان حالة تنفيذ خطة كورسيا. 19تم تحديث الفقرة  (د

— — — — — — — — 
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 المرفق

 الجمعية العمومية قرار
40-19 41-..: 

خطة  –د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة بيان موحّ 
 كورسيا(خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )

قد نص  على وضع خطة عالمية للتدابير القائمة على آليات السوق لأغراض الطيران  18-38قرار الجمعية العمومية  كان لما
 الدولي، لكي تعتمد الدورة التاسعة والثلاثون للجمعية العمومية قراراً بشأنها؛ 

قد طلب إلى المجلس، بدعمٍ من الدول الأعضاء، تحديد القضايا والمشاكل الرئيسية،  18-38بأن قرار الجمعية العمومية وتذكيراً 
بما في ذلك ما يتعلق بالدول الأعضاء، ووضع توصية بشأن خطة عالمية للتدابير القائمة على آليات السوق تعالجها بشكل ملائم 

 2020 عاممراعاة الظروف والقدرات الخاصة، وآليات تنفيذ الخطة اعتباراً من ما في ذلك سبل بوتتناول عناصر التصميم الرئيسية، 
كجزء من مجموعة تدابير تتضمن أيضاً التكنولوجيات والتحسينات التشغيلية وأنواع الوقود البديل المستدام لتحقيق الأهداف 

  الطموحة العالمية للإيكاو؛
بشكل خط ة  عالمية للتدابير القائمة على آليات السوق قد نص  على تطبيق خط ة  3-39 قرار الجمعية العمومية كان لماو 

كورسيا( كجزء من سل ة تدابير تشمل أيضاً تكنولوجيات الطائرات خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )
 والتحسينات التشغيلية ووقود الطيران المستدام لبلوغ أهداف الإيكاو الطموحة؛ 

 الذي العمل، من الكبير وبالقدر الدولي، الطيران عن الناجمة الانبعاثات مسألة لتناول الملائم المنتدى هي الإيكاو بأنوتسليماً 
والهيئة الاستشارية  (CEC)ولجنة المناخ والبيئة  (AGCوالمجموعة الاستشارية المختصة بخط ة كورسيا )المجلس  به طلعاض

 ؛ لدعم تنفيذ خط ة كورسيا عنه ةالمنبثق (CAEP) ولجنة حماية البيئة في مجال الطيران (TAB)الفنية 
كورسيا( خطة خط ة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي ) –باعتماد الطبعة الأولى من المجل د الرابع  وترحيباً 

ة ب (MRV)البيئة، والذي تشمل أحكامه إجراءات الرصد والإبلاغ والتحقق حماية  –من الملحق السادس عشر    ؛كورسياخطة الخاص 
إجراءات إثبات الامتثال لخط ة التعويض عن الكربون وخفضه  –من المجل د الرابع  الثانية الأولىبصدور الطبعة  وترحيباً أيضاً 

 (؛ ETM, Doc 9501)من الدليل الفني للبيئة  –في مجال الطيران الدولي 
م المحرز في إعداد  وترحيباً  وثيقة صادرة عن الإيكاو مشار إليها  14عناصر تنفيذ خط ة كورسيا، الواردة في  وتحديثبالتقد 

 بصورة مباشرة في المجل د الرابع من الملحق السادس عشر تتضم ن مواد أقر ها المجلس، وهي ضرورية لتنفيذ خط ة كورسيا؛ 
ع توصيات إلى المجلس بشأن وحدات الانبعاثات المكل فة برف (TAB)بإنشاء المجلس للهيئة الاستشارية الفنية وترحيباً أيضاً 

 كورسيا؛ بموجب خطة المؤه لة 
ق في أنشطة بناء القدرات من جانب الإيكاو ودولها الأعضاء، بالتعاون مع قطاع الطيران، لدعم  وإقراراً  بأهمية اتباع نهج منس 

 (ACT-CORSIA)برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في إطار خط ة كورسيا سي ما من خلال  تنفيذ خط ة كورسيا، لا
في  والتي كانت أساسيةً ، الذي يشمل تنظيم ندوات، وإعداد مواد للتوعية، وإقامة شراكات في إطار خط ة كورسيا ما بين الدول

في السجل  ثاني أكسيد الكربون السنوية من نبعاثات الا ، والإبلاغ عنالرصد والإبلاغ والتحققنجاح تنفيذ الدول لاشتراطات 
 ؛ المركزي لخطة كورسيا

، 2021بالعدد المتزايد للدول التي أعلنت عن ني تها المشاركة طوعاً في خط ة كورسيا في المرحلة التجريبية اعتباراً من  وترحيباً 
 ؛ 2023في  دولةً  115و 2022دول في  107و 2021دولةً في  88والتي بلغ عددها 

 بأن أنشطة بناء القدرات المتينة من شأنها تيسير اتخاذ الدول الأعضاء قرار المشاركة طوعاً في خطة كورسيا؛ وإقراراً 
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عناصر تصميم خطة لتنفيذ  2020بدلًا من انبعاثات  2019( بشأن استخدام انبعاثات 2020بقرار المجلس )يونيو  وتذكيراً 
كورسيا )أي خط الأساس في خطة كورسيا، والسنة المرجعية لاحتساب اشتراطات التعويض المفروضة على مشغلي الطائرات، 

دد(  لي ، ولإتاحة الضمانات لتفادي المرحلة التجريبية، في ظل جائحة فيروس كورونا أثناءوالعتبة المحددة للوافدين الج  تحميل مشغ 
 ؛ءً اقتصادية غير مناسبةالطائرات أعبا

في ظل المساهمة الفنية المقدمة من لجنة حماية البيئة  2022 لعاممن الاستعراض الدوري لخطة كورسيا المجلس بانتهاء  وإقراراً 
وسيناريوهات التعافي منها والأثر ، بما في ذلك تحليلات الآثار الناجمة عن جائحة فيروس كورونا (CAEP) في مجال الطيران

 المترتب على خط الأساس في خطة كورسيا بعد انتهاء المرحلة التجريبية؛
دة للتعويض عن الكربون، في مقابل شتات خطة عالمية موح  بارها تخط ة كورسيا باع أن قطاع الطيران يدعم وجود إلى وإشارة

ق فعالية التكاليف ويكم ل مجموعة بمثابة إجراء يحق  من التدابير التابعة للدول والأقاليم والقائمة على آليات السوق، باعتبار ذلك 
 التدابير الشاملة، بما فيما التدابير المتعلقة بالتكنولوجيا والعمليات والبنى التحتية؛ 

ون انبعاثات ثاني أكسيد الكرب احتساببأنه لا ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تطب ق على نحو مزدوج ولا ينبغي  وإقراراً 
 الناجمة عن الطيران الدولي إلا مرة واحدة؛ 

دعم الدول  يبين بشأن تنفيذ خط ة كورسيا والثلاثين دورتها التاسعة في العمومية الجمعية اتخذته الذي القرار أن على وتشديداً 
مل من التدابير القائمة الأعضاء القوي لإيجاد حل على الصعيد العالمي فيما يتعلق بقطاع الطيران الدولي، في مقابل خليط محت

 على آليات السوق الخاصة بالدول والأقاليم؛ 
 فيأجل تمويل شؤون المناخ  منالناجم عن استخدام الطيران المدني الدولي كمصدر محتمل لتعبئة الإيرادات  للشاغل وتأكيداً 

القطاعات ب مقارنةً قطاع الطيران الدولي لدلة أن تكفل التدابير القائمة على آليات السوق المعاملة العا لوجوبالقطاعات الأخرى، و 
 الأخرى؛ 

وتسليماً بمبدئه الخاص بالمسؤوليات المشتركة ولكن  باريس وباتفاقاتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تغير المناخ ب وتذكيراً 
 ؛ الوطنية الظروف باختلاف تختلف التيالمتباينة وقدرات كل دولة، 

 أيضاً بمبادئ عدم التمييز وبالفرص المتكافئة والمنصفة لتنمية الطيران الدولي المنصوص عليها في اتفاقية شيكاغو؛  وتسليماً 
في ظل  اتفاقية  المعتمد سيسهم في تحقيق الأهداف المحددة في اتفاق باريس اوتنفيذه بخطة كورسيا بأن العمل المتعلق وإقراراً 

 ؛ ي ر المناخالأمم المتحدة الإطارية بشأن تغ
على و  ،، كآلية التنمية النظيفة مثلاً آلياتعلى  اننص  ت واتفاق باريسبشأن تغير المناخ  اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية تكان ولما

 المستدامة، التنمية لدعم الدفيئة غازات انبعاثات تخفيض في لمساهمةا من أجلإطار اتفاق باريس  فيآلية سوق جديدة  وضع
 الدول النامية على وجه الخصوص؛  منه تستفيد الذي الأمر

ة فالإيكاو بشأن إعداد منهجيات آلية التنمية النظيو بالتعاون بين اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تغير المناخ  وترحيباً 
 الطيران؛  لأغراض
في إطار اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن بأن هذا القرار لا يرسي سابقة أو يحكم مسبقاً على نتيجة المفاوضات وتسليماً 

تغيير المناخ أو اتفاقات دولية أخرى، ولا يمثل موقف الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة الاطارية بشأن تغيير المناخ أو اتفاقية 
 باريس أو اتفاقات أخرى؛
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 :العمومية الجمعية فإن
د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال بيان موح  ": X 40-71-14قرارال معأن هذا القرار يحل،  رتقرّ  -1

د بسياسات وممارسات الإيكاو بيان موح  ": X 40-18-14قرار الو  "أحكام عامة والضوضاء ونوعية الهواء المحلي -حماية البيئة 
ل وتشك   19-40و 18-40و 17-40 3-39و 2-93و 1-93 اتقرار ال، محل "تغير المناخ -المستمرة في مجال حماية البيئة 

 ؛د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئةالقرارات معاً البيان الموح   هذه
م وتسلّم -2  عن الناجمة الكربون  أكسيد ثاني انبعاثات لمعالجة المتاحة التدابير بسلة الخاصة العناصر جميع بشأن المحرز بالتقد 

، وتؤكد إعطاء كورسيا المستدامة وخطةالطيران والتحسينات التشغيلية وأنواع وقود  الطيران تكنولوجيات ذلك في بما الدولي، الطيران
 ؛المستدامة التي توفر فوائد بيئية في قطاع الطيران الطيرانالأفضلية إلى استخدام تكنولوجيات الطائرات والتحسينات التشغيلية وأنواع وقود 

بأنه، على الرغم من هذا التقدم المحرز، فإن الفوائد البيئية الناجمة عن تكنولوجيات الطائرات والتحسينات  أيضاً  وتسلّم -3
حركة النقل  نمو لمواكبةالمستدامة قد لا تحقق ما يكفي من تخفيضات انبعاثات ثاني أكسيد الكربون  الطيران التشغيلية وأنواع وقود

يق الهدف الطموح العالمي المتمثل في الإبقاء على الصافي العالمي لانبعاثات ثاني أكسيد تحقلالجوي الدولي في الوقت المناسب 
 ؛على المستوى نفسه 2020الكربون الناجمة عن الطيران الدولي اعتباراً من عام 

هدف الطموح تحقيق ال من أجلالتدابير الأوسع نطاقاً،  لحزمة استكمالاً  خط ة كورسيا على الدور الذي تضطلع به وتشدد -4
 الطيران الدولي؛  على مناسبةدون فرض أعباء اقتصادية غير بالعالمي، 

تنفيذ الخطة العالمية للتدابير القائمة على آليات السوق في  الدورة التاسعة والثلاثين بشأن أثناءبقرارها المتخذ وتذكّر  -5
ي لأي زيادة سنوية في إجمالي انبعاثات ( للتصد  CORSIAشكل خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )

بلد  إلى وتصلأحد البلدان  من تغادرالتي  المدني الطيرانالدولي )أي رحلات  المدنيثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران 
 ، ، مع مراعاة الظروف الخاصة وقدرات كل منها2020عام آخر( بما يتجاوز مستويات 

 إلى 2021مرحلة التجريبية )للفي افقط  2019استخدام انبعاثات  –طة كورسيا، الخيار )أ( خط الأساس في خ
 (:2035إلى  2024فيما بعد المرحلة التجريبية ) 2019/2020( والإبقاء على متوسط انبعاثات عامي 2023

إلى المجلس مواصلة ضمان كافة الجهود الرامية إلى تحقيق المزيد من التقدم في تكنولوجيات الطائرات  وتطلب -6
التي تبذلها الدول الأعضاء وتنعكس في خطط عملها للتصدي لكورسيا  المستدامة الطيران أنواع وقودو والتحسينات التشغيلية 

 هذا فيالعمل وتقديم تقرير  خططدولي، ورصد التقدم المحرز في تنفيذ لانبعاثات ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران ال
في سنة  ةخطالفي إطار  الطائرة لدى مشغل التعويضيكون خفض متطلبات  أنمنهجية لضمان  وضع ينبغي هأنب علماً ، الشأن

المنخفض الكربون في الوقود المؤهل لخطة كورسيا )مثلًا أنواع وقود الطيران المستدام وأنواع وقود الطيران  استخدامب ممكناً معينة 
 عناصر سلة التدابير؛  من عنصر أي ي غفل لا بحيث، إطار خطة كورسيا(

ضرورية من إلى المجلس مواصلة رصد تنفيذ جميع عناصر سلة تدابير، والنظر في السياسات والإجراءات ال تطلب -7
أجل ضمان تحقيق التقدم في كافة العناصر بطريقة متوازنة مع زيادة النسبة المئوية لحالات تخفيض الانبعاثات الناجمة عن 

 التدابير غير القائمة على آليات السوق عبر الزمن.
 المناخ بتغير للتأثر تهاقابلي حيث من النامية، الدول سيما ولا الدول، من دولة كل وقدرات الخاصة بالظروف وتسلّم -8

ومستويات التنمية الاقتصادية والمساهمة في الانبعاثات الناجمة عن الطيران الدولي، وغير ذلك من الأمور، مع تخفيض أوجه 
 إلى حدها الأدنى؛  السوق  فيالخلل 

خطة التعويض عن ب يتعلق فيما تدريجي بتنفيذ أثناء الدورة التاسعة والثلاثين بشأن الاضطلاعبقرارها المتخذ  تذكّرو  -9
في مجال الطيران الدولي لمراعاة الظروف الخاصة وقدرات كل دولة من الدول، ولا سيما الدول النامية، مع  وخفضهالكربون 

 على النحو التالي:  ،تخفيض أوجه الخلل الخاصة بالسوق إلى حدها الأدنى
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على الدول التي تطوعت بالمشاركة في الخطة.  2023عام حتى نهاية  2021التجريبي من عام  التنفيذ مرحلة تنطبق (أ
 ؛ه( و ط( أدناه 11 ويجوز للدول المشاركة في هذه المرحلة تحديد أساس شروط التعويض لمشغلي طائرتها من الفقرتين

 على الدول التي شاركت طواعية في المرحلة التجريبية، 2026حتى نهاية عام  2024تنطبق المرحلة الأولى من عام  (ب
  ؛أ( أدناه 9فضلا عن أي دول أخرى تتطوع للمشاركة في هذه المرحلة، مع احتساب شروط التعويض في الفقرة 

ع جميع الدول بقوة على المشاركة الطوعية في المرحلة التجريبية والمرحلة الأولى، مع ملاحظة أن الدول  (ج تشج 
 العديد من الدول الأخرى قد تطوعت أيضاً؛المتقدمة، التي تطوعت بالفعل، تأخذ بزمام القيادة، وأن 

وستضع الأمانة العامة على موقع الإيكاو الإلكتروني معلومات حديثة بشأن الدول التي تطوعت للمشاركة في  (د
 المرحلة التجريبية وفي المرحلة الأولى 

 في صة فرديةعلى جميع الدول التي لديها ح 2035وحتى نهاية عام  2027الثانية من عام  المرحلة وتنطبق (ه
من إجمالي الأطنان ٪  0.5 يتجاوز بما 2018 عام في الإيرادية الكيلومترية بالأطنان الدولي الطيران أنشطة

الأطنان الكيلومترية الإيرادية إلى  اتكمي أكبرالتراكمية في قائمة الدول من  حصتهاتبلغ  أوالكيلومترية الإيرادية، 
، باستثناء أقل البلدان نموا والدول الجزرية الصغيرة النامية مترية الإيراديةمن إجمالي الأطنان الكيلو ٪  90 أقلها

 والبلدان النامية غير الساحلية ما لم تتطوع للمشاركة في هذه المرحلة 

ع (و سيما  ، ولاالتي لم تشارك بعد تشجيعا قويا على المشاركة في الخطة في أقرب وقت ممكنأو  المعفي ةالدول  وت شج 
التي تقرر المشاركة  الدول أم اتلك الدول التي هي أعضاء في إحدى المنظمات الإقليمية للتكامل الاقتصادي. 

الطوعية في الخطة، أو تقرر عدم مواصلة المشاركة الطوعية في الخطة، لا يجوز لها أن تقوم بذلك إلا  اعتبارا 
  يونيو من السنة السابقة 30قرارها في موعد لا يتعدى يناير في أي سنة ما وينبغي أن ت خطر الإيكاو ب 1من 

، سي جري المجلس استعراضا لتنفيذ خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران 2022واعتبارا من عام  (ز
كل ثلاث سنوات، بما في ذلك تأثيره على نمو الطيران الدولي، والذي سيشكل أساسا هاما للمجلس للنظر في ما 

ن الضروري إدخال تعديلات على المرحلة المقبلة أو دورة الامتثال وكذلك لكي يقوم، عندما يكون ذلك إذا كان م
 مناسبا، بالتوصية بهذه التعديلات للجمعية العمومية بغية اتخاذ قرار بشأنها 

الكربون وخفضه في مجال  ق خطة التعويض عنأنه يجب أن ت طب  أثناء الدورة التاسعة والثلاثين ببقرارها المتخذ  تذكّرو  -10
تخفيض أوجه الخلل الخاصة بالسوق إلى  أجل منالدول  بينلي الطائرات على نفس الطرق الطيران الدولي على جميع مشغ  

 حدها الأدنى، على النحو التالي: 
الرحلات الجوية الدولية على الطرق بين دولتين تندرج كلتاهما في خطة التعويض عن الكربون وخفضه في  جميع (أ

التعويض الخاصة بخطة التعويض عن الكربون  شروطأعلاه، تشملها  9مجال الطيران الدولي بموجب الفقرة 
 وخفضه في مجال الطيران الدولي.

ين دولة مدرجة في خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال جميع الرحلات الجوية الدولية على الطرق ب (ب
التعويض الخاصة  شروطأعلاه، معفاة من  9الطيران الدولي وأخرى غير مدرجة في هذه الخطة بموجب الفقرة 

  التعويض المبسطة؛ شروطبهذه الخطة، مع الحفاظ على 

هما في خطة التعويض عن الكربون وخفضه تاتندرج كل لاالرحلات الجوية الدولية على الطرق بين دولتين،  جميع (ج
أعلاه، معفاة من شروط التعويض الخاصة بهذه الخطة، مع الحفاظ  9الفقرة  بموجبفي مجال الطيران الدولي 

 على شروط التعويض المبسطة؛ 
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كمية انبعاثات ثاني أكسيد الكربون كل عام  تحتسب أنب وتقرر أيضاً  أثناء الدورة التاسعة والثلاثينبقرارها المتخذ  تذكّرو  -11
 على النحو التالي:  2021دة اعتباراً من عام المطلوبة للتعويض من قبل مشغل الطائرات في سنة محد  

خطة  تغطيها مشغل الطائرات التيانبعاثات ) ×]النسبة المئوية القطاعية =  التعديل الخاص بمشغل الطائرات (أ
معينة([ + عامل نمو القطاع في سنة م  ×  معينةالطيران الدولي في سنة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال 

 × في سنة معينة خطة التعويض عن الكربون  )انبعاثات مشغل الطائرات التي تغطيها ×]النسبة المئوية الفردية 
  ؛معامل نمو مشغل الطائرات في سنة معينة([

= )إجمالي الانبعاثات التي تشملها خطة التعويض عن  2023وحتى  2021من  عامل نمو القطاعيكون م   حيث (ب
 2019بين عام  2019في عام  التي تغطيها خطة الكربون  إجمالي الانبعاثات متوسط – معينةالكربون في سنة 

إلى  2024ومعامل نمو القطاع من ، معينةالسنة ال(/ إجمالي الانبعاثات التي تشملها هذه الخطة في 2020 وعام
٪ من إجمالي 85 –= )إجمالي الانبعاثات التي تغطيها خطة التعويض عن الكربون في السنة المعينة  2035

( / إجمالي الانبعاثات التي تغطيها خطة التعويض 2019الانبعاثات التي تغطيها خطة التعويض عن الكربون في 
 ؛ عن الكربون في السنة المعينة

= )مجموع انبعاثات مشغل الطائرات التي  2035وحتى  2033من  عندما يكون معامل نمو مشغل الطائرات (ج
انبعاثات مشغل الطائرات التي تغطيها  من٪ 85 متوسط –تغطيها خطة التعويض عن الكربون في سنة معينة 

مشغل الطائرات التي ( / مجموع انبعاثات 2020وعام  2019 بين عام 2019في  خطة التعويض عن الكربون 
 معينة؛السنة التغطيها خطة التعويض عن الكربون في 

 النسبة المئوية الفردية(؛ - ٪100عندما تكون النسبة المئوية القطاعية = ) (د

 عندما تسري النسبة المئوية القطاعية والنسبة المئوية الفردية على النحو التالي: (ه

فردية، رغم أن كل دولة مشاركة ٪ قطاعية وصفر  ٪100، بنسبة 2023وحتى نهاية عام  2021من عام  -1
 قد تختار أثناء هذه المرحلة التجريبية ما إذا كان ستطبق ذلك على ما يلي:

 ؛ هانبعاثات مشغل الطائرات التي تغطيها خطة التعويض عن الكربون في سنة معينة حسب ما ورد أعلا (أ

 .2019 2020أو انبعاثات مشغل الطائرات التي تغطيها خطة التعويض عن الكربون في عام  (ب

 فردية؛ ٪قطاعية ونسبة صفر  ٪100، بنسبة 2026وحتى نهاية  2024من عام  -2

 فردية؛٪ قطاعية ونسبة صفر  ٪100، بنسبة 2029وحتى نهاية  2027من عام  -3

 ٪20على الأقل بنسبة  ة ونسبة صفر ٪ فرديةقطاعي ٪100بنسبة  ،2032وحتى نهاية  2030من عام  -4
عم ا إذا كان يتعين تعديل النسبة المئوية الفردية  2028فردية، مع توصية المجلس للجمعية العمومية في عام 

 ؛وإلى أي مدى

، ٪70على الأقل بنسبة  ٪ فردية15قطاعية ونسبة  ٪85بنسبة ، 2035وحتى نهاية عام  2033من عام  -5
عم ا إذا كان يتعين تعديل النسبة المئوية الفردية وإلى  2028للجمعية العمومية في عام مع توصية المجلس 

 ؛أي مدى

ل الطائرات انبعاثات (و إجمالي الانبعاثات التي تشملها خطة التعويض عن الكربون في مجال الطيران الدولي و  مشغ 
 ؛في سنة محددة لا تشمل الانبعاثات المعفاة من الخطة في تلك السنة
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 لمراعاة كل سنةأعلاه في بداية ج(  11وب(  11 تين الفرعيتينفي الفقر  الوارداحتساب نطاق الانبعاثات  عادسي   (ز
  نظرا لمشاركتها الطوعية أو بداية مرحلة جديدة أو دورة امتثال؛ التي ستضافومنها إلى جميع الدول الجوية الطرق 

ي ستثنى من تطبيق خطة التعويض  1الجديد الوافد أنب وتقرر أيضاً أثناء الدورة التاسعة والثلاثين بقرارها المتخذ  تذكّرو  -21
٪  0.1عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي لثلاث سنوات أو حتى السنة التي تتجاوز فيها الانبعاثات السنوية نسبة 

أولًا. وابتداءً من السنة التالية، يندرج الناقل الجديد في الخطة ويعامَل ، أيهما يحدث 2019 2020من إجمالي الانبعاثات في عام 
 . الطائرات بالطريقة ذاتها التي يعامَل بها غيره من مشغلي

أنه على الرغم من الأحكام الواردة أعلاه، لا تنطبق خطة التعويض ب أثناء الدورة التاسعة والثلاثينبقرارها المتخذ  تذكّرو  -13
تفادي الأعباء الإدارية:  أجل منوخفضه في مجال الطيران على مستويات النشاط المنخفضة في مجال الطيران الدولي  عن الكربون 

طناً مترياً من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران  10 000مشغلو الطائرات التي لا تتجاوز الانبعاثات الصادرة عنها 
كغ؛ أو العمليات الإنسانية والطبية وعمليات  5 700التي لا تتجاوز كتلتها القصوى عند الإقلاع  الدولي في السنة؛ أو الطائرات

 ؛إطفاء الحريق
أن الانبعاثات التي لا تشملها الخطة، وكذلك نتائج الاضطلاع ب أثناء الدورة التاسعة والثلاثينبقرارها المتخذ  تذكّرو  -14

 المدرجين في الخطة؛  الطائرات التعويض لأي من مشغلين شروط نطاق في تدخلبالتنفيذ التدريجي والإعفاءات لا 
الامتثال لمدة ثلاث سنوات، بدءاً من الدورة الأولى  دورة تكون  أثناء الدورة التاسعة والثلاثين بأنبقرارها المتخذ  تذكّرو  -15

في إطار  التعويض شروط من عليهم بقينط ماالطائرات تلبية  يمشغلل يتسنى لكي، 2023إلى عام  2021الممتدة من عام 
ل السجل دولة تعي نها التيسلطة الالبيانات المطلوبة إلى  وتقديمالخطة،   كل عام؛  الطائرات لمشغ 

ضرورة توفير ضمانات في خطة التعويض عن الكربون وخفضه في أثناء الدورة التاسعة والثلاثين بقرارها المتخذ  تذكّرو  -16
لضمان التنمية المستدامة لقطاع الطيران الدولي والتصدي للأعباء الاقتصادية غير الملائمة على الطيران مجال الطيران الدولي 

ر ما يلزم من أساس ومعايير للشروع في هذه الإجراءات وأن يحدد السبل الممكنة لمعالجة  وتطلب ،الدولي إلى المجلس أن يقر 
  الأمور؛هذه 
خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال لإجراء مراجعة دورية لدورة التاسعة والثلاثين بأثناء ابقرارها المتخذ  تذكّرو  -17

من عام  ابتداءً كل ثلاث سنوات  ، مع مساهمة فنية من لجنة حماية البيئة في مجال الطيران،المجلس يتولاهاالطيران الدولي 
فعالية  فيفي تنمية قطاع الطيران الدولي المستدامة و المساهمة  ز( أعلاه ومن أجل 9للغرض المشار إليه في الفقرة  2022
 الجمعية العمومية للنظر فيها. وسوف يشمل ذلك جملة أمور منها ما يلي: على وت عرض، الخطة

التكلفة  آثارسوق الخطة و و  ؛طموحالعالمي اليكاو : التقدم المحرز نحو تحقيق هدف الإلأمور التاليةل تقييمال أ(
 ؛الخطةعلى الدول ومشغلي الطائرات وعلى الطيران الدولي؛ وعمل عناصر تصميم 

 الخاصة هامن شأنها أن تدعم الغرض من اتفاقية باريس، ولا سيما أهداف الخطةالنظر في إدخال تحسينات على  (ب
 انحرافتنفيذ وزيادة الفعالية وتقليل اللتحسين  الخطةعناصر تصميم  وتحديثدرجة الحرارة على المدى الطويل. ب

الرصد بات على سبيل المثال متطل منها، و خطةتغيير عناصر تصميم ال على المترتبة الآثار مراعاةالسوق، مع 
 والإبلاغ والتحقق؛

                                                                 
ن مفعوله ي عر ف "الناقل الجديد" بأي مشغل طائرات يستهل نشاطاً في مجال الطيران يقع في نطاق المجل د الرابع من الملحق السادس عشر عند سريا 1

 . جزئياً  ملًا أمأو بعده ولا يتمثل نشاطه في الاستمرار بأداء نشاط في مجال الطيران اضطلع به سابقاً مشغل طائرات آخر، أكان هذا النشاط كا
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أو إدخال أي  2035عام  بعد لما تمديدهاأو  الخطةإنهاء  بشأن 2032بحلول نهاية عام  ةمراجعة خاص إجراء (ج
التحسينات التشغيلية و مها تقنيات الطائرات تحسينات أخرى عليها، بما في ذلك النظر في المساهمة التي تقد  

  ؛يكاوتحقيق الأهداف البيئية للإ إلى سعياً  المؤهل لكورسيا وأنواع الوقود
أن خطة التعويض عن الكربون هي الخطة العالمية الوحيدة القائمة على آليات السوق والمنطبقة على انبعاثات  تحدد -18

ليتسنى بذلك تفادي احتمالات ظهور مزيج من التدابير الوطنية أو الإقليمية ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران الدولي، 
 احتساب انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران الدولي مرة واحدة فقط؛ المكررة القائمة على السوق، وبالتالي ضمان

 لتنفيذ خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي: اتخاذ الإجراءات التالية وتطلب -19
ملحق السادس عشر اضطلاع المجلس، مدعوماً بمساهمة فنية من لجنة حماية البيئة، بتحديث المجل د الرابع من ال (أ

 والمجلد الرابع من الدليل الفني للبيئة، حسب الاقتضاء؛
بمواصلة إعداد وتحديث وثائق خطة كورسيا المجلس، مدعوماً بمساهمة فنية من لجنة حماية البيئة،  اضطلاع (ب

يد الكربون والإبلاغ المشار إليها في المجل د الرابع من الملحق السادس عشر والمتعلقة بأداة تقدير انبعاثات ثاني أكس
عنها في إطار خطة كورسيا؛ وأنواع الوقود المؤهلة في إطار كورسيا؛ ومعايير وحدات الانبعاثات في إطار كورسيا؛ 

 والسجل المركزي لخطة كورسيا، حسب الاقتضاء؛

ر بشأن اضطلاع المجلس بإعداد وتحديث وثيقة كورسيا المشار إليها في المجلد الرابع من الملحق السادس عش (ج
 ؛الاستشارية الفنيةالهيئة  وحدات الانبعاثات المؤهلة لاستخدامها في إطار خطة كورسيا، مع مراعاة توصيات

السجل المركزي لخطة كورسيا تحت رعاية  وتحديثصون ب و بإنشاء 2020مطلع عام في اضطلاع المجلس  (د
 الإيكاو لتمكين الدول الأعضاء من إبلاغ الإيكاو بالمعلومات ذات الصلة؛

المجموعة الاستشارية المختصة بخط ة كورسيا  مواصلة المجلس الإشراف على تنفيذ خطة كورسيا، بدعم من (ه
(AGC) ؛ولجنة حماية البيئة، حسب الاقتضاء لجنة المناخ والبيئة 

اتخاذ الدول الأعضاء ما يلزم من إجراءات لضمان وضع السياسات والأطر التنظيمية الوطنية للامتثال لأحكام  (و
 .عشر المجلد الرابع من الملحق السادس خطة كورسيا وإعمالها، وفقاً للجدول الزمني المحدد في

الإنبعاثات الناتجة عن آليات منشأة بموجب اتفاقية الأمم بأن وحدات أثناء الدورة التاسعة والثلاثين بقرارها المتخذ  تذكّر -20
المتحدة الإطارية بشأن تغير المناخ واتفاق باريس يمكن استخدامها في خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران 

ولجنة حماية البيئة في  المدني الدولي بشرط أن تتمشى مع قرارات المجلس، مع المساهمة الفنية من الهيئة الاستشارية الفنية
 مجال الطيران، بما في ذلك ما يتعلق بتجنب العد  المزدوج وعلى أساس ميزة مؤهلة وإطار زمني.

المساعدة وبناء الشراكات  وتقديمالقدرات  بناء إمكانيةأن تتخذ الإيكاو والدول الأعضاء جميع الإجراءات اللازمة لتوفير  تقرر -21
وفقاً للآجال الزمنية المحددة في المجلد الرابع من الملحق السادس  فيما يتعلق بخطة التعويض عن الكربون في مجال الطيران الدولي

مل ( الذي يشACT-CORSIAعشر، بما في ذلك من خلال برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في إطار خطة كورسيا )
ق  تنظيم ندوات، وإعداد مواد للتوعية، وإقامة شراكات في إطار خط ة كورسيا ما بين الدول، مع التشديد على أهمية اتباع نهج منس 

 ؛ تحت مظل ة الإيكاو للاضطلاع بأنشطة بناء القدرات والمساعدة
التعويض عن الكربون وخفضه في مجال  تَستخدم خطة الدورة التاسعة والثلاثين بأن بالقرار الذي اعتمدته في تذكّرو -22

الواردة وثيقة الإيكاو "معايير أهلية وحدات الانبعاثات في إطار خطة كورسيا"  ييرالتي تفي بمعا الطيران الدولي وحدات الانبعاثات
 ؛أعلاه 19 في الفقرة
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وتشجع الدول على إعداد  ،الدول النامية منها تستفيدإلى المجلس تعزيز استخدام وحدات الانبعاثات الناتجة التي  تطلب -23
 في مجال الطيران؛  داخليةمشاريع 

متعلقة بالطيران لاستخدامها في برامج  أخرى  منهجيات إعداد إمكانيات من المزيدإلى المجلس استكشاف  وتطلب -24
 ،متحدة الإطارية بشأن تغير المناخاتفاقية الأمم ال اتفاق باريس التعويض، بما في ذلك آليات أو برامج أخرى مندرجة في إطار

إلى تخفيض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون، التي يمكن  الرامية الإجراءاتالمنهجيات في اتخاذ  هذهالدول على استخدام  عوتشجّ 
خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران  تنفيذ في البرامج هذهعن  الناجمة الوحدات استخدام نطاقأن تزيد من 

  .الانبعاثات تخفيض لعمليات مزدوج حساب بدون  ،الدولي

 — انتهـى —


