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 ن والحادية والأربعالدورة  — العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية

 الجويةسلامة الطيران وسياسة الملاحة  :  من جدول الأعمال 30البند 

النتائج ذات الصلة بهذا البند والتي أسفر عنها مسار السلامة  : 30-3
 (HLCC 2021بالمؤتمر الرفيع المستوى بشأن فيروس كورونا )

 
 (SRBS) مخاطررصد السلامة على أساس النهج  تنفيذ مزايا

مة من   والبرازيل وبنما وبوليفيا وبيروإكوادور وبرعاية من الأرجنتين والسلفادور وأوروغواي وباراغواي )مُقدَّ
 )جمهورية فنزويلا البوليفارية( وكولومبيا والمكسيك( وغيانا وفنزويلا وغواتيمالاوسورينام وشيلي 

                                                      
 .سبانيةالنسخة باللغة الإ إكوادورقدَّمت  1

 تنفيذي الموجز 

تحديد الأولويات تيح الذي ي (SRBS)رصد السلامة على أساس المخاطر مزايا نهج  موميةالعتصف ورقة العمل هذه للجمعية 
 .م خدمةقد   وفقا لموجز بيانات المخاطر لكل قطاع أو مُ الوطنية سلامة الوتخصيص الموارد لإدارة 

 :أن الجمعية العمومية مدعوَّة إلى: الإجراء
 بورقة العمل هذه؛تأخذ علما  (أ

 ؛رصد السلامة على أساس المخاطر نهجبشأن تنفيذ تعزز الإرشادات تطلب إلى الإيكاو أن  (ب
رصد تنفيذ منهجيات من أجل قة بوضع أدوات لدعم الدول تعل   أمثلة على الإرشادات المُ تتيح تطلب إلى الإيكاو أن  (ج

 .مي الخدماتقد   مع مختلف مُ السلامة على أساس المخاطر 

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .ةالمُتعل  ق بالسلامبالهدف الاستراتيجي ورقة العمل هذه رتبط ت

 .لا توجد :الآثار المالية
 (SMM)ل إدارة السلامة دلي ،Doc 9859الوثيقة  :مراجعال
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 مقدمةال -1

 السيادة الكاملة والحصرية على المجال الجوي فوق بكل دولة تمتُّع تنص اتفاقية الطيران المدني الدولي على  1-1
ر تطوُّ الالطيران المدني الدولي من منظومة لتمكين نة بيد أن الدول، بانضمامها إلى الاتفاقية، تقبل مبادئ وترتيبات معيَّ . أراضيها

جميع عمليات الطيران سير لطيران المدني الدولي أن تمنظومة ام لنظَّ التطوير الآمن والمُ هذا ويتطلب . مةنظَّ بطريقة آمنة ومُ 
توحيد المكن لتحقيق ولذلك فإن تعاون الدول إلى أقصى حد م. المدني وفقا للمعايير والإجراءات والحدود الدنيا المقبولة دوليا

ويترتب على ذلك أيضا أنه . لأنظمة والقواعد والمعايير والإجراءات والأساليب هو شرط من شروط الاتفاقيةافيما بين نسجام الاو 
بالتزاماتها ومسؤولياتها الدولية يبعث على الرضا، على نحو  ،نها من الوفاءمك   ذ نظما تُ نف   يجب على الدول المتعاقدة أن تنشئ وتُ 

 .مةنظَّ بطريقة آمنة ومُ  االطيران المدني وتسييرهمنظومة لتطوير 
لاتفاقية الطيران المدني الدولي، الملحق التاسع عشر إدارة السلامة في القواعد القياسية الخاصة بومع إدخال  1-2

في مجال  على التخفيف بشكل استباقي من مخاطر السلامة قبل أن تسفر عن حوادث ووقائع إلى العملمدعوَّة فإن الدول 
ونظام إدارة وطني سلامة الالذ بطريقة رسمية ومؤسسية من خلال برنامج نفَّ ز فعالية أنشطة إدارة السلامة عندما تُ وتتعزَّ . طيرانال

نان من أداء م خدمة، قد   كل مُ دى أداء السلامة لنان من ويحس    بشكل منهجي مخاطر السلامةيعالجان ، اللذين السلامة كما يحس  
رصد نهج يؤدي  دارة السلامةلإونظام وطني برنامج سلامة  التي يُطبَّق فيها بيئةالفي و . جماعي في مجال السلامةالدول بشكل 

 .السلامةوإدارة مخاطر الأخطار في تحديد هاما دورا  (SRBS)السلامة على أساس المخاطر 
ل دلي من خلالالإيكاو، ستصوب الاتفاقية، تقتضى تمكين الدول من الوفاء بالتزاماتها ومسؤولياتها بمرض وبغ 1-3

وتحديد ثابتة مُعل  مات إلى فيه ستند الذي ت الإلزاميالرصد نهج ، بأن تنتقل الدول من (Doc 9859الوثيقة ) (SMM)إدارة السلامة 
مبادئ سق مع الذي يتَّ  رصد السلامة على أساس المخاطرفترات زمنية تعمل على تحديد نوع عمليات التفتيش وتواترها، إلى نهج 

أكثر كفاءة لإعطاء الأولوية لأنشطة على نحو مواردها توزيع من دول مك  ن الويُ برنامج السلامة الوطني ونظام إدارة السلامة 
إلى وذلك بالنظر ، هاضون لأو يتعرَّ  مستويات أعلى من المخاطردون مي الخدمات الذين يول   قد   على مُ ز المستمر التي ترك   رصد ال

 .يستلزم البحث عن أساليب أكثر فعاليةالأمر الذي الطيران المدني، قطاع شهده يمستوى النمو الذي 

 التحليل -2

في  اجوهري ام الخدمة عنصر قد   مُ دى للأداء السلامة من جانب هيئة الطيران المدني المستمر يمث  ل الرصد  2-1
الاضطلاع في الحكوميون بيد أنه إذا استمر مفتشو السلامة . في ضمان وفاء الدول بمسؤولياتها احاسم وعاملاالترخيص نظام 

لات مي الخدمات على المجاقد   عمليات التفتيش على مُ في تركيز الن الدول من المستمر من منظور توجيهي، فلن تتمكَّ بالرصد 
لحق التاسع الوفاء بالتزاماتها ومسؤولياتها على النحو المبين في المبالتالي من ، ولن تتمكن أو الأكثر احتياجالشواغل الأكثر إثارة ل

 .لاتفاقية الطيران المدني الدوليعشر 
السلامة لبرنامج ال بالإضافة إلى دعم التنفيذ الفعَّ  رصد السلامة على أساس المخاطرولذلك، فإن تطبيق نهج  2-2

وستكتسب . م خدمةقد   تحديد أولويات موارد إدارة السلامة وتخصيصها وفقا لموجز بيانات المخاطر لكل قطاع أو مُ الوطني سيتيح 
ر المستمر لنضج عملياته لضمان السلامة، لا سيما إدارة التطوُّ رصد م خدمة من خلال قد   لفة مع كل مُ الدول أيضا الخبرة والأُ 

 ما يتعلَّقم الخدمة، لا سيما فيقدَّ الدول صور واضحة عن قدرات السلامة لدى مُ لدى راكب تتفسوف وبالمثل، . سلامةأداء ال
وتأكدها  م الخدمةقد   قدرة مُ في تها ازدادت ثقكلما  هأو تواتر رصدها أن تعدل نطاق لدول حينئذ إدارته لمخاطر السلامة، ويجوز لب

 .القدرةمن هذه 
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نظام مي الخدمات الذين لديهم قد   الأنسب لمُ الأسلوب هو  رصد السلامة على أساس المخاطرنهج إن تطبيق  2-3
مي ومع ذلك، يمكن تطبيقه أيضا على مُ . لإدارة السلامةناضج   نهجالويتسم . السلامةالذين لم يطبقوا بعد نظاما لإدارة الخدمة قد  

 مجديةوبدون بيانات موثوقة و . مجديةموثوقة وكافية و بيانات  بأنه يرتكز على رصد السلامة على أساس المخاطرالفعَّال ل
قدراتها  ،زأو تعز    ،روبالمثل، ينبغي للدول أن تطو   . هاأو تواتر  مراقبة السلامةعملية  تعديلات على نطاقإجراء التبرير سيصعب 

 (.القائمة على البياناتالقرارات )على إدارة البيانات لضمان أن يكون لديها بيانات موثوقة وكاملة تستند إليها في قراراتها 
ن الدول من تحديد مخاطر السلامة الشائعة مك   ويمكن أيضا لإدارة مخاطر السلامة الخاصة بكل قطاع أن تُ  2-4

مثل شركات الطيران التي تقدم خدمات المسافات )خدمات الذين لديهم أنواع مماثلة من العمليات مي القد   العديد من مُ  فيالتي تؤثر 
، الطيران ن أو عبر قطاعاتمي الخدمات داخل قطاع طيران معيَّ قد   بين مُ فيما مخاطر السلامة تصنيف ل سه   يُ فذلك (. القصيرة

 .السلامةفي مجال لتلك القطاعات أو الأنشطة التي تنطوي على أخطر الآثار  الرصديدعم تخصيص موارد كما 

الدول من ، كما تُمك  ن الطيران منظومةوتوفر التحليلات على المستوى القطاعي للدول لمحة عامة عن سياق  2-5
وهذا . نهج أكثر تعاوناطبيق توالقطاعات الأكثر ملاءمة ل ،مستويات أعلى من الدعم أو التدخلتحتاج إلى تحديد القطاعات التي 

من و . جيدها بشكل ويستهدفالأكثر احتياجا الطيران يتناسب مع المناطق  منظومةيوفر للدول ضمانات بأن التنظيم على نطاق 
 قدرأدنى  الأسهل تحديد الأماكن التي يلزم فيها إدخال تغييرات على لوائح محددة لتحقيق أقصى قدر من الفعالية التنظيمية مع

 .التدخل من
 فاعلات مستمرة بين الدول وأوساط الطيرانوجود ت رصد السلامة على أساس المخاطرنهج تطبيق ب يتطلَّ كما  2-6

موجز بيانات تسترشد بهذا النهج أنشطة المراقبة في إطار إذ إن . التفتيش القائمة على الامتثالالتدقيق و تجاوز عمليات ي بما
م الخدمة قد   مُ منظومة الداخلية والتحليل واتخاذ القرارات داخل الاستعراضات  توالى نواتجتو . م الخدمةقد   مُ دى مخاطر السلامة ل

 ل  التي يجريها كتحليلات الوتحدد . ل خطة عمل تهدف إلى معالجة مخاطر السلامة الرئيسية والتخفيف من حدتها بفعاليةتشك   ل
 .قة بالسلامة وتقترح أنجع الوسائل لمعالجتهاتعل   للشواغل المُ لوية م الخدمة المجالات ذات الأوَّ قد   من الدولة ومُ 

الممارسة الرقابية ل بالضرورة من قل   يُ مخاطر قد لا على أساس الالسلامة رصد ملاحظة أن الضروري ومن  2-7
 .ةكبير درجة م الخدمة ستزداد بقد   هيئة ومُ الالتفاعل بين مراقبة و ومع ذلك، فإن جودة ال. المواردأو 

 خلاصة والاستنتاجال -3

 :سيجعل من الممكن القيام بما يلي صد السلامة على أساس المخاطرر إن تنفيذ الدول لنهج  3-1
المجالات  بشأن ،الدراسات الاستقصائيةإجراء و  ،م الخدماتقد   مُ على تحديد أولويات عمليات التفتيش  (أ

 سلامة؛المراقبة الوطنية لبرامج لال ل، ومن دعم التنفيذ الفعَّ الأكثر إثارة للشواغل أو الأشد احتياجا
ي عمليات نخرطين فمي الخدمات المقد   العديد من مُ  فيتحديد وتحليل مخاطر السلامة الشائعة التي تؤثر  (ب

 مماثلة؛
 مي الخدمات؛قد   إجراء تغييرات تنظيمية محددة استنادا إلى نتائج أداء مُ  (ج
خاذ تحديد الاتجاهات وات  من أجل السلامة  مي الخدمات الجوية برصد وتحليل بياناتقد   ضمان قيام مُ  (د

 الإجراءات المناسبة عند الضرورة؛
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م خدمة على حدة، قد   مُ والأهداف ومستويات التنبيه، لكل  (SPIs)استعراض ورصد مؤشرات أداء السلامة  (ه
 حيثما ينطبق ذلك؛

الوطنية منظومة ضمن المي الخدمات والقطاعات الأخرى قد   تمكين وتعزيز تبادل معلومات السلامة بين مُ  (و
 لطيران المدني؛ل

 داء السلامة؛الحكومة لأرصد دعم بغرض  ةخدمالمي قد   مُ دى قة بأداء السلامة لتعل   استخدام المعلومات المُ  (ز
 مي الخدمات؛قد   وتقييمها والتخفيف من حدتها من جانب مُ خطار تحديد فعالية عمليات تحديد الأ (ح
مي قد   ز على مُ التي ترك   الرصد المستمر تحديد أولويات أنشطة غرض بتخصيص الموارد بمزيد من الكفاءة  (ط

 .هاضون لأو يتعرَّ  مستويات مقبولة أو غير مقبولة من المخاطر دون الخدمات الذين يول   
ق وبغية تمكين الدول من الامتثال لالتزاماتها بموجب اتفاقية الطيران المدني الدولي وتحديد الأولويات فيما يتعلَّ  3-2

الأكثر إثارة للشواغل أو الأشد ، مع التركيز على المجالات بشأنهموالدراسات الاستقصائية مي الخدمات قد   مُ على بعمليات التفتيش 
وأن ، رصد السلامة على أساس المخاطرأن تعزز تنفيذ نهج الإيكاو  أن تطلب إلى: ة إلىمدعوَّ العمومية ، فإن الجمعية احتياجا

رصد السلامة على أساس المخاطر مع ة تنفيذ منهجيمن أجل قة بوضع أدوات لدعم الدول تعل   الإرشادات المُ تتيح أمثلة على 
 .مي الخدماتقد   مختلف مُ 

 
 ―انتهــى  ―


