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 ون لأربعاو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 السلامة الجوية وتوحيد الملاحة الجوية :من جدول الأعمال 31البند رقم 
 ،التوالي الموافقات وإصدارها علىشغلين والهيئات التنظيمية في الحصول على التحديات التي تواجه الم  

 1للمعونة الإنسانية (UAS)غير المأهولة الطائرات  ن ظ معمليات تشغيل بشأن 
  (برنامج الأغذية العالمي للأمم المتحدة)مقدمة من 

 التنفيذي الموجز
الطائرات  نُظُمعمليات تشغيل للحصول على الموافقات على م هذه الورقة ملخصًا حول التحديات التي يواجهها المُشغلون تُقد  

العوامل المسااااااااااهمة تكمن ، وإصااااااااادار الهييات التلظيمية لتلا الموافقات  الإنساااااااااانيةمن أجل المعونة  (UAS)غير المأهولة 
غير الطائرات  على نُظُموتحديات التصااااديت ى وإن كان على الصااااعيد الإقليمي، التلساااايت التلظيمي، حتانعدام الرئيسااااية في 

 ( BVLOS(، والموافقات على عمليات التشغيل خارج نطاق المتابعة البصرية )UAS)المأهولة 
 :الجمعية العمومية مدعوة إلى الإجراء:
 ومن، ( مع الدول الأخرى والإيكاوUASالطائرات غير المأهولة )نُظُم الدول على مشاااااااركة خبراتها في تلظيم حث   (أ

 على الصعيد الإقليمي؛ما هو ذلا 

(؛ وذلا لدعم UASالطائرات غير المأهولة )الاعتراف بأهمية تلفيذ إطار تلظيمي وطلي ملائم فيما يتعلت بلُظُم  (ب
ااااااتجابات الحالات الةابتة من كلٌّ نُظُم الطائرات غير المأهولة، بما في ذلا الإنسااااانية بااااااتخدام المعونة عمليات 

 والحالات الطارئة؛

على دراااااااااااااة تطوير أحكام الصااااااااااالاحية للطيران الوافية للغرل والأحكام التشاااااااااااغيلية، التي ااااااااااااتدعم الإيكاو حث   (ج
 ؛(UAS) الطائرات غير المأهولةنُظُم التصديت على بعض فيات 

التابعة للإيكاو بمةابة ( UAS)رات غير المأهولة اللموذجية للُظُم الطائالتلظيمية اااااااااااااتخدام اللوائ  ملاشااااااااااادة الدول  (د
  (UAS) نقطة بداية لإطار تلظيمي شامل للُظُم الطائرات غير المأهولة

الأهداف 
 :الااتراتيجية

  وكفاءتهاقدرة الملاحة الجوية أهداف الساااااالامة، و بالخاصااااااة  الأهداف الااااااااتراتيجيةترتبط ورقة العمل هذه ب
الهدف الةاني )القضااااااااء على الجود( والهدف الساااااااابع عشااااااار )عقد الشااااااارا ات  إنها تدعمفعلاوة على ذلا، 

 لتحقيت الأهداف( من أهداف التلمية المستدامة للأمم المتحدة 
الآثار 
 المالية:

 

 مالية ضييلة  اتتضمن ورقة العمل هذه آثارً 

                                                           
 لإابانية الصيلية والفرنسية والرواية واهذه الورقة باللغات العربية والإنجليزية و  برنامج الأغذية العالمي للأمم المتحدةقدم  1
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 2التابعة للإيكاو (UAS) اللموذجية للُظُم الطائرات غير المأهولةالتلظيمية اللوائ   المراجع:
 (https://www.wfp.org/sdgs ) التلمية المستدامة للأمم المتحدةأهداف 

 مقدمةال -1

الة لتلبية الاحتياجات الإنسانية، وتشمل الإغاثة ( UAS)توفر نُظُم الطائرات غير المأهولة  1-1 ابلًا فريدة وفع 
لتوصيل مواد إنقاذ الأرواح، مةل الأدوية والأغذية؛ ( UAS)تُستخدم نُظُم الطائرات غير المأهولة   العاجلة في حالات الكوارث

للأمن والسلامة  الكبرى من حيث التكلفة أو تملع التهديدات فع ال حيث يكون ااتخدام الطائرات الموجهة بالطريقة التقليدية إما غير 
 إنسانية والاتصالات مجالات وظيفية أخرى يُمكن زيادة تطويرها لتُصب  خدمات يُشكل جمع البياناتانتشار مةل هذه الطائرات  

 نُظُم الطائرات غير المأهولة في غضون السلوات القليلة المقبلة من خلال 

في ( UAS)( للأمم المتحدة أن ااتخدام نُظُم الطائرات غير المأهولة WFPبرهن برنامج الأغذية العالمي ) 1-2
الااتجابة العاجلة لدى نشوء حالة طوارئ يتميز بالكفاءة والفعالية  على نطاق وااع من العمليات، يتسم الااتجابة للكوارث و 

( بأهمية بالغة على BVLOSفي عمليات التشغيل خارج نطاق المتابعة البصرية )( UAS)ااتخدام نُظُم الطائرات غير المأهولة 
 مساعدة نحو خاص لتحديد مكان الأشخاص الذين يحتاجون إلى ال

( إلى تكةيف الااتعلامات عن السوق وإجراء رحلات تجريبية للُظُم WFPالأغذية العالمي )يسعى برنامج  1-3
( WFP)قدرات توصيل البضائع الخاصة ببرنامج الأغذية العالمي توايع نطاق  التي تهدف إلى( UAS)الطائرات غير المأهولة 

 وجلوب السودان  موزمبيتإلى البلدان ذات الاحتياجات المتلامية، مةل 

( معًا لدعم الدول في تلفيذ WFPتتعاون ملظمة الطيران المدني الدولي )الإيكاو( وبرنامج الأغذية العالمي ) 1-4
للإيكاو، ولا ايما للسماح التابعة ( iPacks)حزم التلفيذ  على ابيل المةال من خلال، (UAS) لوائ  نُظُم الطائرات غير المأهولة

 في المجال الجوي لدول مُحددة ( UAS) الطائرات غير المأهولةن للُظُم بالاندماج الأم

 المناقشة -2

لجمع البيانات، والاتصال، والبضائع للتطبيقات ( UAS)إن الااتخدام المتزايد للُظُم الطائرات غير المأهولة  2-1
(، بما في ذلا الحاجة إلى ضمان تشغيل نُظُم الطائرات CAAsالطيران المدني ) هيياتالمدنية قد أوجد تحديات تلظيمية لتواجهها 

تُعدُّ العوامل   ، من دون إلحاق ضرر بالآخرين أو الممتلكات إلى جانب احترام الأمن الوطليآملًاتشغيلًا ( UAS)غير المأهولة 
 كما يلي:الرئيسية المساهمة في خلت مةل هذه التحديات 

 ؛التلسيت التلظيميانعدام  (أ

 ؛معايير صلاحية الطيرانعدم ا تمال  (ب

 (BVLOSالتشغيل خارج نطاق المتابعة البصرية )افتقار معايير عمليات  (ج

مُوصى ومماراات   لقد وضعت الإيكاو معايير (UAS) ن ظ م الطائرات غير المأهولةالتنظيمية للوائح التنسيق  2-1-1
( بموجب عمليات قواعد الطيران بالأجهزة RPAS( تتعلت بصلاحية الطيران لدى نُظُم الطائرات الموجهة عن بُعد )SARPsبها )

(IFR التي يلزم تطبيقها ومواصلة تطويرها لتشمل عمليات إضافية، مةل عمليات ،) التشغيل خارج نطاق المتابعة البصرية
(BVLOS) ؛ وذلا لتسهيل عمليات الإنسانية  قد تتطلب أهداف العمليات الإنسانية للُظُم الطائرات غير المأهولة(UAS ) نهجًا

                                                           
 ( التابعة للإيكاوUASاللوائ  التلظيمية اللموذجية للُظُم الطائرات غير المأهولة ) 2

https://www.wfp.org/sdgs
https://www.wfp.org/sdgs
https://www.icao.int/safety/UA/Pages/ICAO-Model-UAS-Regulations.aspx
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تواجه هييات الطيران المدني الحكومية تحديات لوضع مةل هذه اللوائ  التلظيمية من أجل نُظُم   التلظيمية جديدًا يُلااب اللوائ 
، يُعدُّ أحدها ات( تستخدم مصادر متلوعة للإرشادCAAsهييات الطيران المدني )، فإن ومن ثم    (UAS) الطائرات غير المأهولة

يلشأ عن ااتخدام إرشادات من مصادر متعددة و  التابعة للإيكاو ( UAS)مية اللموذجية للُظُم الطائرات غير المأهولة اللوائ  التلظي
والموافقات على المُشغل  تةير الاختلافات التلظيمية هذه  (UAS)نُهج غير متسقة لعمليات تصديت نُظُم الطائرات غير المأهولة 

 في حالة الطوارئ ( UAS)لإنسانية اريعة الانتشار للُظُم الطائرات غير المأهولة أيضًا صعوبات في إنشاء العمليات ا
على الصعيد العالمي، فإن عدد نُظُم . غير المأهولةشحن البضائع معايير الصلاحية للطيران لن ظ م طائرات  2-1-2

كغم من البضائع محدود  إن غياب  100القادرة على توصيل أ ةر من و في طور التطوير ( UAS)الطائرات غير المأهولة 
ة والدول ( UAS)معايير صلاحية الطيران والمعايير التشغيلية للُظُم الطائرات غير المأهولة  يحول دون قيام الشركات المصلع 

  (UAS) باعتماد نُظُم الطائرات غير المأهولة

يمكن أن تُشكل الموافقة على عمليات التشغيل   (BVLOS) ريةخارج نطاق المتابعة البصالتشغيل عمليات  2-1-3
في الموافقة على عملية التشغيل الرئيسة تتضمن العوامل و من الهيية التلظيمية والمُشغل  لكل ٍّ خارج نطاق المتابعة البصرية تحديًا 

 ما يلي:( BVLOS)خارج نطاق المتابعة البصرية 

 ؛قواعد الطيران واجبة التطبيت انعدام (أ

الملطوية على إلحاق ضرر  قدرة الهيية التلظيمية على تقييم ما إذا كان قد تم التخفيف من حدة المخاطر (ب
 ؛أم لا بالأشخاص والممتلكات على أرل الواقع إلى مستوى ملااب

 ما إذا كان قد تم التخفيف من حدة خطر الاصطدام بالطائرات الأخرى التي تعمل في المجال الجوي نفسه (ج
  أم لا

، التي من شأنها دعم تفادي التعارل الااتراتيجي للُظُم (UTM)حركة نُظُم الطائرات غير المأهولة إدارة  أنظمةفقدان  إن
  (BVLOSخارج نطاق المتابعة البصرية )من عمليات التشغيل  يحدُّ  مع حركة مرور أخرى،( UAS)الطائرات غير المأهولة 

 الخلاصة -3

صة للمعونة تواجه الشركات المصلعة للُظُم الطائرات غير المأهولة   -3-1 الإنسانية ومُشغلو نُظُم الطائرات المُخص 
والموافقات على  (UAS)على تصديت نُظُم الطائرات غير المأهولة إلى الحصول تحديات علد السعي ( UAS)غير المأهولة 

، وابت أن تم تحديدها ولا يزال يلبغي فالعديد من هذه التحديات مستمرة  (UAS) عمليات تشغيل نُظُم الطائرات غير المأهولة
( عقبات كبيرة في زيادة ثقتها للتعامل مع طلبات الموافقة CAAsهييات الطيران المدني )التصدي لها  وعلى قدم المساواة، تواجه 
  (UAS) التشغيلية للُظُم الطائرات غير المأهولة

لشحن بضائع  (UAS) طائرات غير المأهولةال( لتمكين تطوير نُظُم WFPالعالمي )يسعى برنامج الأغذية   -3-2
(، والدول ذات الاحتياجات الإنسانية، ومُشغلي CAAsالإنسانية من خلال التعاون مع الإيكاو، وهييات الطيران المدني )المعونة 

  (UAS) غير المأهولة ، والشركات المصلعة للُظُم الطائرات(UAS) نُظُم الطائرات غير المأهولة

 –ى ــانته –

 


