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 ن والحادية والأربعالدورة  — العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية

 الجويةسلامة الطيران وسياسة الملاحة  :  من جدول الأعمال 30البند 

النتائج ذات الصلة بهذا البند والتي أسفر عنها مسار السلامة  : 30-3
 (HLCC 2021بالمؤتمر الرفيع المستوى بشأن فيروس كورونا )

 البريةحياء الأالمُتعل ِّقة بخطار الأ لإدارة المخاطر على القائم النهج
مة من )  (الهندمُقدَّ

 مقدمةال -1

أنحاء العالم هي  شتىالإبلاغ عنها في جري التي يالجوية سلامة شيوعا فيما يتعلق بالحوادث الأكثر من  1-1
 .البريةحوادث اصطدام الطائرات بالأحياء 

تقييم خطر اصطدام ، المطاراتوتشغيل تصميم  ― لالأوَّ د جلَّ ، المُ المطارات ― قتضي الملحق الرابع عشري 1-2
 :خلال اتباع الخطوات التاليةفي المطار أو بالقرب منه من الطائرات بالأحياء البرية 

 تنفيذي الموجز 

 البرية في مباني المطار وحولالناجمة عن الأحياء  الأخطار الخطوات التي اتخذتها الهند لاحتواءتعرض هذه الورقة مختلف 
الخطة الوطنية  في إطارالبرية باعتبارها واحدة من أولويات السلامة الرئيسية  ءحياحددت الهند مخاطر الأإذ قد . المطار

ت انخفضفقد ، جويةسلامة اللالخطة الوطنية ل هذهونظرا للأنشطة والإجراءات المضطلع بها في إطار . (NASP)جوية سلامة اللل
كما تعرض الورقة . للطائرات في إلحاق تلفيات وأضرارالتي تسببت  البرية حياءالطائرات بالأاصطدام  حوادثلالنسبة المئوية 

 .الأخطار المُتعل  قة بالأحياء البريةل المطار في إطار نظام إدارة السلامة الخاص به لاحتواء شغ   نهج مُ 

 :الجمعية العمومية مدعوَّة إلى :الإجراء
 البرية؛ ءحياتبادل أفضل الممارسات بشأن إدارة مخاطر الأ (أ

 .بالأحياء البريةالأخطار المُتعل  قة حث جميع الدول على اتباع نهج قائم على المخاطر لإدارة  (ب

 .تعل  ق بالسلامةالمُ  الاستراتيجي بالهدفورقة العمل هذه رتبط ت :الأهداف الاستراتيجية

 وجدلا ت :الآثار المالية
 لمطاراتا ― الرابع عشرملحق لا :مراجعال

 البريةالمُتعل  قة بالأحياء إدارة الأخطار  ― ، الجزء الثالثالمطاراتخدمات  دليل، Doc 9137لوثيقة ا
 .المطارات ― خدمات الملاحة الجويةإجراءات  ،Doc 9981الوثيقة 
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 إجراء وطني؛وضع  (أ
اصطدام  حوادثمصادر أخرى، حول من لي الطائرات وموظفي المطارات و شغ   جمع المعلومات من مُ  (ب

 ما يشكل خطرا محتملا على عمليات الطائرات؛ب في المطار أو حوله البريةالطائرات بالأحياء 
 .ن و ن مختص  و موظفيقوم بتنفيذه  للأخطار المُتعل  قة بالأحياء البريةتقييم مستمر إجراء  (ج

 ، القسم الرابع،(CAR)وثيقة مُتطلَّبات الطيران المدني  البرية فيالأخطار المُتعل  قة بالأحياء بات إدارة ترد متطلَّ  1-3
 .ل، الجزء الأوَّ (ب)السلسلة 

ل، (ج)السلسلة ، القسم الخامس، مُتطلَّبات الطيران المدنيوثيقة حدد تو  1-4 وجمع إجراءات الإبلاغ ، الجزء الأوَّ
 .المعلومات

بغرض باتها تطلَّ مُ الإيكاو تلبية لإلى اصطدام الطائرات بالأحياء البرية  حوادثقاعدة بيانات تجري إحالة  1-5
 .(IBIS)بالطيور  يكاو للمعلومات بشأن الاصطدامشبكة الإإدراجها في قاعدة بيانات 

 2015وحادثان في عام 2014حادث واحد في عام لم يقع سوى من الطيران الهندي، على مدى العقد الماضي  1-6
 .البريةبسبب اصطدام الطائرة بالأحياء 

من أولويات تم تحديده كأولوية رئيسية ته، فقد ومراقب البريةاصطدام الطائرة بالأحياء الخطر الناجم عن ولتقييم  1-7
سنويا من خلال مجموعة من مؤشرات الأداء والأهداف الأداء قياس ويجري . جويةسلامة اللالخطة الوطنية لالسلامة في إطار 

ويجري رصد مؤشر السلامة . اصطدام الطائرات بالأحياء البرية حوادثالتي تم جمعها بشأن  بياناتالتحليل  عن طريقوالغايات 
 :التالي المرتبط بذلك لتحقيق الهدف المنشود

 حركة؛ 10 000بلغ عنها في المطارات الهندية لكل المُ بالطيور الطائرات  اصطدام حوادثعدد  (أ
 جميع المطارات الهندية يوميا؛ فيبلغ عنها المُ بالأحياء البرية الطائرات  اصطدام حوادثعدد  (ب
 .في جميع المطارات الهندية يوميااقتحام الأحياء البرية للمدارج  حوادثعدد  (ج

أخذا وضعت الهند خطة عمل للسلامة بالتشاور مع أصحاب المصلحة و فقد ولتحقيق الهدف المنشود،  1-8
 .بإرشادات الإيكاو

ر من خلال اخطبإدارة الأالجوية، سلامة لبات الوطنية والخطة الوطنية لتطلَّ لمُ اتباعا ل ،لو المطاراتشغ   ويقوم مُ  1-9
 .نظام إدارة السلامة الخاص بهم

 المناقشة -2

نموذج من أجل رصد فعالية خطة عمل السلامة، يجري جمع البيانات من خلال نظام إبلاغ إلزامي باستخدام  2-1
 .(IBIS)بالطيور  يكاو للمعلومات بشأن الاصطدامشبكة الإبات تطلَّ د يتوافق مع مُ وحَّ مُ 
خطة عمل اصطدام الطائرات بالأحياء البرية، ومن ثم صياغة  حوادثالواردة بشأن  تقاريريجري تقييم جميع  2-2

الأخطار المُتعل  قة دارة لإاستعراض بإجراء  قيام المطارات الحيوية وقد تشمل خطة العمل. استنادا إلى تحليل البيانات الإجمالية
 .المطارالمحيطة بالمحلية لإدارة المنطقة  مع السلطات البلديةالقضية ، وتناول لديها البريةبالأحياء 
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اصطدام  حوادثلفي الهند، انخفضت النسبة المئوية للسلامة الجوية لخطة الوطنية ال لالتنفيذ الفعَّ وفي إطار  2-3
، 2021عام في  %8إلى  2018عام  في  %12من  التي تسببت في إلحاق تلفيات وأضرار للطائرات البريةالطائرات بالأحياء 

لكل صطدام الطائرات بالأحياء البرية لا المؤكدةحوادث الأي إجمالي )حوادث اصطدام الطائرات بالأحياء البرية وانخفض معدل 
-كوفيد)جائحة فيروس كورونا المستجد  خلال فترةو . 2019في عام  2.12إلى  2018في عام  2.96من ( حركة 10 000

الأخطار المُتعل  قة بعد تقييم إدارة و . 5.06إلى  ام الطائرات بالأحياء البريةحوادث اصطد، ارتفع معدل 2020أي في عام ، (19
لأخطار المُتعل  قة ل، شددت المديرية العامة للطيران المدني في الهند على أنشطة الإدارة المتكاملة جائحةبعد ال البريةبالأحياء 
كما . 2021لعام  3.99إلى الحوادث المؤكدة لاصطدام الطائرات بالأحياء البرية تراجع معدل أسفر عن مما البرية بالأحياء 

 .كيفيةتراجع العدد الإجمالي لحوادث الاصطدام بالأحياء البرية بنفس ال
 مُشغ ِّل المطار للأخطار المُتعل ِّقة بالأحياء البرية إدارة 2-4
الأخطار إدارة السلامة لبرنامج إدارة نهجا قائما على المخاطر في إطار نظام  اعتمد أحد مطارات الهند 2-4-1

بسبب مساحتها الشاسعة من الحدائق  "غاردن سيتي"يقع في مدينة تعرف باسم وهو مطار  ،(WHMP)البرية المُتعل  قة بالأحياء 
 البريةالطيور /حياءنوع محلي من الأ 400لنحو وهي تشكل موئلا ، فيها المورقة وتوافر العديد من البحيرات الضحلةالفيحاء 

، المهاجرةالأحياء للعديد من أنواع شديدة الجاذبية ذه المدينة وجهة وتشكل ه. على مدار العامبشكل دائم تعيش فيها  التي الطيور/
لمجال ل الطيور يؤدي إلى ارتفاع إشغال، ما البرية المهاجرةالطيور /من الأحياء 13 000عام أكثر من حيث يُرى حولها كل 

ومن أجل الحصول . تعارضي يمكن أن تؤدي في كثير من الأحيان إلى ذال، الأمر إلى جنب مع الطائرات جنباالجوي للطيور 
لمعرفة التضاريس البرية الأخطار المُتعل  قة بالأحياء ل المطار مسحا لتقييم شغ   على بيئة طيران آمنة في هذا النظام البيئي، أجرى مُ 

البرية الأحياء تقييم مستوى التهديد الذي تشكله من أجل كيلومترا حوله  13في نطاق والحيوانات في المطار و  يالنباتالغطاء و 
البرية وردعها بعيدا الأحياء إجراءات للحد من أنشطة و ل المطار شغ   ر مُ واستنادا إلى الدراسة الاستقصائية، طوَّ . على العمليات

 .المطارفي عن المنطقة الحرجة 
 :البريةحياء عن وجود الأنواع التالية من الأكشفت الدراسة الاستقصائية قد و  2-4-2

 وحوله؛المطار البرية في الأحياء نوعا من  147 (أ
 ؛(أنواع من الخفافيش 3بما في ذلك )أنواع من الثدييات في المناطق الحرجة  4 (ب
 ؛(سامةمنها من الثعابين ال 4)نوعا من الثعابين  11 (ج
 أنواع من السحالي؛ 6 (د

 أنواع من الضفادع؛ 7 (ه
 من الفراشات؛نوعا  42 (و
 ؛أنواع من العث 3 (ز
 .أنواع من النحل 3 (ح

 يُذكروجود تهديد عدم ولوحظ  اتم تقييمه -منطقة التحر كات المُراقبة  داخلمصادر الجذب المحتملة 
( الزواحف/القوارض) في التربة حفرالتأثير  -منطقة التحر كات المُراقبة المصادر المحتملة للجذب خارج 

ع بسبب   ي ر الحضالتوس 
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 البريةالأخطار المُتعل ِّقة بالأحياء مناطق إدارة  2-4-3
الواقعة منطقة تم تقسيم ال، بالمطارالمحيطة البيئة  في التي تعيشللحيوانات تحديدية رسم خرائط من أجل  2-4-3-1

المُتعل  قة بالأحياء الأخطار تدابير إدارة للتطبيق الفعَّال ل أقسامكيلومترا إلى أربع  13داخل دائرة حول المطار يبلغ نصف قطرها 
 :البرية

 ؛بالمطار منطقة التحر كات المُراقبة -لية منطقة الخطر الأوَّ  (أ
 المنطقة الواقعة داخل مباني المطار؛ -منطقة الخطر الثانوية  (ب
 ؛مخروط عمليات الاقتراب –منطقة الخطر الثالثة  (ج
كم حول  13تتجاوز مسافة مناطق أخرى خارج المناطق المذكورة أعلاه  - الأخطارمنطقة منخفضة  (د

 المطار

 الطيور فوق المنطقة الحرجة/البريةحياء حركة الأتحديدية لرسم خرائط  2-4-4
الذي  ةالغسق باستخدام نموذج أخذ العينات القياسيالشروق حتى ل جميع حركات الطيور يوميا من سجَّ تُ  2-4-4-1

للعديد  (أرضا وجوا) تقع منطقة المطار في موقع العبورو . ليةيجري تحليله لاشتقاق نمط الحركة الحرجة فوق منطقة الخطر الأوَّ 
مأواها إلى من  ((رامغ 700< وزن جسمها )كبيرة حجم  الطيور/البريةحياء الأ –الطيور الجارحة /النفاياتطيور )من الأنواع 

ة التي تشاهد بانتظام البريالطيور /حياءمن معابر الأ 400هناك حوالي و . على الجانب الشمالي من المطار الحقولفي مرعاها 
المحتملة فوق بؤر الخطر وقد تم تحديد . ذاته المسارمتبعة في المساء أواها فوق المنطقة الحرجة في الصباح وتعود إلى م

حركة الطيور عن تقارير ويجري إصدار . التشغيل وإجراءات المناطق الحرجة وإعداد خطة إدارة قوية جنبا إلى جنب مع دليل
تفتيش عمل البرية المناوب بالأخطار المُتعل  قة بالأحياء موظف مكافحة يقوم و . ها على جميع أصحاب المصلحةاليومية وتعميم

موظف يقوم كما . منطقة التحر كات المُراقبةالبرية إلى الطيور /حياءتجذب الأئل اأو مو برية حياء ميداني منتظم لتحديد أي توغل لأ
 .اتمسار حركة الطائر  عنال الطيور بشكل فعَّ توجيه فزاعة الطيور لإبعاد و الطيور لطرد بدورية البرية مكافحة الأحياء 

 البريةلأخطار المُتعل ِّقة بالأحياء لخطة الإدارة المتكاملة  2-4-5
النظر عن غرائزها المعتادة للحركة بغض إلى المطار لتوافر منطقة مفتوحة كبيرة  البرية الطيور/ءحياتنجذب الأ 2-4-5-1
منطقة التحر كات جميع الإدارات التي تتعامل مع ويجري تشكيل فريق الأحياء البرية من . والماء والمأوى ما يتعلق بالغذاء في

الأخطار المُتعل  قة برنامج متكامل لإدارة وتؤثر بالتالي في ما تتضمنه هذه المنطقة من موائل، وذلك من أجل إعداد  المُراقبة
الطيور /حياءلتحديد المصدر المحتمل لجذب الأ منطقة التحر كات المُراقبةشهريا على  جري هذا الفريق تفتيشاويُ . البريةبالأحياء 

ريح حتى اجميع الأعمال المخطط لها في منطقة المطار عن طريق التصتجري مراقبة كما . البرية والشروع في إجراءات التخفيف
 .وعتدابير الرقابة في موقع المشر تطبيق من ختص يتأكد فريق المشاريع الم

كات المُراقبة في خطة إدارة الغطاء النباتي 2-4-6  منطقة التحرُّ
مترا بغطاء أخضر مع ضمان  30حتى مسافة  سير الطائرات ممر/الشريط الأساسي للمدرجالإبقاء على  2-4-6-1

تغطية اللتوفير نتيمترات س 10ارتفاع العشب بحيث لا يتجاوز أمتار  10حتى مسافة على الشريط الأساسي بقاء الإ
 20فيها ارتفاع العشب ، فلا يتجاوز أمتار 10خطى المنطقة التي تتأما . مرأى الطيورلإخفائها عن الزواحف الأرضية /للثدييات

على الإبقاء قدم ولكن يجب  1.5ارتفاع العشب حتى ، فيمكن أن يصل خارج هذه المنطقةأما ، مترا 150مسافة  حتىسنتيمترا 
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قد و . منطقة التحر كات المُراقبةالنباتات الحاملة للفاكهة والزهور في /شجاربنمو الألا يسمح و . البرية غير جاذبة للأحياءالمناطق 
خالية من أي جذب للأحياء  منطقة التحر كات المُراقبةللإبقاء على الموائل التي تتضمنها العمليات والإجراءات التالية إنشاء  تم

 :البرية
 ؛منطقة التحر كات المُراقبةلوضع خطة لإدارة الغطاء النباتي  (أ

 ؛منطقة التحر كات المُراقبةفي إجراء دراسة للعشب والتربة  (ب
 ؛منطقة التحر كات المُراقبة تحديدية للحيوانات الموجودة في رسم خريطة (ج
 ؛الطيور البرية/تحديد الأخطار المرتبطة بكل نوع من الأحياء (د

 لخطرة والأقل خطورة؛تصنيف الأنواع ا (ه
 ؛الطيور البرية/لكل نوع من الأحياءإجراء المعالجة اتخاذ  (و
، البريةالطيور /حياءللأ وغير جاذبة بأكملها إلى منطقة غير مواتيةمنطقة التحر كات المُراقبة تحويل تم  (ز

ة سن 15مرات خلال  4( أمتار 10مسافة )عن طريق تغيير أنواع العشب على الشريط الأساسي وذلك 
 ن التشغيل؛م

أثناء )جحر قوارض أسبوعيا في المنطقة الحرجة  60معالجة زيادة أنشطة المكافحة السلبية من خلال  (ح
 ؛(فترة الصيانة

 .بركة للأسماك في المنطقة القريبة من المطار 60إغلاق حوالي  (ط
 :الةخذة للإدارة الفعَّ تَّ التدابير المُ  2-4-7

من النقطة المرجعية كيلومترا  13يبلغ نصف قطرها  ،ل المطارالواقعة داخل دائرة حو منطقة تم تقسيم ال (أ
حول المطار مع أصحاب المصلحة مسحا شهريا إدارة بيئة المطار ، وتُجري لجنة أقسام إلى أربعللمطار 

 .المنطقة لتحديد الموقع الخطر المحتمل الذي يجذب الطيورالمجلس القروي في إلى جانب رئيس 
للحصول على دعم حكومي يشمل إدارة بيئة المطار جنة للاجتماع ربع سنوي للجنة الفرعية التابعة عقد  (ب

إدارة المنطقة المحيطة وذلك بغرض جميع أصحاب المصلحة بما في ذلك وكالات القانون والإنفاذ، 
 .لطيورل ةذباجالعوامل ال لإخلائها منبالمطار 

 النتائج 2-4-8

ت على المطار، انخفض (WHMP)البرية الأخطار المُتعل  قة بالأحياء لبرنامج إدارة  الالفعَّ  التطبيق بسبب 2-4-8-1
في عام حدأة سوداء  13)٪ 33أنواع خطرة محتملة خلال النهار من حوادث اصطدام الطائرات بالطيور التي تنطوي على 

البرية الليلية من  ءحياالمحتملة للأ، وبالمثل انخفضت الأنواع الخطرة ( 2019في عام ة واحدحدأة سوداء )٪ 3إلى ( 2008
 .(2019في عام واحدة بومة  1)٪ 3إلى ( 2013في عام  اتبوم 5)٪ 19

 
 ―انتهــى  ―


