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 النسختان الإنكليزية والصينية مقدمتان من الصين. 1

 الحادية والأربعون الدورة  — العمومية الجمعية
 اللجنة الفنية

 لملاحة الجويةالقياسي لتوحيد السلامة الطيران و  :31 بند جدول الأعمال

 ضطرابات الجويةفيما يتعلق بالا منطبقةتوصيات بشأن وضع معايير 
 (من الصين ةمقدم)

 تنفيذيلموجز الا
 ويصعب من ثماضطراب مختلف أنواع الطائرات، أن يعكس بدقة مستوى الاضطراب أثناء الطيران ل لتصنيف الإيكاولا يمكن 

فيما يتعلق  منطبقةمعايير  أنواع الطائراتمختلف ل أن توضع تقترح هذه الورقةو . ةالصحيح ستجابةتقديم الالى الطاقم ع
 .أثناء الطيران اتلاضطراببا

معا لوضع معايير للاضطرابات أثناء وقطاع الطيران  والدول الأعضاء الإيكاوالجمعية مدعوة إلى التوصية بأن تعمل : الإجراء
 .الطيران

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .لسلامةالخاصة باورقة العمل هذه بالأهداف الاستراتيجية  رتبطت

 الميزانية البرنامجيةالموارد المتاحة في في إطار ضطلع بالأنشطة المشار إليها في هذه الورقة سي   :الآثار المالية
 .2025-2022 العادية

 الملاحة الجوية الدوليةلأغراض خدمات الأرصاد الجوية  - 3ق لحالم :مراجعال
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 معلومات أساسية -1

في ، يكون الاضطراب أثناء الطيران ،1الفيدراليةالطيران  لإدارة فقا للنتائج الإحصائية على الموقع الرسميو   1-1
ب الاضطراب أيضا في بالإضافة إلى ذلك، يتسب  و . ومضيفي الطائرات السبب الرئيسي لإصابات ركاب ،الحوادث غير المميتة

خسائر اقتصادية  سفر عنمن الآثار، مما ي ذلك لصيانة وتأخر الرحلات الجوية وغيرا طيران من أجلالطائرات عن ال وقفت
حدث  1700أن أكثر من ( CAAC)الصين بظهر الإحصاءات الصادرة عن إدارة الطيران المدني ت  و . كبيرة لشركات الطيران

 .2021إلى عام  2017من عام في الفترة اضطراب وقع 

خدمات الأرصاد الجوية للملاحة  - لإيكاول 3 الثالث لحقمن الم 6-2ن في الفقرة هو مبي   على نحو ماو  1-2
على أنه خفيف  الاضطرابيمكن تصنيف و .  (EDR)د الدوامةالجذر التكعيبي لمعدل تبد  بغ عن الاضطراب بل  ، ي  الجوية الدولية

 .EDR يبيكعالتجذر للالشدة بناء على القيمة القصوى  حيثمن ( 0.7)< قوي و ( 0.7-0.4)ومعتدل ( 0.1-0.4)

 وظيفة معايير  يؤديوبالتالي فهو لا ،مستقل عن الطائراتلاضطرابات جهاز لقياس اهو د الدوامة ومعدل تبد   1-3
 .الكتلة وسرعة الهواءو مثل نوع الطائرة 

 مقدمةال  -2
قيادة أنواع مختلفة  عندأفراد الطاقم تصورات مختلفة  تتكون لدى، EDR ل تبدد الدوامةمعد   لنفس قيمة بالنسبة  2-1

أفراد  حكمعادة ما يدليل عمليات طاقم الطيران، وفقا لو (. G)حمولة الطائرة حسب بيمكن وصف تصورات الطاقم و . من الطائرات
يمكن و . ون استجابتهم وفقا لذلكيقدمما و  ،على حمولة الطائرةبناء  ،الطيران وهامش المناورة غلافمثل  ،أداء الطائرة علىالطاقم 

، لتحويل الاضطرابات الجوية المتوقعة إلى حديدهاوحمولة الطائرات، بمجرد ت EDR معدل تبدد الدوامة استخدام العلاقة بين
 .الطاقم تصور

و ، وهQARباستخدام بيانات  G الحمولةو  EDR المعدل بحثا حول معادلة التحويل بين CAAC هيئة أجرتو   2-2
 .أمر ممكن، كما هو موضح في النتائج

أثناء الطيران استنادا إلى  اتالاضطرابب فيما يتعلق منطبقة معايير وضعبحثا حول  CAACهيئة أجرت و   2-3
رصاد مزودي خدمات الأل EDRمعدل  حددهاييمكن لشركات الطيران تحويل توقعات الاضطرابات التي و . مؤشر الاضطرابات

 ع شر أثناء التحويل، سيتم اختيارو . خدم للتحويل إلى مؤشر الاضطراباتست  ران إلى حمولة الطائرة التي ت  في مجال الطي الجوية
معيار يتناول الوسائل والإجراءات المتاحة  سودةموضع ى البحث إلى وقد أد  . 9-0، ممثلة ب "1ناقص ولة الرأسية قيمة الحم"

 . للطيارين والمضيفين والمرسلين للتعامل مع الاضطرابات ومتطلبات التدريب للأنواع الثلاثة من الموظفين
واختباره من قبل شركة طيران في  أثناء الطيران اتالاضطرابمنطبق على معيار  سودةق من مالتحق  وجرى   2-4

معدل دقة وسج ل من أفراد الطاقم، فردا  850من قبل رحلة جوية و  770 في المعيار نالتحقق م جرى وحتى الآن، . الصين
 رانالطي سحابي لرخصفي تطبيق هذه مسودة المعيار  أ درجت، 2021اعتبارا من أكتوبرو . تعليقات الطاقمل وفقا٪ 82 يتجاوز

 . لخدمة الطيارين في جميع أنحاء الصين

                                                 
1 https://www.faa.gov/travelers/fly_safe/turbulence/ 

https://www.faa.gov/travelers/fly_safe/turbulence/


A41-WP/235 - 3 - 
TE/82 

 

 مناقشةال -3
 أثناء الطيران أن يعكس بدقة تصور الطاقم لنفس قيمة اتلا يمكن لتصنيف الإيكاو الحالي لمستوى الاضطراب  3-1

. بناء على تصوره ةصحيح استجابةتقديم  ويصعب من ثم على الطاقمأنواع مختلفة من الطائرات،  في EDR معدل تبدد الدوامة
 .لاضطراب أثناء الطيرانبا فيما يتعلقمنطبقة معايير  وضعيوصى بإجراء بحث حول و 
 الاضطراب أثناء الطيرانب فيما يتعلقالمعايير المنطبقة  3-2
الحالي ويستخدم مؤشر الاضطراب  المعيارنطاق المعيار المنطبق على الاضطراب أثناء الطيران يوسع  3-2-1
 تحويلالومعادلة  للتوقعات EDR معدل تستخدمتحويل عملية نتيجة ل الاضطرابيمكن أن يكون مؤشر و . الاضطراب قوة جسيدلت

 .للطائرات المعنيةبالنسبة  Gإلى الحملة  EDR من معدل
معتدلة و ، (4-3)خفيفة إلى معتدلة و ، (2-0)الاضطراب على أنها خفيفة  قوةيوصى بتصنيف مستويات و   3-2-2
 .لكل مستوى اضطراب تقديم استجاباتببناء على مؤشر الاضطراب، و ( 6)<، وشديدة (5-6)

 ستنتاجالا   4
معايير العمل معا لوضع توصية الإيكاو والدول الأعضاء وقطاع الطيران بال مدعوة إلىالعمومية الجمعية  4-1
 .لاضطرابات أثناء الطيراناب فيما يتعلقمنطبقة ال

 
 — نتهىا —


