
 

 منظمة الطيران المدني الدولي

 ورقة عمل
A41-WP/229 
TE/79 
2/8/22 

 

  

   

  الحادية والأربعون الدورة  —العمومية الجمعية 
 

 اللجنة الفنية

 لملاحة الجويةالقياسي لتوحيد السلامة الطيران و : جدول الأعمالمن بنود  31رقم بند ال

 نتاجال قوانين استراتيجيات بديلة ل العام باستخدام للطيرانالصغيرة طائرات السلامة  تعزيز
 (1الدول الأعضاء في لجنة الطيران المدني لأمريكا اللاتينية ومؤيدة منمن البرازيل،  ةمقدم)

 تنفيذيال وجزملا
بالتعاون مع  موضوعةو  معترف بها دولياتوافق  معايير ستخدم ي  سلطات الطيران المدنيمن ما فتئ عدد متزايد 

لطائرات الرياضية الخفيفة صلاحية ا للمصادقة على وسلطات الطيران الأجنبية، قطاع الطيران أصحاب المصلحة في
نتاج الإلنوع أو ا مصادقة علىإلى عملية  من الطائراتفئة ال تُخضع هذهلا  البرازيل، مثل، في معظم البلدانو  .للطيران

بعد للطيران على الصلاحية  في العادة صادقوت توافقمعايير التقبل السلطات  بدلا من ذلك، و . شركة المصنعةلل
هذه تقلل و . في إطار نموذج إعلانالمقدمة  توافقامتثال معايير الالمتعلقة بعة الشركات المصن   وثائق استعراض

مع  ،السلطاتو الصغيرة  ائراتالط قطاعلبالنسبة ووضع القواعد  المصادقةمن تكاليف  إلى أقصى حدالاستراتيجية 
للطائرات  تعزيز السلامة العالميةبهذا النهج  سمحوي. ةلتنظيميالآجال اتكاليف  صمقبول وتقليسلامة مستوى  وفيرت

الدول بشأن الإجراءات بين  تنسيقال عدمبيد أن  .، ولا سيما في البلدان الناميةر قطاعهايوتطو  العامة الصغيرة
ويضع ، الطائرات الرياضية الخفيفة قطاعالكامل ل التطوير قيدي نتاجالإ قانون بموجب الطائرات  عتمادلاالمستخدمة 

 .صعبةتحديات  من ثم التجارة الدولية أمام
الموضحة في هذه  المسائللدراسة عمل  فريقإنشاء  الإيكاومدعوة إلى أن تطلب إلى العمومية الجمعية  : الجراء

 قوانينالتجارة الدولية للطائرات الآمنة المعتمدة بموجب  التي تعترض فنيةمن الحواجز ال للحدالورقة وتقديم حلول 
 .عند الاقتضاءأوالمواد الإرشادية،  (SARPs)المعايير والممارسات الموصى بها تعديل من ثم البديلة، و  نتاجالإ

 .السلامةب الخاصورقة المعلومات هذه بالهدف الاستراتيجي  رتبطت :ف الاستراتيجيةالأهدا
 .ووضع القواعد يما يتعلق بالمصادقةالموارد ف ادخار :الآثار المالية

 صلاحية الطائرات للطيران – 8الملحق  :مراجعال

                                                 
كوبا، وغواتيمالا، وشيلي، والسلفادور، والدومينيكية، الجمهورية وجامايكا، وبيرو، وبنما، وبليز، وباراغواي، وأوروغواي، وإكوادور، والأرجنتين،  1

 .(البوليفارية -جمهورية )فنزويلا و ،هندوراسونيكاراغوا، والمكسيك، وكولومبيا، وكوستاريكا، و
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 مقدمةلا -1
. شهادات قديم نظامعلى بناء  اعتماداصلة على شهادة حمعظم طائرات الطيران العام الصغيرة   1-1

إصدار سلطات  سعىتو . العالم عبر لعديد من الأماكنافي  بطائرات تجريبيةالفئة من الطائرات هذه  ويجري استبدال
تطوير طائرات صغيرة آمنة لإنشاء نماذج تنظيمية جديدة قادرة على تشجيع الشركات المصنعة على جاهدة  الشهادات

 . جديدة
في الأصل فئة الطائرات الرياضية الخفيفة في ( FAA)أنشأت إدارة الطيران الفيدرالية الأمريكية و   1-2

السلطات في جميع اعتمدت ، ومنذ ذلك الوقت. الطائرات الصغيرة نسبيا والبطيئة والبسيطة على وركزت 2004 عام
 .بشكل متزايد في إطارها التنظيميهذه الفئة  أنحاء العالم

بساطة  مرده بالأساس في سوق الطيران العامقبولا متزايدا  الفئةهذه  السنين، اكتسبتعلى مر و  1-3
في معظم و  .مستوى سلامة مناسب لهذه الطائرات إتاحةمع  تكاليفال في قليصما يسمح به من تالنموذج التنظيمي و 

وبدلا من ذلك، تصدر الإدارات . لشركة المصنعةلنتاج الإالنوع أو  علىمصادقة لى عملية إالفئة  تخضع هذهلا البلدان، 
 .التي قبلتها السلطات توافقلطيران استنادا إلى بيانات امتثال المصنعين لمعايير اللصلاحية الشهادات 

 لأن هذه الاستراتيجيات البديلةهذه مع نهج قائم على المخاطر  ورقة العملالمقدم في  مقترحويتوافق ال  1-4
الإنتاج و النوع التقليدية للمصادقة على نُهج اليجب أن تظل و . ذات مستوى مخاطر منخفض تستهدف سيناريوهات

ويمكن تطبيق . جميع السيناريوهات المتوسطة إلى عالية الخطورة، مثل الطائرات الكبيرة لنقل الركاب تنطبق على
على العمليات الخاصة للطائرات الصغيرة، والتصوير الجوي، والتدريب  نتاجالاستراتيجيات البديلة الحالية لتنظيم الإ

 .وغيرها على الطيران،

 نتاجاستراتيجية بديلة لتنظيم ال  -2
 F37قبل اللجنة الدولية الخفيفة من  يةالرياضالطائرات لفئة  توافقمعايير الجرى تطوير وتحديث   2-1

قطاع بين سلطات الطيران المدني و فيما التعاون العالمي  عن طريقة بشأن الطائرات الرياضية الخفيف ASTM ـالتابعة ل
، تنشر السلطات قبولها لهذا المعيار ASTMـ التابعة ل F37من قبل لجنة  التوافقوبعد نشر أو استعراض معيار . الطيران

 .طائرة رياضية خفيفة مصادقة علىللالتوافقي 
أن تضمن باستمرار  مطو ِّرة، يجب على البيئة الةيموثوقة وقو  توافقالعملية وضع معايير  لكي تظلو   2-2

. اتتوافقالالانفتاح، والإجراءات القانونية الواجبة، وتوازن المصالح، وعملية الطعون، وجمع : التالية الجوانب الرئيسية
 .الشركات المصنعة الكبيرةقليل من عدد التحيز تجاه  الميزة التنافسية غير العادلة أوتجنب على هذه الجوانب  تساعدو 
 :الخفيفة طائرات الرياضيةاللفئة التوافق معايير  وضعلالرئيسية فيما يلي بعض الجوانب الإيجابية و  2-3

 ةالعام ائراتالط مجموع قطاعالفئة بدلا من  احتياجاتقواعد مصممة خصيصا لتلبية وضع  (أ
 ؛رةالصغي

 المتغيرة؛ بيئات العمل تحدياتمواءمتها مع بسرعة أكبر ل ييرمعاتعديل ال إمكانية (ب
 .زة للسلامةالمعز ِّ والتكنولوجيات التصاميم المبتكرة  إمكانية تعزيز (ج



A41-WP/229 - 3 - 
TE/79 

 

التوافق التي وضعتها معايير لطائرة كل  استيفاء أن يعلنوا بأنفسهمللمصنعين بيسمح هذا النهج و   2-4
نظام ضمان جودة عن واختبارها والموافقة عليها و مراجعة الطائرة المصنعة هي المسؤولة الوحيدة عن الشركة و . السلطة

 النوع والإنتاج المصادقة على بعمليات المرتبطةللتكلفة العالية  بديلا يعتبر الإجراء هذاو  .توافقال التصنيع وفقا لمعايير
 . القطاعالملقى على الطائرات التجريبية دون زيادة كبيرة في العبء تلك التي توفرها سلامة أكبر من ويوفر 

على مر ، التجربة أظهرتأن  في تسليط الضوء عليهايجب التي  الحقائق المهمة تتمثل إحدىو   2-5
صادق المذا الحجم نفسه الطائرات  معدل يكون هو نفسه غالبا ماالرياضية الخفيفة ، أن معدل حوادث الطائرات السنين
 .هذه الفئةالمناسب الذي تتمتع به مستوى السلامة يؤكد ما وهو ، والمستخدمة لأغراض شخصية عليها

 في البرازيل ةالطائرات الرياضية الخفيف -3
لتصنيع الطائرات قاعدة ( ANAC)البرازيل الوطنية في لطيران المدني اوكالة وضعت ، 2010في عام   3-1

 .وتصميمها الرياضية الخفيفة
 : لطيران العام الصغيرالبرازيلية لسوق الوتهدف القاعدة إلى معالجة المشاكل التالية في   3-2

 هالكن صادق عليهامن الطائرات الم التي تكلف أقلارتفاع الطلب على الطائرات التجريبية،  (أ
 مستوى أمان غير معروف؛ب تتمتع

 ؛النوع والتصنيععلى  المصادقة تكلفة عمليةارتفاع  (ب
 ؛المصنعين الوطنيين المعتمدين عددانخفاض  (ج
 .ومنخفضة التكنولوجيا ةر مُعم ِّ  عليها مصادقأسطول طائرات  (د

 ة الخفيفةيالرياضالطائرات عشرات الشركات المصنعة  للطائرات إلى فئة  انضمتعلى مر السنين، و   3-3
سابقا في سوق  تنشط تكان ةوطني ةمصنع شركات اخمس منهو . ANAC حصلت على قبول وكالة، و في البرازيل

هذه النتائج وتشير . ANAC بصدد الحصول على قبول وكالة الشركات المصنعة الوطنيةوباقي . فقط الطائرات التجريبية
   .القطاع وتطوير السلامة في تعزيز كانت تسهمالبرازيلية الاستراتيجية التنظيمية أن إلى 

 تعترضالبرازيلية، هناك تحديات  الطائرات الرياضية الخفيفةسوق  طورمجال كبير لت يوجدفي حين و   3-4
من  العديد  ثنيتالنوع والتصنيع  المصاقدة على تستند أساسا إلى شهاداتالتي  8 لحقأحكام المو  . تجارتها الدولية

القسم   في بشكل مستفيضشرح هذه المسألة وت .مع بعضها البعض الرياضية الخفيفة بالطائرات تجارةال نع الدول
 .التالي

 العالمالطائرات الرياضية الخفيفة في جميع أنحاء  -4
 :فيما يتعلق بفئة الطائرات الرياضية الخفيفةعديدة معظم البلدان أوجه تشابه لدى  4-1

 ؛الدولية ATSMلشركة  F37ة التي وضعتها اللجن التوافق معايير: السلامة مستوى  (أ
 النوع والإنتاج؛ المصادقة علىعملية  التكاليف مقارنة بتكاليف  انخفاض: التكاليف عتمادا  (ب
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كأقصى  جمك 600 تجاوزلا ي إقلاع ووزن ، ومحرك واحد، مقعدان كأقصى حد :الفنيةخاصيات ال ج(
 45 لا تتجاوزقصوى وسرعة  ،غير مضغوطة ومقصورة، (كجم للطائرات البرمائية 650)حد 

 عقدة؛
المتحولة طائرات الو بالطاقة،  المظلات العاملة، و الطائرات، والطائرات الشراعية :الطائراتأنواع  د(

  ؛والبالونات، والمناطيد، الوزن 
طائرة شراعية  جرالاستخدام الخاص أو الاستخدام التجاري الذي يقتصر على : مليةالأغراض الع (هـ

 .فقطقواعد الطيران المرئي . أو تدريب على الطيران
 :اللوائح الوطنيةبين  اختلافات توجدمن ناحية أخرى، و  4-2

، متغيرة دافعة ذات زاوية ميل ، ومروحةاكهربائي اتقبل بعض البلدان محرك: فنيةالخصائص ال (أ
 ؛كحد أقصىكجم  1361يصل إلى  وزن إقلاعو  ،ومعدات هبوط قابلة للسحب

المصنعين  بيانات بدلا من شهادة النوع والإنتاجتطلب بعض البلدان : الصلاحية للطيران متطلبات (ب
التي لا تغطيها معايير  فنيةال لميزاتبشأن اإضافية  متطلبات وتفرض أخرى . الامتثالب الخاصة
  معدات الهبوط القابلة للسحب؛ مثل ، التوافق

طيارات وتشمل أخرى ال. الطائرات لا تأخذ بعين الاعتبار سوى البلدان بعض : الطائرات أنواع ج(
 .العمودية

وبالنسبة لتلك  .الطائرات الرياضية الخفيفة قطاعفي  التجارة الدوليةيعرقل  الدولبين  عدم التنسيقو   4-3
في الحالية، يمكن للدول أن تتخذ إجراءات لوضع المعاييراللازمة التوافق  ة المحددة التي لا تغطيها معاييرفنيالسمات ال

فإن ، توافقالمعظم الدول على امتثال معايير  اعتماد وبالنظر إلى .فرديةإجراءات  من أن تتخذبدلا تعاوني  إطار
ير واضحة ويتوقع أن غالاختلافات في نتائج السلامة حين أن  في  ،بالأساسإجرائية تعتبر ، بوجه عام، الاختلافات

 .تكون ضئيلة
الدولي مع شواغل  وجود إجراءات واضحة للتعاملوثمة عائق آخر أمام التجارة الدولية يتمثل في عدم   4-4

استمرار ل السلامة والمعلومات الإلزامية عن ر عن توفير حلو صد  السلامة، ولا سيما فيما يتعلق بمسؤوليات الطرف المُ 
 .لطيراناصلاحية 

للموافقة على هذه  بوضع معايير دولية لنهج مشترك وتشير هذه التحديات إلى ضرورة قيام الإيكاو  4-5
 أنالدولي  تنسيقالشأن  ومن .أو يلغيها بين السلطاتفيما أنشطة الموافقة الزائدة عن الحاجة  حد من، مما يالطائرات

من  ، والسلامة العالميةطوير القطاعالتجارة الدولية، وت مما يعزز، حقق فوائد محتملة، لا سيما بالنسبة للبلدان الناميةي
 .قطاعال التي تعترض تطوير الحواجز وتقليل ،طائرات أكثر أماناب سطولالأتجديد سهولة و ، خفيض التكاليفت :خلال

 ستنتاجالا  -5
على  مما يدل قبول متزايد في سوق الطيران العام،بالبديلة للموافقة على الطائرات  قوانينال حظيت 5-1

بشأن  الدولي  عدم التنسيقفإن  ،ومع ذلك .، ولا سيما في البلدان الناميةقطاعال وتطوير إمكانية تعزيز السلامة العالمية
 .جميع أنحاء العالم في وفوائدهاالطائرات  تجارة يحد منالطائرات  للموافقة على سلطاتتستخدمها ال التي  الإجراءات
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إنشاء فريق عامل لدراسة المشاكل الموضحة أعلاه وتقديم  الإيكاووالجمعية مدعوة إلى أن تطلب إلى   5-2
من البديلة، و  نتاجالإ قوانينالمعتمدة بموجب  منةالتجارة الدولية للطائرات الآ عقبات الفنية التي تعترضمن ال للحدحلول 

 .، حسب الاقتضاءالمعايير والممارسات الموصى بها أو المواد الإرشاديةتعديل ثم 
 

 — انتهى —


