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 سلامة الطيران وسياسة الملاحة الجوية
الرفيع الماللتوب  نلل ن النتائج ذات الصلللة ذا ا البند والتي فسللفر عناا ماللار الالللامة  الم  مر 

 .(HLCC 2021) فيروس كورونا
 الترويج لتنفي  نظام ادارة الالامة طوعاً و وسيع نطاق ه ا النظام 

 على فساس استنااذي
  (1لجنة أمريكا اللاتينية للطيران المدنيالبرازيل، بدعم من )مقدمة من  

 التنفي ي الموجز

هذا ( وتوسلالالالالالالالالالالالالالاي  نطا  تطبي  SMSبتعزيز التنفيذ الطوعي لنظام إدارة السلالالالالالالالالالالالالالالامة )تناقش ورقة العمل هذه أهمية قيام الدول 
كوسلالالالالايلة  عالة لت قي   اسلالالالالاتنسلالالالالاابيإدارة السلالالالالالامة علس أسلالالالالاا   - 19ليشلالالالالامل منظماي الطيران نارق نطا  المل    النظام 

 خاطر.قائما علس المب يث يكون ت سيناي  ي أداء السلامة، مما يسمح بتنظيم أكثر مرونة وتناسبا 
 :الجمعية العمومية مدعوة إلس الإجراء:

تشلالالاجي  الدول علس  م  لدعم الإدارة الفعالة لمخاطر السلالالالامة،لنظام إدارة السلالالالامة الاعتراف بقيمة تعزيز التنفيذ الطوعي  أ(
 ؛القيام بذلك

كأداة للدول لت قي   السلالالالالالامةلنظام ادارة  سلالالالالاتنسلالالالالاابيالتطبي  الا تسلالالالالاليو الكلالالالالاوء أكثر علس امكانية تشلالالالالاجي  الإيكاو علس ب(
 قائما علس المخاطر؛ ب يث يكون  مرونة وتناسبا يسمح بتنظيم أكثرت سيناي  ي أداء السلامة، مما 

  (.Doc 9859من دليل إدارة السلامة ) الرابعةاداي الداعمة الواردة  ي الطبعة طلب إلس الإيكاو تعزيز الإرشق( ال

الأهداف 
 السلامة.لابالخاصة  الأهداف الاستراتيجيةالعمل هذه ب ترتبو ورقة :الاستراتيجية

  الآثار المالية:
 إدارة السلامة -المل   التاس  عشر المراج :

 دليل إدارة السلامة -Doc 9859 الوثيقة

  

                                                           
والبرازيل وتشيلي وكولومبيا وكوستا ريكا وكوبا وجمهورية الدومينيكان وإكوادور  دولة بوليفيا المتعددة القوميايالأرجنتين وأروبا )مملكة هولندا( وبليز و  1

 والسلفادور وغواتيمالا وهندورا  وجاميكا والمكسيك ونيكاراغوا وبنما وبيرو وباراغواي وأورغواي و نزويلا.
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 مقدمةال -1

ومن المسلم به علس نطا  واس  أن مخاطر السلامة التي يتعرض لها نظام الطيران  ي الدولة  يما يتعل   1-1
إدارة السلامة ت تاق إلس معالجة من نلال برنامج السلامة  - 19  ل بالخدماي التي تقدمها منظماي الطيران نارق نطا  الم

 (.SSP) الوطني

العديد من منظماي الطيران هذه لا تتطلب موا قة أو شهاداي تنظيمية. وعلس هذا الن و، قد لا تكون البنية الت تية  1-2
 ( موجودة.SMSتنفيذ نظام إدارة السلامة والإشراف عليه ) أو الكفاءاي اللازمة لدعم

و ي هذه ال الة، ينبغي مواءمة الإجراء الذي يتعين علس الدولة اتخاذه م  تقييم مخاطر السلامة  ي تلك المنظماي.   1-3
 وقد يختلف مستوى مخاطر السلامة المتصلة ببعض القطاعاي تفاوتا كبيرا بين الدول. 

(، الوسائل Doc 9859،  كلا عن الطبعة الرابعة من دليل إدارة السلامة )الوثيقة 19 ل  وي دد كل من الم 1-4
الاستباقية التي تستخدمها الدول لإدارة مخاطر السلامة التي يتعرض لها نظام الطيران لديها بفعالية وت سين أداء السلامة دون 

 ".والتحكماللجوء بالكرورة إلس إدنال أنظمة جديدة "للقيادة 

 ناقنةالم -2
لسلامة التي تهدد اتكون كل دولة مسؤولة عن ت ديد أهم مخاطرها الشاملة  برنامج السلامة الوطني،وبموجب  2-1

 .  19  ل المنهجية، بما  ي ذلك المخاطر التي ي تمل أن تطرحها منظماي الطيران نارق نطا  الم
ما لديها من ، ينبغي للدول أن تنظر  ي جمي  اياتخاذ إجراءوالتي تستدعي وبالنسبة لمخاطر السلامة الم ددة  2-2

والدولة، ، م  مراعاة الموارد التي يتطلبها القطاع مخاطر وت قي  الت سن المنشود  ي أداء السلامةتلك الضوابو متاحة لإدارة 
 . كلا عن الفوائد الم تملة

لدعم تنفيذ الإجراءاي الموصس بها وكجزء من عملية التقييم  ي كل دولة، ينبغي إجراء ت ليل للتكاليف والفوائد  2-3
قائمة علس الامتثال، وتنفيذ نظم إدارة  شروطكوابو التي تنفذها الدول ما يلي: وض  اللمراقبة مخاطر السلامة. ويمكن أن تشمل 

تنفيذ ب 19 ل  ، أو تكليف منظماي الطيران نارق نطا  المSMSنظام بديلة )مثل نظم إدارة الجودة(، وتشجي  التنفيذ الطوعي ل
 . استنسابيةبطريقة  SMSنظام 

وتتيح هذه الاستراتيجية لكل دولة تكييف نهجها و قا لواقعها وإدارة مخاطر السلامة الم ددة لنظام الطيران لديها  2-4
 . عال بشكل

ر( اطخو كاف الخطر )الموقد تقرر الدول أن الامتثال للمتطلباي الإلزامية الجديدة أو المنق ة سيعالج علس ن  2-5
ر المتعلقة بالسلامة التي تسببها أنشطة منظماي الطيران. وينبغي أن ينعكس هذا القرار  ي أنظمة التشغيل ذاي الصلة وأن يؤث

  بالكامل. SMSبتنفيذ نظام هيئة أنرى كان ذلك بدرجة أقل من التكليف  بة، وإنعلس مسؤولياي الدول  ي مجال المراق
تي يجري تقديمها، قد تقرر الدول أن نوعا آنر من نظم الإدارة هو بديل واعتمادا علس المنتجاي أو الخدماي ال 2-6

 .نظام إدارة الجودة تطبي  ومن الأمثلة علس ذلك بالكامل. SMSبتنفيذ نظام  أنسب من التكليف
، علس 19  ل نارق نطا  الم SMSلنظام التنفيذ الطوعي منظماي الطيران علس تشجي   وقد تختار الدول أيكا   2-7

ويو ر التنفيذ الطوعي سبيلا للمكي قدما للدول  ي  الدليل.  ي الطبعة الرابعة من 1-2-2-1المشار إليه  ي الفصل الن و 
 الخاصة بها.  السلامة  من برنامجإدارة المخاطر بشكل استباقي كجزء 
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ت ديد مخاطر بفائدة التنفيذ الطوعي ل19  منظماي الطيران نارق ولاية المل  العديد مناستباقي  بشكلاعترف  2-8
السلامة ومعالجتها م  تطوير ثقا ة سلامة إيجابية تشج  الموظفين علس ت ديد المخاطر والإبلاغ عنها دون تكاليف الامتثال 

 (.CAAإدارة الطيران المدني ) تجريها التي المراقبةبالمرتبطة عادة 
إطارها التنظيمي، ينبغي  ضمن السلامةنظام ادارة و ي ال الاي التي تنظر  يها الدول  ي توسي  نطا  تطبي   2-9

أن يتناول ت ليل التكاليف والفوائد موارد الدولة المتاحة من حيث الميزانية ومستوياي ملاك الموظفين،  كلا عن اكتساب المهاراي 
 لطائفة أوس  من أنشطة الطيران.   نظام وتقييم  عاليتهوالمعارف اللازمة لكمان الإشراف علس تنفيذ ال

منح كجزء من عملياي  ة علس ن و مثالي علس أداء هذه المراقبةعلس ذلك، ينبغي أن تكون الدول قادر  وعلاوة 2-10
  يما يتعل  بأنشطة أو  ئاي مقدمي الخدماي المعرضين للخطر.  الأذون التصدي  أو 

حيث قد لا تكون  ما، منظمةمن  ي غياب شهادة أو إذن أو موا قة  SMSنظام قد يكون من الصعب  رض  2-11
وبالتالي،  هي غير قادرة علس الو اء بمسؤولياتها  -أو عقوباي إجراءاي إنفاذ أو تطبي  رسوم  الدول  ي وض  يمكنها من اتخاذ

 السلامة.  مراقبة ي مجال 
ر إتاحة المرونة للدول لتخصيص مواردها للمجالاي التي تثير قلقا أكب لةأتراعس بشكل حاسم مسأن  اوينبغي أيك 2-12

 أو تنطوي علس مخاطر تتعل  بالسلامة.
يتم و لها. تتاح  ،  العديد من الآليايSMSنظام  عندما تستخدم دولة ما سلطتها التقديرية لتوسي  نطا  تطبي  2-13

 . SMMدليل والطبعة الرابعة من  19للمل    الاولتمكين هذه الآلياي من نلال التعديل 
عن إدراق  19  ل من الم 2-2-3خدماي الم ددة  ي الفصل يجوز للدول أن تشدد علس مسؤولية مقدمي ال 2-14

 شروط. وسي دد الاتفا  التعاقدي SMSتنفيذ منظماي الطيران المتعاقد معها ذاي الصلة )مقدمو الخدماي الخارجيون(  ي 
مقدمي الخدماي مراقبة قبة لمقدم الخدمة. وعندئذ، لن تقوم الدول بعد ذلك بامر السلامة لتو ير الخدمة،  كلا عن تو ير قدراي ال

 . ي عملية المراقبةمنظماي الأطراف الثالثة ذاي الصلة المدرجة أ التي تقوم بها من نلال عملياي الت ق  إلا م 

 الخلاصة -3

ب يث يسمح بتنظيم أكثر مرونة وتناسبا لدى الدول العديد من الآلياي لت سين أداء السلامة بشكل  عال، مما  3-1
 قائما علس المخاطر.  يكون 

 لنظام ادارة السلامةعلس التنفيذ الطوعي  19مل   وتشمل هذه الآلياي تشجي  منظماي الطيران نارق نطا  ال 3-2
 ي. استنسابعلس أسا   هوتوسي  نطا  تطبيق

والسيطرة"  "القيادةالمرتبطة بمفهوم  القواعد والتوصياي الدوليةالتدنل، ينبغي النظر  ي اعتماد  كان لا بد منوإذا  3-3
الممكن ت قي  النتائج المرجوة من نلال تنفيذ لمعر ة ما إذا كان من تقييم شامل للتكاليف والفوائد، م  اجراء الأنيرة،  رحلة ي الم

 .هاأو تعزيز  استراتيجياي تنظيمية أنرى ذاي تكاليف أقل
 

 –ى ــانته –

 


