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 لأربعوناو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 القانونيةاللجنة 

 برنامج عمل المنظمة في المجال القانوني :41البند رقم 

 الجوانب القانونيّة والمؤسسية في تحديد قدما   سيرعمليّة لل ةطريقوضع 
(ATM-CNS) الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويّةلنظم 

1 
  (2دولة أفريقيّة 54بالنيابة عن  اللجنة الأفريقية للطيران المدنيمة من مقد  ورقة )

 1التنقيح رقم 

 التنفيذي الموجز
تحتاج إلى أدوات/أطر قانونيّة  ( التيGNSSجوانب النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصنننننننننننناعية ) ة بعضتعرض هذه الورق

 :كلٍّ من إضافيّة من أجل توجيه
 الخدمات التشغيلية؛ (أ

دخال أقمار صناعيّة إضافيّة إلى (ب  .(GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية ) كوكبة وا 

كوكبة من الأقمار الصننننناعيّة التي ت عطي إشننننارات هو عبارة عن ( GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصننننناعية )
العالمي لنظام في ارضننننيّة الأسننننتقبال الاإلى أجهزة  اتبيانات حول تحديد المواقع والتوقيت إرسننننالمن الفضننننا  من خلال 

 بيانات من أجل تحديد موقع الطائرات، تسننننتخدم أجهزة الاسننننتقبال هذه الومن ثم. (GNSS) للملاحة بالأقمار الصننننناعية
في على الصعيد العالمي  شائع( بشكل GNSSم النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )مثلّث. وي ستخد  في صورة 
على مدى  (GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصننننننننننننننناعية ) وقدّمالطيران أثنا  الطريق وعند الاقتراب. مرحلتي 
  .الكبرى غالبية المطاراتلملاحة الجويّة في لودقيقة  خدمات مهمّة السنين

 :القيام بما يلي الجمعية العمومية مدعوة إلى الإجرا :
 الإحاطة علما  بالمعلومات الواردة في ورقة العمل هذه؛ (أ

النظام جوانب عمليّات لمعالجة  وثيقة قانونية/إطار قانونيإعداد ة إلى الطلب من مجلس الإيكاو إعطا  الأولويّ  (ب
 .العالمي (ATM) ( دعما  لنظام إدارة الحركة الجويّةGNSSالصناعية ) العالمي للملاحة بالأقمار

                                                           
 نجليزية والفرنسية مقدّمتان من اللجنة الأفريقية للطيران المدني )لجنة أفكاك(.الطبعتان الإ 1
وكوت ديفوار الجزائر وأنغولا وبنن وبوتسوانا وبوركينا فاسو وبوروندي والكاميرون وكابو فيردي وجمهورية أفريقيا الوسطى وتشاد وجزر القمر وكونغو  2

ثيوبيا وغابون وغامبيا وغانا وغينيا وغينيا بيساو وكينيا وليسوتو وليبيريا وجمهورية كونغو الشعبية وجيبوتي ومصر وغيني سواتيني وا  ريتريا وا  ا الاستوائيّة وا 
وبرنسيبي والسنغال وسيشيل  يا ورواندا وساو توميوليبيا ومدغشقر ومالاوي ومالي وموريتانيا وموريشيوس والمغرب وموزامبيق وناميبيا والنيجر ونيجير 

 لصومال وجنوب أفريقيا وجنوب السودان والسودان وتوغو وتونس وأوغندا وجمهورية تنزانيا المتحدة وزامبيا وزمبابواي.وسيراليون وا
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الأهداف 
 :الاستراتيجية

  سعة وكفا ة الملاحة الجويّة.

من أجل إجرا  أبحاث القيام به العمل الإداري المطلوب من اللجنة القانونيّة عن الآثار الماليّة تنشأ قد  الآثار المالية:
 وفقا  لأفضل القرارات.إضافيّة ووضع الأطر 

 "(GNSSالعالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )النظام دليل "، Doc 9849الوثيقة  المراجع:
 –من الملحق العنناشننننننننننننننر  "المسننننننننننننننناعندات الملاحيننة اللاسننننننننننننننلكيننة" —من الملحق العنناشننننننننننننننرالمجلننّد الأول 

 "الطيران اتصالات"

 مقدمةال -1

( SPSتحديد المواقع )القياسية لخدمة الدولتان عضو في الإيكاو على التوالي، قدّمت  1996و 1994في عامي  1-1
لتلبية احتياجات ( GLONASSالنظام العالمي للملاحة بواسطة الأقمار الصناعية )( و GPSبواسطة النظام العالمي لتحديد الموقع )

 ةالمدنيللأغراض القائمة على الفضا   (PNTقع والملاحة والتوقيت )االمو تحديد الطيران المدني الدولي، ممّا سمح بتقديم خدمات 
(( GPSالعالمي لتحديد الموقع )بواسطة النظام ( SPSقع )اتحديد المو القياسية لخدمة التعزيزها بواسطة )بما في ذلك  ا  عالمي

. وبنائها المعدّات اللازمة لاستخدام هذه الخدماتتطوير المجاني إلى المعلومات الضروريّة من أجل و وضمان الوصول المفتوح 
يْن ووافق على تطوير النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )ب  وق   كمصدر واستخدامه ( GNSSل مجلس الإيكاو العرض 

 أساسي لملاحة الطيران المدني في المستقبل.

 الشروط المفروضة على الدول المتعاقدة -2

 "اتصالات الطيران" —( في الملحق العاشر GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )يرد تعريف  2-1
رات الطائإشارات صناعية وأجهزة استقبال القمار واحدة أو أكثر من الأيشمل كوكبة والوقت قع التحديد المو عالمي نظام على أنّه 

 ة.ستهدفلعمليّة المغراض ا( لأRNPلأدا  الملاحي المطلوب )ل ا  دعم ةعند الضرور تعزيزها ، يجري سلامة الن ظ ملمراقبة وآلية 

الملاحة القائمة على الأدا  هو الذي يتيح ( GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )كذلك فإن  2-2
(PBN)  في الطريق إلى مرحلة الاقتراب الدقيق. ومن خلال التحليق مراحل الطيران، من مرحلة في كافة ويقدّم إرشادات الملاحة

( بتفعيل إذاعة الاستطلاع التابع GNSSالموقع، يسمح النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية ) حولالمعلومات  إعطا 
( وشاشات عرض الخرائط المتحركة ونظم التحذير لتفادي التضاريس ADS-C( وعقد الاستطلاع التابع التلقائي )ADS-Bالتلقائي )

(TAWS.ونظم الرؤية الاصطناعية ) 

( كوسيلة GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية ) ات المعتمدة علىتطبيقال زيادة عددونظرا  إلى  2-3
ام كحالنظام وتوفّره واستمراريّته. ووفقا  لأهذا هم الحرص على سلامة مأساسيّة لدعم الملاحة أثنا  كافة مراحل الطيران، من ال

كما (، GNSSالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )بواسطة رصد بتوفير خدمات ال الدولتلتزم لملحق العاشر للإيكاو، ا
 . الأرضالتقليديّة على الملاحية للمساعدات هي الحال بالنسبة 
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دليل " — Doc 9849ف رصد النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعية، على النحو الم حد د في الوثيقة يتألّ و  2-4
 من أربع وظائف: ،"اعيةالنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصن

 تقييم أدا  النظام  (أ

 للنظام  ةالتشغيليالحالة رصد  (ب

 تسجيل بيانات النظام  (ج

 النظام التشويش على رصد  (د

 ولكل وظيفة من هذه الوظائف دور م حد د: 2-5

خدمات الكوكبة، وبالتالي  لمقدّميمعانٍ مختلفة  اواستمراريّته اودقّته اوسلامتهقد يكون لتوفّر إشارة النظام  (أ
 يجب أخذها بعين الاعتبار عند تحديد البرامترات التي يجب استخدامها في تقييم أدا  النظام.

(/نظام SBASنظام تقويم الإشارات بالأقمار الصناعية )اللازمة ) التكنولوجياي طلب من الدول استحداث  (ب
( GNSSلعالمي للملاحة بالأقمار الصناعيّة )( لرصد النظام اGBASتقويم الإشارات بالنظم الأرضيّة )

بلاغ و   .النظامالمستخدم بشأن قيود/حدود ا 

الجوانب القانونيّة التي يجب مراعاتها بالنسبة إلى الخدمات والنظم العالمية بالأقمار الصناعيّة الداعمة لخدمات  -3
 الملاحة الجويّة الدولية

، فيصعب جدا  تحديد (GNSS) ي للملاحة بالأقمار الصناعيّةلا ي مكن للدول السيطرة على شبكة النظام العالم 3-1
لضمان سلامة نظام إدارة يلزم توافرها الملحق العاشر للإيكاو  المنصوص عليها فيمكوّنات الأي  وأ بالمطلو مستوى الرصد 

الشروط الواردة في الوثيقة  بشأنلوائح تنظيمية واضحة  من المستحسن توفّرالحركة الجوية دعما  لكافة مراحل الطيران. وبالتالي، 
Doc 9849  بتوفير المستوى ذاته من الرصد الدول الأعضا التزام كافة لضمان. 

ظهور أقمار صناعية أخرى لاستخدامها مسألة إلى أثنا  المؤتمر الثاني عشر للملاحة الجوية جرى التطرّق كما  3-2
الإدخال التدريجي أن بن"كان هناك إقرار ( حيث 9-191جويّة )اللجنة الملاحة ومن قبل (؛ 6/5في الملاحة الجوية )التوصية 

يستلزم من الإيكاو وضع ( واستخدامها بشكل مختلط GNSSالعالمي للملاحة بالأقمار الصناعية )التالي من النظام لعناصر الجيل 
غيلية الناشئة المشاكل الفنيّة والتش لتسوية تعزيز الإطار القانوني ولا بدّ من". حكام الملائمة والاعتبارات التشغيلية ذات الصلةالأ

الجديد (BeiDou) مع نظام بايدو  (GNSS) ناعيّة متعدّدة والنظام العالمي الحالي للملاحة بالأقمار الصناعيّةعن استخدام أقمار ص
 للملاحة بالأقمار الصناعية وغاليليو وانعكاسات ذلك على الدول الأعضا . 

الجوية التي تدعم الملاحة الصناعية  نظم الأقمارأن تكون  مالاحتمعالجة لكما يجب إعداد اللوائح التنظيمية  3-3
 على الدول الأعضا .مملوكة لجهات خاصة وأثر ذلك الدولية 
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 الخلاصة -4

ملموسة من حيث السلامة والسعة والكفا ة  منافع   (GNSS) النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيةحقق  4-1
. وبالتالي، في مختلف ن ظ م الاتصالات والملاحة والاستطلاع ون ظ م السلامة/المراقبة الجوية الأساسيةوهو ي شكّل مكونا  أساسيا  

والوثائق طر الأمن الضروري توفّر (، GNSSلتعزيز بعض الجوانب في عمليّات النظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعيّة )
 العالمي لإدارة الحركة الجويّة.للنظام  ا  دعموذلك  ةشاملالو الموضوعية قانونيّة ال

 —انتهننى  —


