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 الأربعون و  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

عروضااة علن نظر المسااا ل الأىرا الرعيعة المسااتوا المتعلاة يالساايااااة العامة والم :من جدول الأعمال 28البند 
 اللجنة التنفيذية

 مكررا   83يالمادة  ةتعلامتحديات 
  (الإمارات العربية المتحدة)مقدمة من 

 التنفيذي الموجز
 هذه الدول ، وهي تم حفي جميع أنحاء العالم وتطبقها العديد من الدول فعاليتها على مر السنننننننننننننن ين امكرر  83أثبتت المادة 

في جميع أنحاء العالم  ا  كبير  ا  تحدييشكل الأمر أصبح . بيد أن هذا جازاتالإالاستفادة القصوى من حاملي تحقيق القدرة على 
الطيران، ه اك حاجة لجعل نقل  استدامة ص اعةمن أجل و حتمي. ركود من  افيروس كورونا وما صاحبهفي أعقاب جائحة 

في جميع  الموارد المتاحةالاسنننننننننتفادة من الأصنننننننننول  بغرض تعظيم وية من دولة إلى أخرى أكثر مرونةالطائرات والأطقم الج
 أنحاء العالم.

، مما يع ي أن الدولة التي جازةالإبحامل ترى دولة الإمارات العربية المتحدة أنه ليسننننننننننت ه اك حاجة لربس دولة التسننننننننننجيل و 
عمليات لدون الحاجة إلى الخضنننننننننننو  ل ا منلتشنننننننننننغيل طائراته إجازةقبول أي حامل لها الحق في كون يسننننننننننن القاعدة هتتبع هذ

 على هيئات الطيران المدني. ا  ضخم ا  إداري ا  عبئ والتي تضيفالعالم، المعمول بها حول  مكثفةالجراءات الإو 
 :القيام بما يليالجمعية العمومية يُرجى من  :اتالإجراء

( )اتفاقية شيكاغو( 1944من اتفاقية الطيران المدني الدولي )شيكاغو،  امكرر  83المادة  ال ظر فيأ( اغت ام الفرصة لإعادة 
 التي لا تفي بمتطلبات السوق؛

 ؛ ا  للمضي قدم الطريق الصحيح استشرافو  امكرر  83لمادة من وراء اب( إعادة دراسة العوامل 
  وتبسيس الجزء الإداري المصاحب للت فيذ. امكرر  83عملية ت فيذ المادة  ال ظر فيج( إعادة 

 

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 )السلامة( 1الهدف الاستراتيجي ترتبس ورقة العمل هذه ب

الآثار 
 المالية:

 هذه الورقة آثار مالية. نتترتب علا 

 مكررا من "اتفاقية الطيران المدني الدولي" 83المادة  - Doc 7300الوثيقة  المراجع:
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 المادمة -1

من  البلدانن ، وتضع هذه الاتفاقية آلية تمك  على الصعيد الدوليت ظم اتفاقية شيكاغو تشغيل الطائرات المدنية  1-1
 ا  شرطباعتبار ذلك  من الدول المتعاقدة في الإيكاوقبول الطائرات الأج بية، حيث تتطلب أن تكون هذه الطائرات مسجلة في دولة 

 .بلدان الأخرى اللقبول الطائرات في  ا  أساسي

نفس دولة التسجيل،  ليس لديهالما هو معروف للدول المتعاقدة، فإن بعض الطائرات تشغلها شركات  ا  وفقو  1-2
 عديدة. سبابلأ ا  أحيان به ومعمول، وهذا بحد ذاته سلوك مقبول ا  مكرر  83أخرى بموجب المادة  بلدانولك ها مسجلة في 

 المناقشة -2

الطيران المدني من بعض الأحداث السياسية حيث تتخذ الدول المتعاقدة التي لديها  شبكةعاني تنتيجة لذلك،  2-1
فرض ضد دول متعاقدة أخرى، بما في ذلك  معي ة   آخرين تدابير   نظراءمع ا  مكرر  83مذكرات تفاهم تحت مظلة المادة  من قبل
 وتترتب ع ه ا  كبير  ا  تحدييمثل تسجيل بعض طائراتها، مما يجعل تشغيل تلك الطائرات في دول متعاقدة أخرى  علىعقوبة 

 المتعاقدة. ودولهملمشغلين على امسؤوليات ضخمة 

، يذها تحت المظلة الحاكمة الحاليةتعتبر دولة الإمارات العربية المتحدة أن مثل هذه العمليات لا يمكن ت فو  2-2
 أي تغطية قانونية لعملية التشغيل. توفرأعلاه ولن  المذكور تعارض مع الاتفاقلأنها ت

عمليات الصيانة الرئيسية والعمليات في إطار  الاختباررحلات  في هذه المسألة بشروطترتبس التحديات الأخرى و  2-3
على الرغم من توحيد ممارسة فمن دول متعاقدة مختلفة غير دولة التسجيل. لديهم إجازات باستخدام موظفين تُجرى الموسمية التي 

بتشغيل جازات الإ، فإن القواعد القياسية والتوصيات الدولية لا تسمح لحاملي الإيكاو فيفي الدول المتعاقدة جازات الإإصدار 
والعمليات الموسمية لأنها تتطلب التحقق من صحة  الاختباررحلات د عملية إجراء طائرات مسجلة في بلدان مختلفة، مما يعق

 دولة التسجيل في كل مرة يعملون فيها. منالأفراد  إجازات

 الخلاصة -3

ل إلى دولة يسجتآلية ل قل المهام والواجبات من دولة ال من أجل وضع ا  مكرر  83المادة  الإيكاوأن ت قح ي بغي  3-1
أنوا  العمليات )المحلية والدولية( مختلف في  لإجازات الطيران أكثر مرونة   ا  استخدام ييسر ويتيحالمشغل بأكثر الطرق جدوى، مما 

 الاختبار توحل المشكلات المرتبطة برحلا ،بدون طاقمعمليات التأجير  مجاللتغلب على التحديات وتوسيع وبالتالي يتس ى ا
 والعمليات الموسمية.

 –انتهاان  –


