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 الأربعون و  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 

 التنفيذيةللجنة ا
 

 الطيران الدولي وتغير المناخ -حماية البيئة  : جدول الأعمالمن بنود  17رقم بند ال

 وفقا لها وقود المؤهلةالوالاعتراف ب خطة كورسياتنفيذ 
 (قطرمن  ةمقدم)

 نفيذيالموجز الت
إلى  في نهاية المطافن و ن الجويو المشغلقلق إزاء إمكانية أن يلجأ من  دولة قطر ما ينتاب الضوء على ورقة العمل هذهتسلط 

معقد أو امتثال ؤدي إلى يقد المختلفة، وهو ما  من اللوائح الوطنية أو الإقليمية مزيجاستخدام وقود منخفض الكربون بموجب 
وضع بعض هذه العملية من خلال دورا قياديا في الإيكاو  ؤديتومن الأهمية بمكان أن . تباين في مستوى الالتزامإلى أو مزدوج 

في مجال الكربون وخفضه عن تعويض خطة ال الوقود المؤهلة في ودعم استخدام التعجيل باعتمادالمبادئ التي من شأنها 
  (.CORSIAخطة ) الطيران الدولي

 :مدعوة إلى ما يليالعمومية الجمعية : الإجراء
على الاتفاق على خارطة طريق عالمية  ةالوقود البديلأنواع حث مجلس الإيكاو والمؤتمر الثالث المعني بالطيران و  (أ

وقود الطيران المستتتتتتتتتتتتدام ووقود الطيران اا  الانبعا ا   أي) خطة كورستتتتتتتتتتتيال وفقالاستتتتتتتتتتتتخدام أنواع الوقود المؤهلة 
لتجنب الاضتتتتتتتطرابا  الناجمة عن  ضتتتتتتتروري  في هذا الصتتتتتتتددلإيكاو ل يقيادالدور الباعتبار أن ( الكربونية الأدنى

 ؛قود الطيران المستدامولاية والإقليمية لالمحلية نظم ال
 خطةمن المبادئ المتعلقة باستخدام أنواع الوقود المؤهلة وفقا لالدول الأعضاء على اعتماد مجموعة تشجيع  (ب

CORSIA  أدناه (ب-1-3في الفقرة المبين على النحو. 
 البيئة حماية –بالهدف الاستراتيجي تتعلق ورقة العمل هذه  :الأهداف الاستراتيجية

للفترة  للإيكاوستنفذ الأنشطة المشار إليها في هذه الورقة رهنا بالموارد المتاحة في الميزانية العادية  :الآ ار المالية
 .المساهما  الخارجة عن الميزانيةمن أو /و 2023-2025

 في) القرارا  السارية المفعول الصادرة عن الجمعية العمومية ،Doc 10140الو يقة   :مراجعال
 (2019 أكتوبر 4

  18-40لإيكاو ل العمومية جمعيةالقرار 
  19-40لإيكاو العمومية لجمعية القرار 
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 مقدمةال -1
من  معالجة انبعا ا   اني أكستتتتتتتتتتتتتتيد الكربون وتغير المنا لعملية وقطاع الطيران الإيكاو دولة قطر بقيادة  ترحب  1-1

 . تأ ير كربوني منخفض اا  طيرانخلال استخدام وقود 
، المعروفان بأنهما (LCAF) اا  الانبعا ا  الكربونية الأدنىووقود الطيران ( SAF)يعد وقود الطيران المستتتدام و   1-2

ياوقودان مؤهلان  خطة  - الرابع، المجلد البيئة حماية - لإيكاول 16 لحقالمفي التنفيذ ، أحد عناصتتتتتتتتتتتتتتر وفقا لخطة كورستتتتتتتتتتتتتت
للحد من  الإيكاومن ستتتتتتتتتتتتتتلة تدا ير  اوكذلك جزء (CORSIAخطة ) الطيران الدوليفي مجال الكربون وخفضتتتتتتتتتتتتتته عن تعويض ال

من خلال استتتتخدام الوقود المؤهل  التعويضشتتتأن م بلمشتتتغلي الطائرا   تقليل متطلباته خطة كورستتتيا تستتتمحو . انبعا ا  الطيران
 .وفقا لهذه الخطة

 كورسياالمؤهل وفقا لخطة وقود ال -2
 ( SAFوقود )المستدام  ووقود الطيران (LCAFوقود ) اا  الانبعا ا  الكربونية الأدنى وقود الطيران 2-1
بشتتتتتتتتتتتتتتكل جيد مثل الكهرباء منخفضتتتتتتتتتتتتتتة الكثافة الكربونية، محددة  LCAF وقود الطيران التقنيا  التي تدعم إنتاج  2-1-1
 التكنولوجيا وهناك العديد من . الكربونية المنخفضتتتتتتةاي الكثافة والهيدروجين المتجدد و  ،(CCS) تقنية تخزين الكربون وتنحيتهو 

من التنفيس والحرق وإدارة الانبعا ا  الهاربة،  للحد، بما في الك أفضتتل الممارستتا  تنفيذها على الفور الممكنو  المتاحة بالكامل
حبس الحرارة في الغلاف ب يتعلقما فيمرة  25بأنه أقوى من  اني أكستتتتتتتتتتيد الكربون  كثيراالمعروف )ولا ستتتتتتتتتتيما بالنستتتتتتتتتتبة للميثان 

 (.الجوي 
في  شتتتديدةستتتيصتتتبح متاحا تجاريا مع زيادة  LCAFوقود الطيران وعلى هذا الأستتتان، نحن وا قون للغاية من أن   2-1-2

من وقود ( GHG)غازا  الدفيئة لحد من انبعا ا  ا، الأمر الذي لن يدعم فقط مستتتتتتتتتتتتتتتار فترة طويلةب 2030الإنتاج قبل عام 
مزجها مع وقود  يتعينالتي  وقود الطيران المستدام، ولكنه سيسبق أيضا تسويق كميا  متزايدة من على المدى القصير را الطائ

طريقتتة للحصتتتتتتتتتتتتتتول على تخفيض كبير في كثتتافتتة أنجع هو  SAFوقود و  LCAFوقود  ين مزج الويبتتدو أن . الطتتائرا  التقليتتدي
 1في الجدول  3إلى الستتتتيناريو  رجى الرجوعي) وقود الطيران المستتتتتدامإنتاج  قطاعالتدريجي ل لتطورلازم أ ناء اإجراء و الكربون، 

 توافر المواد الخام غير مرتبط الأول  أن، حيث SAFالوقود و  LCAF الوقود ومن الجدير تستتتتليط الضتتتتوء على الفرق  ين. (أدناه
 ر في التتككر  التي ت  النفتتا تتا  وقود  كتتلتصتتتتتتتتتتتتتتن   في أحتتد المرافق، LCAF الوقود وبعبتتارة أخرى، بمجرد إنتتتاج. قيود المزجبأو 

القصتتتتتتتتتتتتير والمتوستتتتتتتتتتتتط على المدى الوقود منخفض الكربون ميزة كبيرة لتلبية طلبا   ا، مما يمنحهLCAF ا وقودالمرفق على أنه
 (.(أدناه 1في الجدول  1إلى السيناريو  رجى الرجوعي)
؛ ومع يكون محل اتفاقوقود الطيران المستتتتتتتدام عنصتتتتتترا مهما للوصتتتتتتول إلى أي هدف طمو  طويل الأجل  يعدو   2-1-3

مدى دراستتتتة من ، ولا تزال الدول في المرحلة الاستتتتتكشتتتتافية التوستتتتع الفوري /الك، هناك العديد من التحديا  التي تحد من الإنتاج
 . الجوي  لنقلاب التوصيلعلى الك مع زيادة تكلفته وآ ار  وقود الطيران المستدامجدوى إنتاج 

مبادرة ( ACT-SAF) للمستتتتاعدة وبناء القدرا  والتدريب فيما يتعلق  وقود الطيران المستتتتتدام وتعد مبادرة الإيكاو  2-1-4
خلال من  دول الأعضاءجميع التمكين إلى ضمان  وتحتاج الإيكاو. ينبغي توسيعها لتشمل أنواع أخرى من وقود الطائرا  مهمة
 . لتكنولوجيالقدرا  ودعم مالي ونقل للما يلزم من  ناء  توفير
للحد من  اني أكستتتتتتتيد الكربون، أي استتتتتتتتخدام  اني جدا الإنتاج التي تعتبر واعدة وتكنولوجيا  بعض مستتتتتتتارا  و   2-1-5

 قتضتتتي، لا تزال ت"الكيروستتتين الاصتتتطناعي"وتوستتتيع نطاق الهيدروجين الأخضتتتر والأزرق لإنتاج  الملتقطأكستتتيد الكربون الجوي 
 . على نطاق واسع هاويجب أن تثبت جدواها التجارية لنشر  ،تطويرا كبيرا
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معايير مختل  و  وقود الطيران المستتتتتدام فيما يتعلق باعتماد، خاصتتتتة يجب معالجتهاهناك أيضتتتتا تحديا  كبيرة و   2-1-6
عيد النظر في معايير استدامة معظم المواد الأولية المستخدمة يأن  قطاع الطيرانوينبغي ل. هعتمادلاالواجب استيفاؤها لاستدامة ا

ستتتتتتتتتتتتتتجل  غيابوعلاوة على الك، لا يزال . الطويلعلى المدى إاا كانت هذه المواد الأولية تلبي التطلعا  حدد ما ياليوم وأن 
يشتتتكل تحديا  ضتتتهاالمطالبة بخف/ستتتحب انبعا اته من  اني أكستتتيد الكربون المعتمد و  لطيران المستتتتداموقود اعالمي لتتبع استتتتخدام 

 .كبيرا
الوقود اا  و ( SAF)الطيران المستتتتتتتتتتدام  وقود ين  دلوقو اتدفق لمختل  نستتتتتتتتتب  متباينةستتتتتتتتتيناريوها  : 1الجدول   2-1-7

 توافرها وجدواهامدى لو  ،(LCAF) الانبعا ا  الكربونية الأدنى

 4السيناريو  3السيناريو  2السيناريو  1السيناريو  السيناريو
نسب تدفق الوقود 

(LCAF وSAF) 
 100 ٪LCAF 
 0 ٪SAF 

 0 ٪LCAF 
 50 ٪SAF 

 50 ٪LCAF 
50 ٪SAF  

 0 ٪LCAF 
 100 ٪SAF  

خفض الانبعاثات من 
 تيارات الوقود

خفض الانبعا ا  
 ٪10 نسبة 

خفض الانبعا ا   نسبة 
40٪ 

 نسبة خفض الانبعا ا  
45٪ 

خفض الانبعا ا   نسبة 
80٪  

 عال  توافر التوافر والجدوى مدى 
 عليا جدوى 

 توافر منخفض
 جدوى منخفضة

 (SAF)توافر منخفض 
 (SAF)جدوى منخفضة 

 غير متوفر 
 دنيا جدوى 

 ةالتوصي -3
 : إلى لإيكاول عموميةلجمعية الالدورة الحادية والأربعين لتدعو دولة قطر  3-1

على الاتفتتاق على ختتارطتتة  ةالوقود البتتديلتتأنواع الثتتالتتث المعني بتتالطيران و والمؤتمر  الإيكتتاوحتتث مجلس  أ(
، لأن (LCAF الوقودو  SAF أي الوقود)وفقا لخطة كورستتتتتيا طريق عالمية لاستتتتتتخدام أنواع الوقود المؤهلة 

 ةالمحليخطط اللتجنب الاضتتتتتتتتتتتتتطرابا  الناجمة عن  ضتتتتتتتتتتتتتروري  صتتتتتتتتتتتتتددلإيكاو في هذه الل الدور القيادي
 ؛(SAF)ولاية وقود الطيران المستدام لة والإقليمي

 :وفقا لخطة كورسياالمبادئ التالية لاستخدام الوقود المؤهلة اعتماد إلى  الإيكاودعوة الدول الأعضاء في  ب(
 دلا من معاقبة شتتتتركا  الطيران أو ) وفقا لخطة كورستتتتيااستتتتتخدام الوقود المؤهلة  التحفيز على (1)

 ؛(الأحفوري  ا النفا  فرض ضرائب على وقود
أو الإقليمية بشأن  التنظيمية في اللوائحوفقا لخطة كورسيا كوقود مؤهل  LCAF وقودالاعتراف   (2)

 ؛SAF وقود استخدام
 إجراء الحجزب عترافعن التستتتتتتتتليم المادي والا وقود الطيران المستتتتتتتتتدامفصتتتتتتتتل خفض انبعا ا   (3)

 ؛والمطالبة دون أي قيود جغرافية
 تخفيضتتتتتتتتتا   ا المطالب يضتتتتتتتتتاع  عدد لا)منستتتتتتتتتق ومتفق عليه  نظام ستتتتتتتتتجل عالميإنشتتتتتتتتتاء  (4)

استتتتتتتتتتتتخدام المترتبة على أرصتتتتتتتتتتتدة خفض الانبعا ا   لاعتماد( 3والنطاق  1لنطاق لالانبعا ا  
 ؛لتحقق منها والتجارة  ها وسحبهالوفقا لخطة كورسيا أو التجارة  ها، و الوقود المؤهل 
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 ين مشغلي شركا  الطيران وموردي الوقود المبرمة الاتفاقا  التجارية طويلة الأجل النظر في  (5)
 صتلاحية الاتفاقا  التجارية قبل إجراء مدةتوقيع العقد ل عند والحفاظ على وضتع الوقود المؤهل

أي يجب أن تستتلط و  .وفقا لخطة كورستتيالوقود المؤهل اتغيير مستتتقبلي في معايير استتتدامة أي 
الترتيبا   معخل االتدالضتتتتتتتتتتتتوء على تواريج الستتتتتتتتتتتتريان لتجنب ي معايير الاستتتتتتتتتتتتتدامة ف تغييرا 

 .التعاقدية القائمة
 

 — انتهى —


