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 والأربعون  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 اللجنة التنفيذية

 الطيران الدولي وتغير المناخ -حماية البيئة : من جدول الأعمال 17البند  البند رقم 
في مجال الكربون وخفضهههههههههه  عن تعويض الخطة  -حماية البيئة : من جدول الأعمال 18البند 

 (كورسيا)لطيران الدولي ا

هدف طموح طويل الأجل فيما يتصل بقضايا التنفيذ المتعلقة بالسيناريوهات 
المتبادلة مع  الخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في الطيران الدولي وعلاقاته
 1(كورسيا)خطة التعويض عن الكربون وخفض  في مجال الطيران الدولي 

  )مقدمة من الاتحاد الروسي(

 الموجز التنفيذي
الطموح للهدف الثلاثة المتكامل سييييييييييييييينار وها  التن يذ إطار ، في وخاةهذه الورقة تحليلًا لإمكانية تحقيق النتائج المت عرضت

تضمين  قترحوفوري لانبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران المدني ، كما ت حقيقي ، من أجل خ ضالطو ل الأجل
بحلول منتصيي  إلى الصيي ر انبعاثا  ثاني أكسيييد الكربون العالمية  خ ضسييينار وها  من أجل تحقيق الأنشييطة إفييافية في 

 .القرن 
بالإفيييافة إلى  ل  ، تعرض هذه الورقة الااتبارا  المتعلقة بالحاجة إلى انتقال تطوري من تن يذ كورسييييا إلى تن يذ سيييينار و 

 .الهدف الطموح طو ل الأجل
 .من هذه الورقة 4في القسم العمومية الجمعية  المتوخى اتخا ها من قبلالإجراءا  رد ت: الإجراء
الأهداف 

 الاستراتيجية:
 . وحماية البيئة ترتبط ورقة العمل هذه بالهدفين الاستراتيجيين التنمية الاقتصادية للنقل الجوي 

الآثار 
 المالية:

 في الايكاو. لا تترتب ان هذه الورقة أي آثار مالية الى جميع الدول الأاضاء

لخ ض انبعاثا  ثاني أكسيييييييييييييييد الكربون في الطيران ( LTAG)تقر ر ان جدوى هدف طموح طو ل الأجل  المراجع:
 2المدني الدولي

Doc 10178  رفيع المستوى بشأن جدوى هدف طموح طو ل الأجل لخ ض انبعاثا  ثاني ال، تقر ر الاجتماع
 (HLM-LTAG)أكسيد الكربون في الطيران الدولي 

                                                            
 يتولى الاتحاد الروسي توفير النسخة الروسية.  1
2  protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx-https://www.icao.int/environmental   

https://www.icao.int/environmental-protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx
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 المقدمة -1

بتغير المناخ التابع للأمم المتحدة  ةالمعني ةالدولي ةالحكومي هيئةظهر أحدث نتائج الأبحاث التي توصل إليها الت 1-1
(IPCC )قد  2050بحلول اام  إلى الص ر أن تحقيق الهدف المتمثل في خ ض انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون الصافية العالمية

 يمكن لا الهدف هذا وأنفي المتوسط،  مئو ة درجة 1,5 تقل ان العالمية الحرارة درجةفي  ز ادةيوفر أفضل فرصة للح اظ الى 
 .القطااا  جميع في الانبعاثا  في وكبير فوري  انخ اض حدوث حالة في إلا تحقيقه

 حقيقيفي أن الهيئة الحكومية الدولية المعنية بتغير المناخ التابعة للأمم المتحدة تداو إلى خ ض  ولا جدال 1-2
القطااا  الصناعية الى المستوى العالمي من أجل تحقيق أهداف ات اقية  جميعوفوري لانبعاثا  غازا  الاحتباس الحراري في 

 3.بار س
تحقيق هذا  حول دون ت الايكاومن الوافح أيضا أن أنشطة تن يذ كورسيا التي تن ذها الدول الأاضاء في و  1-3

أن نظام كورسيا هو في جوهره آلية لتوجيه الاستثمارا  إلى المشار ع البيئية في القطااا  الصناعية إلى هذا  عود و . الهدف
للايكاو تعرب ان الجمعية العمومية  هو أمر ما برحتالانبعاثا  في أسواق الكربون الم توحة، و  أرصدةالأخرى من خلال شراء 

 4.بشأنه مرارًا وتكرارًاالعميق  قلقها
، وبالتالي يز د من حجم الانبعاثا  في قطاع الطيران هاتحديثدون املية تدفق الأموال من الصنااة  حول و  1-4

توافق نظام كورسيا مع جهود المجتمع الدولي للحد من انبعاثا  غازا  الاحتباس الحراري، وكذل  مع  وهذا يثير مسألة. الدولي
موح طو ل الأجل لخ ض انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في مجال الطيران الأنشطة المتوخاة في السينار وها  المتكاملة لهدف ط

 .الدولي

 واقعية؟الثلاثة سيناريوهات المتكاملة جميع اللماذا لا تبدو  -2
الدور الرئيسي في تقليل انبعاثا  ثاني أكسيد  ، يلعب وقود الطيران المستدامجميع السينار وها  الثلاثة في 2-1

هناك حاليًا قدر  لكنو . هذه الأنواع من الوقود لديها القدرة الى تقليل انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون  مما لا ش  فيه أنو . الكربون 
، وكذل  في الوقت  اتهإلى مستوى مقبول  هخ ض أسعار و  وقود الطيران المستدامكبير من ادم اليقين بشأن إمكانية ز ادة إنتاج 

دورة الحياة انبعاثا  ثاني  بالنظر إلىنبعاثا  ثاني أكسيد الكربون، لاحقيقي الخ ض الفي  تل مساهمة أنواع الوقود  بشأن مدى
. الاوة الى  ل ، يجب أخذ الز ادا  الكبيرة في مخاطر الأمن الغذائي والمائي في الااتبارو . أكسيد الكربون المرتبطة بإنتاجها

 والتحديث التقني للبنية التحتية لقطاع الطيران المدني أساطيل الطائرا في الوقت ن سه، من الوافح أن الاستثمارا  في تجديد 
سلامة  ، بما يعززفي الحد من انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون العالمية، الى المدى القر ب، قدر أكبر بكثير من الك اءة ستوفر

 .الطيران العالمي
لوقود الطيران دراسة المساهمة المحتملة  الايكاوفي فوء ما ورد أالاه، من المناسب أن نوصي بأن تواصل  2-2

ن بأ ، غير المثبت،الى أساس الافتراضليس في تحقيق المستو ا  المتوقعة لتخفيض انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون  المستدام

                                                            
3   https://unfccc.int/sites/default/files/english_paris_agreement.pdf 

ي القطااا  الأخرى، ولوجوب للشاغل الناجم ان استخدام الطيران المدني الدولي كمصدر محتمل لتعبئة الإيرادا  من أجل تمو ل شؤون المناخ ف "   4
من ديباجة  15المعاملة العادلة لقطاع الطيران الدولي مقارنة بالقطااا  الأخرى ....."؛ )ال قرة وتأكيدا أن تك ل التدابير القائمة الى آليا  السوق 

 ض ان الكربون وخ ضه في مجال الطيران خطة التعو  –بيان موحد بسياسا  وممارسا  الايكاو المستمرة في مجال حماية البيئة  :19-40القرار 
 (.الدولي )كورسيا(

https://unfccc.int/sites/default/files/english_paris_agreement.pdf
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الطيران  وقود محل أن يحلا همايمكن (LCAF) أنواع وقود الطيران  ا  الانبعاثا  الكربونية المنخ ضةو  المستداموقود الطائرا  
 .لإمكانية ز ادة أحجام الإنتاج واقعي، ولكن بناءً الى تقييم 2040التقليدي تمامًا بحلول اام 

انبعاثا  دورة حياة ثاني أكسيد  لا ينبغي الاكت اء بأخذ، اند إجراء الدراسا  المذكورة أالاه، إلى جانب  ل و  2-3
، بل يجب أيضًا وحدها في الااتبار ان  ا  الانبعاثا  الكربونية المنخ ضةأنواع وقود الطير و وقود الطيران المستدام الكربون من 

أن تكون النتائج مصحوبة بتحليل مقارن ل عالية التكل ة للاستثمارا  في تجديد الأسطول بالمقارنة للاستثمار في إنتاج وشراء 
في سياق أهداف التنمية المستدامة للصنااة، لا  خ ضةأنواع وقود الطيران  ا  الانبعاثا  الكربونية المنو  وقود الطيران المستدام
كما يجب أن تكون النتائج مصحوبة بالقيمة النسبية للانخ اض العالمي في انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون . سيما في البلدان النامية

 .مخاطر الأمن الغذائي والمائي بالنظر إلىفي قطاع الطيران المدني الدولي 

مجال الطيران  أهميته فيور المتوافع المنوط بوقود الهيدروجين في السينار و الأخير، فإن الى الرغم من الدو  2-4
، لا يزال هناك قدر كبير من ادم اليقين لوقود الطيران المستدام بالنسبةكما هو الحال و ومع  ل ، . تستحق مز دًا من الاهتمام

للإن اق  مالية في الوقت ن سه، يجب وفع مخصصا و . الشديدة للان جاربشأن سلامة استخدام وقود الهيدروجين نظرًا لقابليته 
وبناء أنواع جديدة من الطائرا  الكهربائية التي تعمل بخلايا وقود الهيدروجين، بما في  ل  إنشاء بنية  ترخيصالى تطو ر و 

 .الهيدروجين تحتية االمية للصنااة من أجل النقل الآمن لوقود الهيدروجين والتزو د الآمن بالوقود
وصل حجم فقد . الخصائص الإقليمية بقوة 19-كوفيدلقد أظهر التعافي من جائحة النقل الجوي الدولي بعد  2-5

، بينما في الغالبية العظمى من البلدان النامية، في البلدان المتقدمةخدما  النقل الجوي بال عل إلى مستو ا  ما قبل الجائحة 
الاوة الى  ل ، ت ترض و . يرجع في المقام الأول إلى نقص الموارد الماليةالأمر الذي ، يدبطء شدامليا  الطيران  شاب تعافي

مليار دولار  274,4 استثمارا  كبيرة في الصنااة، تتراوح من 2050حتى اام  ةول زمنياجد التي تتضمنالسينار وها  الثلاثة 
، سيكون العبء المالي الإفافي مدمراً لقطاع الطيران في ادد كبير من الحالا . مليار دولار أمر كي 1563,2أمر كي إلى 

وبالتالي، من المناسب تمامًا اقتراح أن تأخذ البلدان المتقدمة زمام المبادرة في التمو ل . المدني في البلدان النامية في المدى القر ب
 .رحةالمتكاملة المقت الهدف الطموح طو ل المدىالعالمي للأنشطة المتوخاة في سينار وها  

لانبعاثا  ثاني أكسيد الكربون  خ ض يضمنلا سينار وها  المتكاملة هذه المن  اأي من المهم ملاحظة أنو  2-6
 ي الاجتماع الرفيع المستوى بشأن جدوى تحقيق هدف طموح طو ل الأجل لخ ض ف. 2050بحلول اام  إلى الص ر العالمية

، جر  محاولة 2022يوليو  22-19، الذي اقد في (HLM-LTAG)انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في مجال الطيران الدولي 
بأن يتم تغطية فجوة الانبعاثا  المتبقية الحالية من خلال تدابير تقضي التقر ر النهائي إلى مقترحا   فافةفي هذا الصدد لإ

 .، من خلال الافطلاع بالتزاما  أكثر طموحًاكورسياق خارج القطاع، مثل طب  ت  
ا أن مستوى الطموح هذا سيؤدي إلى انهيار االمي للصنااة، في حين أن انبعاثا  ثاني من الوافح تمامً و  2-7

لذل ، يجب الى مجتمع الطيران العالمي اتخا  . أكسيد الكربون الص ر ة ستتحقق فقط الى حساب وق  النقل الجوي الدولي
لانبعاثا  في القطاع بناءً الى ل حقيقي خ ضي المتمثلة ف الهدف الطموح طو ل الأجل غايا قرار إما بتوحيد الجهود لتحقيق 

ز ادة إلى ال من الصنااة و و مس الأؤو ر  خروجيؤدي إلى س الأمر الذي، كورسياتحديثه التكنولوجي، أو الاستمرار في تن يذ نظام 
 .االمية في حجم انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران المدني الدولي

بحلول منتصف ثاني أوكسيد الكربون إلى الصفر يمكن للطيران الدولي أن يحقق هدف خفض انبعاثات هل   -3
 هذا القرن؟

من هذه الورقة بوفوح الحاجة إلى مز د من الدراسا  طو لة المدى  2القضايا التي أثير  في القسم  ظهرت      3-1
مصادر  إيجادفي أحجام انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في القطاع و  حقيقيمن أجل تطو ر سينار وها  أكثر موفوعية لخ ض 

 .وخاةالمت نشطةلتمو ل الى نطاق االمي للأمحتملة ل
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تحقيق أهداف أكثر طموحًا لإدراجها في  تيحفي الوقت ن سه، من الضروري دراسة العناصر الإفافية التي ت  3-2
على سبيل المثال، من المعروف أن الحجم السنوي لانبعاثا  غازا  الاحتباس الحراري ف. الهدف الطموح طو ل الأجل أنشطة

العالمية من الحرائق التي تحدث بشكل طبيعي يمكن مقارنتها بإجمالي انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران المدني 
الطاقة  ا الامتصاص للأرافي الحرجية وميغاواطإلى  ل  يجب أن يضاف الحد من قدرة . الايكاولجميع الدول الأاضاء في 

كبيرة وآثارًا  طبيعيةالتي تسبب أفرارًا  -الج اف والفيضانا   -الحرار ة المشعة، مما يساهم في ز ادة ادد الكوارث الطبيعية 
 .اجتماعية، فضلًا ان الإفرار بالحياة البر ة

 تحت رااية الأمم المتحدة (أو خدمة طيران دولية موزاة)إنشاء قوا  طيران دولية بتقديم اقتراح بال عل تم وقد   3-3
لمكافحة الحرائق التي تحدث بشكل طبيعي والكوارث الطبيعية الأخرى إلى الجمعية العمومية للايكاو للنظر فيه في أكثر من 

إن دمج هذا العنصر في . اجب في منتديا  الايكاوفي هذا الاقتراح الى النحو الو  ، حتى الآن،لم يتم النظر ومع  ل . مناسبة
بحلول منتص   إلى الص ر انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون  خ ضسيجعل من الممكن  الهدف الطموح الطو ل الأجلسينار وها  

لمستدامة قبل متحدة للتنمية اكما سيوفر دامًا حقيقيًا لتحقيق أهداف الأمم ال. القرن أو الى الأقل الاقتراب من هذا المستوى 
 .الى نطاق االمي 2030 اام

  العمومية للايكاوجمعية الالإجراء المطلوب من   -4
 :الجمعية العمومية مداوة إلى               4-1

من أجل وفع سينار وها   الهدف الطموح طو ل الأجلتكليف مجلس الإيكاو بمواصلة دراسة جدوى    (أ
لأحجام انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران المدني  الحقيقيأكثر موفوعية للتخفيض 

 الى المستوى العالمي؛ وخاةالدولي وتحديد مصادر التمو ل المحتملة للأنشطة المت
تهدف  الهدف الطموح طو ل الأجلبدراسة إمكانية إدراج أنشطة في سينار وها   الايكاومجلس  تكليف ( ب

موزاة لمكافحة الحرائق التي تحدث بشكل طبيعي والكوارث الطبيعية تأسيس خدمة طيران دولية إلى 
 الأخرى تحت رااية الأمم المتحدة؛ و

ي من تن يذ خطة كورسيا إلى تن يذ الأنشطة المتصورة في در جالموافقة الى الحاجة إلى الانتقال الت ( ج
في انبعاثا  ثاني  يحقيقالمت ق اليه من أجل تحقيق خ ض  الهدف الطموح طو ل الأجلسينار و 

 الايكاو، داوة الدول الأاضاء في وإلى جانب  ل . أكسيد الكربون في قطاع الطيران المدني الدولي
السوق، والتي تستند إلى تداول حصص آليا  القائمة الى الإقليمية  ن استخدام التدابيرتوق  اإلى ال

 .الدوليلطيران المدني في أطار ا انبعاثا  ثاني أكسيد الكربون 
 

 –انتهههى  –


