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 ونلأربعاو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 السلامة الجوية والتوحيد القياسي للملاحة الجوية من جدول الأعمال: 31البند رقم 

 تدابير لتعزيز معايير/مواصفات
 الطائراتعلى طراز  التدريب

  1 (الصينمن مة مقد  ورقة )

 التنفيذي الموجز
استتتتتتتتتتتتتتتنتتاداد للى ممتتارستتتتتتتتتتتتتتتات التتدول الأع،تتتتتتتتتتتتتتتاة عي لدارة المز لات ال تتاصتتتتتتتتتتتتتتتة بتتالطراز  تقتر   تتذ  الورقتتة عمليتتةد لتعزيز 

الطيارين وعاملي الصتتتتتتتتتتتتتيانة( م  مراعاة  تدريبالمعايير/المواصتتتتتتتتتتتتتفات لأعرا  التدريب على طراز الطائرات )بما عي ذل  
 .الأحكام ذات الصلة عي الملاحق الأول والسادس والثامن

صتتتتفات التدريب على طراز امصتتتتدر تحديد معايير/مو  بوصتتتتف  (TCH)و نا  حاجة للى تو،تتتتير دور حامل ةتتتترادة الطراز 
لى لنةاة نُظم ملاةمة للإدارةطائرةال  .  وا 

 القيام بما يلي: الجمعية العمومية مدعوة للى الإجراة:
معايير/المواصفات ال اصة بالتدريب على حدِّد بو،و  البحيث تتوجي  لجنة الملاحة الجوية بتعديل الملحق الأول  (أ

 ز المقت،يات بةأن حامل ةرادة الطراز كي تكون مصدراد لتل  المعايير؛طراز الطائرات وتعزِّ 

ة بتعديل الملحق الثامن  من أجل تو،تتتتتتتير مستتتتتتتزوليات حامل ةتتتتتتترادة الطراز عي لعداد توجي  لجنة الملاحة الجوي (ب
متتتا عي ذلتتت  تتتتدريتتتب الطيتتتارين صتتتتتتتتتتتتتتفتتتات التتتتدريتتتب على طراز الطتتتائرات )باوتوعير مقترحتتتات بةتتتتتتتتتتتتتتتتأن معتتتايير/مو 

 .الصيانة( وعاملي
الأ داف 

 :الاستراتيجية
 ة.بالردف الاستراتيجي المتعلق بالسلامترتبط ورقة العمل  ذ  

البرنامج ميزانية الموارد المتاحة عي  لطارورقة عي  ذ  العي  الواردةأنةتتتتتتتتتتتتطة الإيكاو يمكن الا،تتتتتتتتتتتتطلا  ب الآثار المالية:
 .2025-2023للفترة  العادي

 "صلاحية الطائرات للطيران" —الملحق الثامن  المراج :
 "تةغيل الطائرات" —الملحق السادس 
 "لجازة العاملين"  —الملحق الأول 

                                                           
 .قدمت الصين  ذ  الورقة باللغتيْن الإنجليزية والصينية 1
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 مقدمةال -1

جرت العادة عي الممارسة الدولية أن تعتمد بع  الدول الأع،اة نرجاد يتمثل عي قيامرا بإعداد مقت،يات  1-1
سبة بالن الةأن ية لأ لية الطراز ومواصفات التدريب ال اصة بطرازات محددة من الطائرات  م  حامل ةرادة الطراز  كما  وتدريب

دارة الطيران المدني عي الصين (FAA)التي اعتمدترا لدارة الطيران الاتحادية  (FSB) "مجلس التوحيد القياسي للرحلات"لعملية   وا 
(CAAC) بيانات طواقم القيادة –بيانات المواةمة التةغيلية "  وعملية" (OSD-FSD)  التي اعتمدترا وكالة الاتحاد الأوروبي للسلامة

 (TCCA)المعتمدة من  يئة الطيران المدني التابعة لوزارة النقل الكندية  (OEB) "مجلس تقييم العمليات"وعملية  (EASA)لجوية ا
د لةارة لليرا عي وثائق الإيكاو )وردت لةارة جزئية . بيد أن  ذ  العمليات لا تر  (ANAC)والوكالة الوطنية للطيران المدني بالبرازيل 

 .((DOC 9379)عي الفقرات التي تتناول المز لات المةتركة بين الطواقم من الوثيقة 

تتعلق بإجازات وأ ليات الطيارين  ولكنرا لا  اد من الفصل الثاني من الملحق الأول أحكام 1-2تت،من الفقرة  1-2
لذل    ت التدريب على طراز الطائرات وعحوص الكفاةة لدى طواقم قيادة الطائرات. ونتيجةد صفاامعايير/مو تحدد مقت،يات بةأن 

صفات التدريب على طراز الطائرات بالرعم من قيام الدول الأع،اة بإصدار أ ليات الطراز من اانعدم التناعم بين معايير/مو 
لا تتسق عيما بينرا  (OEB)و(OSD) و (FSB)لليرا أعلا    لال لقرار الأ ليات ال اص بالإجازات. وحتى العمليات التي أُةير

 .من حيث الم رجات

أما من حيث الأثر على سلامة الرحلات  عإن عئات وأ ليات لجازات الطيارين توعر الأساس للتأكد من أ لية  1-3
ن كانت أ لية الطراز تحديداد  ي التي تعكس كفاةة الطيار بةكل م باةر أكثر. وعي حالة الطائرات الطيار لقيادة الطائرة بأمان  وا 

يجب أن يكون التدريب القائم على الكفاةة  اصاد بطراز الطائرة  و ذا ما يثير بع  الةواعل لزاة الفوارق  ذات التركيبة المعق دة
 بين الدول الأع،اة من حيث مقت،يات ومعايير التدريب على الطراز.

بالنظر للى قلة عدد الدول الأع،اة التي قامت  بمعية   نةوتُطر  نفس المةاكل بالنسبة لإجازة عاملي الصيا 1-4
 –حامل ةرادة الطراز  بو،  مقت،يات لإقرار أ ليات ومواصفات التدريب على الطراز  من قبيل بيانات المواةمة التةغيلية 

 .(CAAC)بإدارة الطيران المدني عي الصين  (MRB)ومجلس استعرا  الصيانة  (OSD-MCD)بيانات طواقم الصيانة 

 المناقةة -2

بحيث يكون  (TCH)لن المفتا  لحل المسائل أعلا  يكمن عي تعزيز المقت،يات ال اصة بحامل ةرادة الطراز  2-1
على طراز الطائرات )بما عي ذل  تدريب الطيارين وعاملي الصيانة(. والسبب عي ذل   و أن  تدريببال مصدر المعايير المتعلقة

عرا  يب على طراز الطائرات التي تصنبةأن معايير التدر  الأقدر والتي من واجبرا لعداد مقترحات  ز  و الجرة حامل ةرادة الطرا
دليل "المنصوص عليرا عي الملحق الثامن وعي  (ICASs)كما  و الةأن بالنسبة للتعليمات ال اصة باستمرار صلاحية الطيران 

 . (Doc 9760) "صلاحية الطائرات للطيران

توعر الحل لانعدام الاتساق عي م رجات الإجراةات  التي يقدِّمرا حامل ةرادة الطراز أن ومن ةأن الاقتراحات 2-2
التي تعتمد ا سلطات الطيران المدني عي م تلف الدول  بمجرد لقرار ا من جانب السلطات الوطنية للطيران المدني وعقاد لعمليات 

معايير ومواصفات التدريب على طراز الطائرات موجرة بوصفرا  (OEB)وأ(OSD) أو (FSB)الاستعرا  التي تتبعرا أعلا  
 ي الطائرات.مةغِّلل
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ئرة  ويقت،ي تعزيز المقت،يات ال اصة بحامل ةرادة الطراز كي يكون مصدراد لمعايير التدريب على طراز الطا 2-3
عداد لجراة للتعاون م  القائمين على البقيام  بإنةاة عريق من المت صِّ  حث والتطوير. ويةكل  ذا صين وتحديد مسزولياترم وا 

  وذل  عي سياق التغييرات المتواترة عي الطرازات وآثار ا التراكمية الجانب حلقة ،عيفة بالنسبة لحاملي ةرادة الطراز/الصانعين
لا سيما لن لم ينتج عن ذل  تحوير جديد عي الطراز  و و ما أدى للى م اطر كبيرة عي مجال سلامة العمليات بسبب عدم كفاية 

 لتدريب  و و مةكل لا يمكن لعفال .ا

لقد نصت وثائق لدارة الطيران المدني عي الصين على المقت،يات ذات الصلة وجرى تنفيذ ا من جانب حاملي  2-4
وسيتم اتبا  نفس النرج بالنسبة للطائرات المستوردة حيث سيتعين على حاملي ةرادة ةرادة الطراز/الصانعين المحليين. 

 داث نُظم لدارة مناسبة.الطراز/الصانعين استح

 الاقترا  -3

لن يتم عر  مواصفات التدريب المتبادل والموحد على الطراز للا لذا قامت جمي  الدول الأع،اة بتعزيز  3-1
 .مسزولية حامل ةرادة الطراز كي يكون مصدر المعايير ال اصة بالتدريب على طراز الطائرة

 — انترتتى —


