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 الأربعون و  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 (SDGs)أهداف التنمية المستدامة  – 2030خطة الأمم المتحدة لعام  :21البند رقم 

الحاجة الى الارشادات لإعداد سياسة الطيران الوطنية أو 
 يالرئيسي للطيران المدنالتخطيط 

  (بنغلادش)مقدمة من 

 التنفيذي الموجز
( أو التخطيط الرئيسي للطيران NAPبشأن سياسة الطيران الوطنية ) ارشاديةتسلط هذه الورقة الضوء على الحاجة إلى مواد 

الطيران المدني الدولي بأن تعزز الدول الأعضيييييياء تخطيط وتطومر ن ا  من اتفاقية  44(. وتقضييييييي الماد  CAMPالمدني )
ندوات عبر الإنترنت وورش عمل وتدرمب مناسب تن يم النقل الجوي الدولي. كما تسلط هذه الورقة الضوء على الحاجة إلى 

التخطيط الرئيسييي للطيران أو  سييياسيية الطيران الوطنية مطلوبة لتطومرلموظفي الطيران الرئيسيييين من أجل تحقيك كفاءات م ال
 .ذات الصلةالايكاو وفقا لأحكا    اوتحديث هاوتنفيذ (CAMPالمدني )

في  التخطيط الرئيسي للطيران المدني مساعد  الدول الأعضاء في عملية وضع وتنفيذ سياسة الطيران الوطنية أوومن أجل 
 .عضو أنه ينبغي تقديم المزمد من التوجيه في مجال السياسات ودعم التنفيذ ، نعتقد كدولةوقت واحد

 الجمعية العمومية مدعو  إلى: :الإجراء

( أو التخطيط الرئيسيييي للطيران المدني NAPبشيييأن سيييياسييية الطيران الوطنية ) ارشييياديةتشيييجيع الإيكاو على وضيييع مواد أ( 
(CAMP ؛) 

تشييييجيع الإيكاو على تقديم المسيييياعد  إلى الدول، حسييييب الاقتضيييياء، من للال الندوات العالمية والإقليمية عبر الإنترنت ب( 
في  (CAMPالتخطيط الرئيسيييييييييي للطيران المدني )وحلقات العمل والتدرمب لتعزمز بناء قدرات ا في مجال تطومر وتنفيذ 

  ؛بشأن "عد  ترك أي بلد وراء الركب"إطار مبادر  

 تحليل المعلومات الوارد  في هذه الورقة والتداول بشأن هذه المسألة. الايكاوتطلب إلى  ج(

الأهداف 
  الأهداف الاستراتيجيةجميع ترتبط ورقة العمل هذه ب :الاستراتيجية

الآثار 
 المالية:

 لا يطلب توافر موارد اضافية

 (۲۰۱۹أكتوبر  4)في  الصادر  عن الجمعية العمومية القرارات السارمة المفعول، Doc 10140الوثيقة  المراجع:
 التن يم الاقتصادي للنقل الجوي الدولي سياسات ومواد إرشادية بشأن ،Doc 9587الوثيقة 
 دليل تن يم النقل الجوي الدولي، Doc 9626الوثيقة 
 في مجال النقل الجوي الدول بشأن فرض الضرائب ياسات الايكاوس ،Doc 8632الوثيقة 
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 مقدمةال -1

ي يوفرها ذال رابط الجوي الت تعزمزأساسية لتطومر الاقتصاد الحديث. ومن شأن لدمات  قطاعالنقل الجوي هو  1-1
دفع الدول إلى إعاد  الاستثمار في هذا القطاع. وتتوقف التنمية الاقتصادية الطوملة الأجل للدول، التي تحدد التزامات يالطيران أن 

 على دور  صحية من تنمية الطيران والرلاء الاقتصادي.التخطيط والاستثمار المناسبة، 

لسائر بشرمة واجتماعية ومالية هائلة على العالم، ولاصة على أنشطة الطيران  19-فرضت جائحة كوفيد 1-2
 المدني. وأدت الجائحة إلى فرض قيود على السفر الجوي، مما أثر بشد  على قطاعي الضيافة والسياحة الوطنيين.

( بشكل فعال الدول النامية للتعافي من الوباء وبناء ن ا  CAMPالرئيسي للطيران المدني ) وسيدعم التخطيط 1-3
إلى جومة حركة الالأن تعود مستومات  )الإيكاو(طيران أكثر مرونة للنمو في المستقبل. تتوقع من مة الطيران المدني الدولي 

 . 2024ر عا  وربما في أوال ،2022في موعد لا يتجاوز عا   2019مستومات عا  

أهمية حاسمة لضمان استعداد الدولة لتنشيط قطاع الطيران لدي ا في التخطيط الرئيسي للطيران المدني ومكتسي  1-4
. ولتلبية احتياجات الدول الأعضاء لوضع أو تحديث لطط ا الرئيسية للطيران، يتحتم الآن على جميع 19-أعقاب جائحة كوفيد
 .من مة بشأن التخطيط الرئيسي للطيران المدنيلحلقات عمل لو  مبتدر  جري عملياتالدول الأعضاء أن ت

الذي يدعو الدول الأعضاء إلى ضمان تطومر لدمات النقل  15-39 قرارالة يممو وقد اعتمدت الجمعية الع 1-5
 نتفاعالاالجوي الدولي بطرمقة من مة ومنت مة وفعالة واقتصادية ومتناغمة ومستدامة. ومدعو القرار أيضا إلى أن تكون رسو  

 لاسترداد تكاليف لدمات المطارات والملاحة الجومة معقولة وفعالة من حيث التكلفة.

 المناقشة -2

 من الضروري وضعالنقل الجوي م م جدا للتنمية الاقتصادية والاجتماعية على حد سواء. وفي هذا الصدد،  2-1
النقل عن النتيجة المرجو  وأن تحدد أولومات تخصيص الأموال والموارد لمشارمع  في ستثماراتالاسياسة شاملة لضمان أن تسفر 

 الطيران على نحو فعال.
( هي الأساس لتوفير المبادئ التوجي ية لسياسة النقل الوطنية. ومجب أن تكون NAP) سياسة الطيران الوطنية 2-2

ا قد يؤثر في ن اية المطاف على لطة التنمية الوطنية. وبالتالي، ينبغي لاجتذاب استثمارات أوسع نطاقا، مم عالميذات طابع 
بس ولة ب دف تحقيك التنمية الاجتماعية والاقتصادية  (NAP)الوطنية السياسة تف م وتستوعبأن  الج ات المعنيةلجميع 

 المستصوبة دالل الدولة ولارج ا.
( من أجل CAMPتخطيط الرئيسي للطيران المدني )( مع الNAP) ن تتماشى سياسة الطيران الوطنيةيجب أ 2-3

 قطاعالوطنية على نمو الحركة الجومة وتنمية  السياسةتحقيك أقصى قدر من الفوائد الاقتصادية والاجتماعية. وممكن أن تؤثر 
ات الخدمات النقل الجوي في تلك الدولة، فضلا عن الدول المجاور . وممكن التحكم في الوصول إلى الأسواق من للال اتفاق

 الجومة الثنائية التي تن م تدفقات الحركة بين الدول.
( للدول الأعضاء متوافقا مع الأهداف الاستراتيجية NAPFيجب أن يكون الإطار الوطني لتخطيط الطيران ) 2-4

الحالية لمن مة الطيران لأن ا مرتبطة بأهداف الأمم المتحد  لتنمية المستدامة. ومنبغي أن يوفر الإطار وسيلة لتنسيك ن ا  النقل 
 وتحديد أولوماته وإدارته بطرمقة متسقة ومستدامة. يالوطن الجوي 

ن جا استراتيجيا ضرورما لتمكين النمو المستدا  للنقل الجوي على مستوى الدولة  الوطني طارالإ مثلينبغي أن ي 2-5
ة لقطاع الطيران المدني. ومنبغي أن يشمل الإطار قدر  ن جا واضحا وشاملا للتنمية المقبل والمستوى الإقليمي والعالمي. وهو يوفر

 .لنقل الجوي ا س يلاتالملاحة الجومة وكفاءت ا، والسلامة، والأمن، والأمن، وت
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والخطة العالمية للملاحة الجومة، والخطة العالمية لأمن الطيران،  ،العالمية للسلامة الجوية تضع لطة الإيكاو 2-6
هياكل لعمليات التخطيط العالمية والإقليمية والوطنية. وتشجع الدول الأعضاء في الإيكاو على وضع وتنفيذ لطط وأطر و/أو 

 .تخطيط ا الرئيسيه الخطط العالمية كجزء من برامج استراتيجية مع مراعا  هذ
 مينالمستو على الدولة و  صعيدتحقيك النمو المستدا  للنقل الجوي على  NAPFيتيح الإطار الوطني ينبغي أن  2-7

، الإقليمي والعالمي. وهو يوفر ن جا واضحا وشاملا للتنمية المستقبلية لقطاع الطيران المدني. ومن للال سياسة الطيران الوطنية
 ينبغي ربط الإطار بسياسة النقل الوطنية.

 الخلاصة -3
التخطيط الاستراتيجي للطيران هو عملية شاملة ينبغي أن تألذ في الاعتبار أهداف التخطيط الوطني الشاملة  3-1

د يبعمليات التخطيط على الصع تخطيط الطيرانوكذلك تلك الموجود  لارج الدولة. وبناء على ذلك، ينبغي ربط الإطار الوطني ل
 الدول.  مستوى العالمي والإقليمي وعلى 

جل من أو يجب مواءمة مكونات ن ا  الطيران لضمان إدلال تحسينات مستدامة على لدمات النقل الجوي.  3-2
قو  رئيسية الألرى، يلات الأداء الوالقدر  والكفاء  لن ا  النقل الجوي في الدولة، من بين مجا س يلاتتحسين السلامة والأمن والت

 مختلف الخطط المجزأ  في لطة متماسكة. بترشيد CAMPالتخطيط 
ينبغي أن تلتز  الدول بتيسير التخليص الفعال للطائرات القادمة والمغادر ، وتوفير الأمن العالي الجود ، وإنفاذ  3-3

يحتوي على معلومات  ( قدNCASP) ران المدنيني لأمن الطين را لأن البرنامج الوطو . زبائنالقوانين بفعالية، وكفاء  لدمة ال
 .CAMP، فقد لا يتم تضمينه كعنصر من عناصر حساسة للغاية

، التي تغطي جميع وسائط  ا مرتبطة بسياسة النقل الوطنيةيمكن التقليل من أهمية سلامة الدولة وأمن ا لأنلا  3-4
موفر الإطار و . رتبط بخطة التنمية الوطنية( وتبحرمةوالالجو والطرق البرمة والسكك الحديدية وسائط النقل ذات الصلة )مثل 
تقد  ورقة العمل هذه التخطيط الرئيسي و قطاع الطيران المدني. اضحا وشاملا للتنمية ( ن جا و NAPFالوطني لتخطيط الطيران )

  .( كأدا  م مة لف م المنطك وراء رفع هذه الورقةCAMPللطيران المدني )

 

 

 –انتهــى  –

 سياسية الطيران الوطنية
  (CAMP) التخطيط الرئيسي للطيران المدني

 السلامة
 الملاحة
 الأمن الجوية

 سياسة النقل الوطنية

 خطة التنمية الوطنية

 مجالات 
 أخري 


