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 الحادية والأربعون الدورة  —العمومية الجمعية 
 اللجنة الفنية

 التنفيذ الإقليمي للسلامة والملاحة الجويتينآليات تنسيق  : جدول الأعمال من بنود 32البند رقم 

 تنفيذ الإدارة التعاونية لتدفق الحركة الجوية 
 (من اليابان ةمقدم)

 الموجز التنفيذي
 صتقلي وكذاتعزيز السلامة والكفاءة  عن طريق ثاني أكسيد الكربون  لحد من انبعاثاتلعنصر أساسي  إدارة تدفق الحركة الجوية

 . السير على المدرجووقت  الانتظار في الجووقت 
بشكل  إدارة تدفق الحركة الجويةآسيا والمحيط الهادئ إلى زيادة الحاجة إلى منطقة حركة الدولية في الى النمو في حجم أد  و 

 .ته بشكل منفصلإدار بدلا من  عابر للحدود
على القرارات  صنععملية و إدارة تدفق الحركة الجوية نظم ن ومع ذلك، فإن الربط بي. للإدارة العابرة للحدودهناك طرق مختلفة و 

والأنظمة  (SMAN) السطح إدارةو ( DMAN)المغادرة  إدارةو ( AMAN)الوصول  إدارةو ( ACDM) المطار في أساس تعاوني
 ركبي بشكل خفضيو  ،قلل من وقت تشغيل المحركي، و لتدفق الحركة الجويةكثر كفاءة أ يسمح بإدارة ،الأخرى ذات الصلة

 . ثاني أكسيد الكربون انبعاثات 
 :مدعوة إلىالعمومية الجمعية : الإجراء
 ATFM لإدارة تدفق الحركة الجويةودمجها  AMAN/DMAN/SMAN نظم خطط اليابان لتنفيذب الإحاطة علما (أ

 الكربون؛ ، مما يسهم في خفض انبعاثات ثاني أكسيدA-CDMفي المطار  على أساس تعاونيعملية صنع القرارات و 
من  خفضيمكن أن ي اسلس الإدارة العابرة للحدود لتدفق الحركة الجوية تنفيذاالاعتراف بأن تنفيذ على تشجيع ال (ب

 ؛لالدول المجاورة لتوفير تدفق حركة فعا معالنشط زيادة التنسيق  فيمن الطيران و  ثاني أكسيد الكربون انبعاثات 
أو غيرها من المنتديات المناسبة في ( PIRGs)إقليمية للتخطيط والتنفيذ الإيكاو ودولها على إنشاء مجموعات  حث   ج(

 .الإدارة العابرة للحدود لتدفق الحركة الجويةمعالجة ب المرتبطةوالتحديات  لمشاكلا قاسمكل مجال لت
الأهداف 

 :الاستراتيجية
 .وكفاءتهاقدرة الملاحة الجوية الخاص ببالهدف الاستراتيجي ورقة العمل هذه  رتبطت

 لا توجد. :الآثار المالية
 دليل الإدارة التعاونية لتدفق الحركة الجوية، Doc 9971الوثيقة  :مراجعال
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 مقدمةال -1
 1994 في عام( مركز فوكوكا)في فوكوكا  مركز إدارة تدفق الحركة الجويةأنشأ مكتب الطيران المدني الياباني  1-1

. وقيانيالمجال الجوي الأ في عدا فوكوكاب (FIR)الطيران  إقليم معلوماتداخل  الحركة الجويةتدفق  إدارة وشرع في توفير خدمة
ستخدام المجال الجوي بكفاءة لامركز إدارة تدفق الحركة الجوية من  انبثقالذي  مركز إدارة الحركة الجوية، قام، 2005منذ عام و 

 .التدريب من أجل الجوي  مجالإدارة ال بشكل متكامل معخدمة هذه البتوفير لحركة الجوية، السلس لتدفق الوضمان السلامة و 
مراقبة الحركة الجوية ووحدة ، مع مشغلي الطائراتبالتعاون ( CDM)صنع القرار عملية فوكوكا  مركز أرسىو   1-2
(ATC) الأرصاد الجوية موظفي ، و(MET) ،لتدفق الحركة جة ضإدارة نا ذ، وبالتالي نف  جهات أخرى و  ،ومسؤولي اتصال عسكريين

 .كمقياس رئيسي( GDP)الأرض على التأخير  باستخدام برنامج للرحلات الداخليةالجوية 
رحلات داخلية  عت بينتوز  فوكوكا  مركزالخاضع لولاية بفوكوكا معلومات الطيران  إقليمفي  جويةحركة الالو   1-3

رحلات و ، في المائة 35وبلغ معدلها  المطارات في اليابان والخارجرحلات جوية دولية بين و في المائة،  50حوالي بلغ معدلها 
فوكوكا  إقليمالعابرة لحدود ، حيث تمثل الرحلات الجوية في المائة 17لها بلغ معد  بفوكوكا  معلومات الطيران إقليممن جوية عابرة 

 (.2019عام  منذ)في ارتفاع  هيفي المائة، و  50معلومات الطيران حوالي ل
، لتدفق الحركة الجويةلحدود العابرة ل الإدارةمعلومات الطيران المجاورة ونفذ  أقاليمفوكوكا مع  مركزوقد تعاون   1-4

وتشمل التدابير الرئيسية للرحلات الدولية، على سبيل المثال، . للرحلات الدوليةأتاح خدمة إدارة تدفق الحركة الجوية وبالتالي 
 . أثناء الطيران( MINIT) تتابع بين الطائراتودقائق ال( MIT) طائراتتتابع بين الالأميال الإعلان عن 

معلومات الطيران الصغيرة نسبيا، وبعضها لا يحتوي أقاليم  وجد في منطقة آسيا والمحيط الهادئ العديد منتو   1-5
ل منطقة آسيا والمحيط الهادئ، ، تواصحركةال تدفقلطابع المعقد للومن أجل التصدي . لإدارة تدفق الحركة الجويةحتى على وحدة 

المتعددة العقد لإدارة تدفق الحركة  شبكةالمفهوم في منطقة آسيا والمحيط الهادئ، تعزيز  للإيكاوبالتعاون مع المكتب الإقليمي 
 . إرساء إدارة عابرة للحدود لتدفق الحركة الجوية بهدفالجوية 

نظام في منطقة آسيا والمحيط الهادئ، يعمل المركز على تنفيذ  جويةحركة الالولاستيعاب الطلب المتزايد على   1-6
معلومات الطيران  أقاليمداخل المناطق دون الإقليمية، بالإضافة إلى التنسيق مع لتدفق الحركة الجوية لحدود الإدارة العابرة ل

 .المجاورة

 مناقشةال -2
بين المطارات الداخلية  تموكا لمعلومات الطيران تفوك إقليمفي  عالجحوالي نصف الرحلات الجوية الدولية التي ت 2-1

الصين  أيبين الدول الثلاث المجاورة، عديدة نظرا لوجود رحلات جوية و وعلى وجه الخصوص، . اليابانية والدول الآسيوية
 NARAHG (Northeast Asia Regional ATFM التنسيقي الإقليمي فريقال واليابان وجمهورية كوريا، أنشئ إطار يسمى

Harmonization Group ) الدول الثلاث معا على توفير  قد عملت، و لتدفق الحركة الجوية عابرة للحدودال دارةالإلتنفيذ وتطوير
 . الحركة الجويةإدارة سلسة لتدفق 

. يةلرحلات الداخلعلى ا نظام إدارة تدفق الحركة الجوية الفريق التنسيقيكل دولة مشاركة في  بالفعلقد نفذت و   2-2
معلومات  إقليملرحلات الدولية التي تعبر حدود على اإدارة عابرة للحدود لتدفق الحركة الجوية تمثل الخطوة التالية في تنفيذ نظام تو 

 مدة حسابو (. CTO) ةالمحسوب التحليقمدة  :الطيران إقليم معلوماتعبور حدود  مدةعن طريق تحديد  تنفيذا سلساالطيران 
 . الطيران في مطار المقصد إقليم معلوماتالحد من حالات التأخير غير الضرورية في ب يسمحلطائرات اتحليق 
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إدارة تدفق أن يسمح لوحدات  في وقت مبكر ةالتحليق المحسوب مدة حديدت من شأن وبالإضافة إلى ذلك،  2-3
 مدة تحليق محسوبةاستنادا إلى  على الأرضبرنامج التأخير ة بحساب تقبِلالطيران المجاورة المس معلومات اليمقأفي  الحركة الجوية

، وبالتالي المساهمة في الجومن تقليل التأخير في مجاورة معلومات طيران  أقاليمستتمكن الطائرات التي تحلق في  كما. بعينها
إقليم عبر حدود  الجويةتدفق الحركة كثيرا من الوقت اللازم لتنسيق إدارة  صكما أنه سيقل  . ثاني أكسيد الكربون الحد من انبعاثات 

 .وحدات إدارة تدفق الحركة الجوية المعنيةبين فيما الطيران  معلومات
ليس فقط مع  الإدارة العابرة للحدودتنفيذ وكا لإدارة تدفق الحركة الجوية فوكمركز درس ي وفي الوقت نفسه،  2-4

التعاون ) AMNAC ؤدي مبادرةأيضا في المنطقة الفرعية لجنوب شرق آسيا حيث ت إنما، و بتايبيهالمجاور  مركز مراقبة المنطقة
تجري هذه المنطقة دون الإقليمية و . دور القيادة( متعدد العقد بين آسيا والمحيط الهادئ فيما يتعلق بإدارة تدفق الحركة الجوية

، برنامج التأخير على الأرضأساليب ، وهي إحدى (CTOT) ةالإقلاع المحسوب مدةالتي تحدد الإدارة العابرة للحدود تجارب لتنفيذ 
 .وسنغافورة ،وتايلاند ية،مع دول مثل هونغ كونغ الصين لاسيماالعقد،  متعددمفهوم  وهو

بالنسبة عبء فرض حدود زمنية في مواقع متعددة لا يترتب عليه للطائرات  ةالإقلاع المحسوب مدةحديد وت  2-5
ذات الصلة  ATFMUsوبالإضافة إلى ذلك، لا تحتاج وحدات . متعددة لمعلومات الطيران أقاليم للرحلات الدولية التي تعبر

طيران خارج موقع الطائرة أثناء ال معلوماتمن أقاليم  ، أو أكثر،إقليمالموجودة في  ATFMUsبالرحلة إلى التنسيق مع وحدات 
. ةالأصلي ATFMUوحدة من انطلاقا  ،الطيران إقليم معلوماتعند حدود  ،العبور، وما إلى ذلك مدةالطيران فيما يتعلق بقيود 

 (.ANSPs)خدمات الملاحة الجوية  يوبالتالي، فإن هذه الطريقة مفيدة لكل من مشغلي الطائرات ومزود
 سمحعلى الرحلات الداخلية و  برنامج التأخير على الأرضق ب  اليابان، ط  ب( RJTT)في مطار طوكيو الدولي و   2-6

للرحلات  ةالإقلاع المحسوب مدةإذا أصبح من الممكن تحديد و . الأرضعلى الحد من التأخير ب DMAN/SMAN نظامي تنفيذ
 .للرحلات الدولية أيضا DMAN/SMAN نظامي الدولية، فسيكون من الممكن توفير فوائد تنفيذ

تزايد  واجهةلم ةالإقلاع المحسوبمدة و  ةالتحليق المحسوب مدة، فإن تطبيق 3-1لوحظ في الفقرة  على نحو ماو   2-7
ومن شأن . الانتظار في الجوالمزيد من  صالطيران سيؤدي إلى تقلي إقليم معلوماتلرحلات الجوية الدولية التي تعبر حدود ا

الطائرات  أن يوفر بيئة تشغيلية مستدامة لمشغلي قليم،لإالنطاق الأوسع لالتنسيق الدولي بين الدول المجاورة وفي جميع أنحاء 
 .ويساعد مشغلي المجال الجوي على أداء عمليات أكثر كفاءة في المجال الجوي 

 ستنتاجالا -3
 ن ظم تنفيذ اعتماد يعتزمالمكتب الياباني للطيران المدني  إلى أنالعمل هذه تشير ورقة   3-1

AMAN/DMAN/SMAN خدمة وتعزيز التكامل بين ATFM  خدمةو A-CDM ثاني ، وبالتالي المساهمة في الحد من انبعاثات
 .أكسيد الكربون 

الإدارة العابرة للحدود لتدفق الحركة الجوية  الأعضاء على الاعتراف بأن تنفيذ هاالإيكاو ودول ع المكتبيشج  و   3-2
ة التنسيق بنشاط مع الدول المجاورة وعلى مواصل ،من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من قطاع الطيران حديمكن أن ي تنفيذا سلسا

 . الجوية حركةللتوفير تدفق فعال ل
أو غيرها من المنتديات  مجموعات إقليمية للتخطيط والتنفيذالأعضاء على إنشاء  هاالإيكاو ودول يحث المكتبو   3-3

 .لتدفق الحركة الجوية معالجة الإدارة العابرة للحدودب المرتبطةوالتحديات  مشاكلال قاسمالمناسبة في كل مجال لت

 — نتهىا —


