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 ن والحادية والأربعالدورة  — العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية

 الجويةسلامة الطيران وسياسة الملاحة  :  من جدول الأعمال 30البند 

الخطة العالمية للسلامة الجوية وتنفيذ الخطط الإقليمية والوطنية  : 30-1
 للسلامة الجوية

 هدفديد لتح (GASP) جويةال سلامةلل العالمية الخطة تحديث ضرورة
 (LTAG) الدولي لطيرانفي مجال ا الأجل طويل جماعي عالمي طموح

مة من )  (اليابانمُقدَّ

 تنفيذي الموجز 

 لإيكاو والدول الأعضاءفإن ا، (LTAG)لطيران الدولي في مجال اهدف طموح عالمي جماعي طويل الأجل ديد تحمن أجل 
تدابير التنفيذ نحو م أقصى مستوى ممكن من التقد  إحراز إلى  االصناعة سعيقطاع العمل جنبا إلى جنب مع مدعوون إلى  فيها

وعلى  (.مثل التكنولوجيات والعمليات وأنواع الوقود الجديدة)خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران الرامية إلى 
بين ة من أجل تحقيق التنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات الجديدة في مرحلة مبكرة، من الضروري تعزيز الشراكفوجه الخصوص، 

زة جهَّ ير وإصدار الشهادات في الدول الأعضاء، وتشجيع إدخال الطائرات المُ القطاعين العام والخاص من أجل البحث والتطو 
، هاوتصدير هذه الطائرات  استيراد سهيل وبالإضافة إلى ذلك، ومن أجل ت. لينشغ   عين والمُ صن   بتكنولوجيات جديدة إلى سوق المُ 

التعاون وتحقيق التنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات ولذلك، ومن أجل . ة قواعد إصدار الشهادات لكل دولة عضوناغممن الضروري م
 .الصناعةقطاع توضيح أدوار الإيكاو والدول الأعضاء و الجوية لسلامة لع تنقيح الخطة العالمية لتوقَّ الجديدة بسرعة وأمان، من المُ 

 :الجمعية العمومية مدعوَّة إلى أن :الإجراء
القواعد القياسية في مجال الشراكات بين القطاعين العام والخاص مثل صياغة المبذولة في إطار علما بالجهود تأخذ  (أ

صدار الشهادات في اليابان من أجل التنفيذ إودعم أنشطة  ،بتوافق الآراءالموضوعة السلامة والمعايير الدولية الطوعية 
 الطائرات؛عمليات عن  ةالناجمالكربون انبعاثات الحد من الاجتماعي المبكر للتكنولوجيات الجديدة التي تسهم في 

تعزيز الشراكة بين القطاعين العام والخاص من أجل البحث والتطوير وإصدار الشهادات في  ةالاتفاق على ضرور  (ب
لين، فضلا عن شغ   عين والمُ صن   سوق المُ  إلىبتكنولوجيات جديدة  زة جهَّ المُ  الدول الأعضاء، وتشجيع إدخال الطائرات 

من أجل تحقيق التنفيذ وذلك ، هاوتصدير هذه الطائرات استيراد سهيل الشهادات لكل دولة عضو لتقواعد إصدار مناغمة 
 الاجتماعي للتكنولوجيات الجديدة في مرحلة مبكرة؛

لتوضيح أدوار الإيكاو والدول الجوية سلامة لالمقبلة بتحديث الخطة العالمية ل العمومية الموافقة على أن تقوم الجمعية (ج
 .الصناعة من أجل التعاون وتحقيق التنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات الجديدة بسرعة وأمانع قطاالأعضاء و 
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 مقدمةال -1

ر 1-1 الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية الدول ميثاق غلاسكو للمناخ، الذي اعتمده مؤتمر  بينما يقر 
درجة مئوية فوق  1.5، مواصلة الجهود الرامية إلى الحد من زيادة درجة الحرارة إلى 2021بشأن تغير المناخ في نوفمبر 

مسعاه لي في من الإيكاو والدول الأعضاء أن توفر قيادة مستمرة للطيران المدني الدو يُتوخى ة، يالصناعالثورة مستويات ما قبل 
 .ر المناخ العالميتغي   فيمن انبعاثاته التي تؤثر أو الخفض الحد نحو 

يكاو بيان موحد بسياسات وممارسات الإ، 18-40الجمعية العمومية  قرارمنطوق من  9 الفقرةقتضي ت 1-2
على المدى البعيد طموحة عالمية أهداف حديد من المجلس أن يستكشف جدوى ت ر المناختغي   ―المستمرة في مجال حماية البيئة 

نية القائمة على سيناريوهات خفض فوتم تقييم الجدوى ال. طيران الدولي من أجل خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في مجال ال
 .هدف طموح طويل الأجلتحديد  عن جدوى الإيكاو تقرير ، كما نُشر مؤخرا ثاني أكسيد الكربون في القطاع

قد في الفترة الذي عُ  (HLM-LTAG) الاجتماع الرفيع المستوى بشأن الهدف الطموح طويل الأجل م  ت  تُ اخقد و  1-3
هدف جماعي سعيا نحو تحديد والدول الأعضاء فيها على العمل معا الإيكاو بتوصية المجلس بتشجيع  19-22/7/2022

 .رد في اتفاق باريسدرجة الحرارة الواالمُتعل  ق بالحد من ارتفاع هدف لدعما ل طموح طويل الأجل

 المناقشة -2

الإيكاو والدول فإن لطيران الدولي، في مجال امن أجل تحقيق هدف عالمي طموح جماعي طويل الأجل  2-1
تنفيذ نحو م أقصى مستوى ممكن من التقد  إحراز إلى  االصناعة سعيقطاع العمل جنبا إلى جنب مع مدعوون إلى الأعضاء 

 (.مثل التكنولوجيات والعمليات وأنواع الوقود الجديدة)ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران  خفض انبعاثاتالرامية إلى تدابير ال
هدف البشأن المذكور أعلاه الإيكاو وفيما يتعلق بالتكنولوجيات الجديدة على وجه الخصوص، يذكر تقرير  2-2
يدروجين، وتخفيض الوزن وتحسين كفاءة هياكل ، والطائرات التي تستخدم وقود الهأيضا الطائرات الكهربائية طموح طويل الأجلال

، ذاتهوفي التقرير . الطائرات التي تستخدم مواد مركبة من الكربون كتكنولوجيات رئيسية لخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون 
في سيناريو تعظيم خفض  %20بنحو  2050تكنولوجيا الجديدة في عام بسبب الر تأثير خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون قدَّ يُ 

الوصول بصافي المتمثل في الهدف لتحقيق  هاما املاتشكل عانبعاثات ثاني أكسيد الكربون، وبالتالي فإن التكنولوجيا الجديدة 
 .الوقودأنواع إلى جانب العمليات و ية، الصفر القيمة لطيران الدولي إلى الناجمة عن أنشطة اانبعاثات ثاني أكسيد الكربون 

                                                      
 )icao.int(بشأن الهدف الطموح طويل الأجل تقرير  1

 .تعل  قين بالسلامة؛ وبحماية البيئةين المُ الاستراتيجيين بالهدفورقة العمل هذه رتبط ت :الأهداف الاستراتيجية

مجرد عمل فني لتنقيح الخطة العالمية للسلامة  .ملموسة نطوي ورقة العمل هذه على آثار ماليةلا ت :الآثار المالية
 .(GASP)الجوية 

 (2019أكتوبر  4في ) الصادرة عن الجمعية العمومية القرارات السارية المفعول ، Doc 10140الوثيقة  :مراجعال
 (GASP)الخطة العالمية للسلامة الجوية ، Doc 10004لوثيقة ا

من أجل الحد من انبعاثات ثاني أكسيد تحديد هدف طموح طويل الأجل تقرير الإيكاو عن جدوى 
 .1الكربون في مجال الطيران المدني الدولي

https://www.icao.int/environmental-protection/LTAG/Pages/LTAGreport.aspx
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من أجل فلتكنولوجيات المبتكرة مثل الطائرات الكهربائية والطائرات التي تعمل بالهيدروجين، ابعلَّق فيما يت 2-3
أهداف )بمرونة، يجب أن تكون معايير السلامة  اتللابتكار والاستجابة  الشهاداتإصدار ما يتعلَّق بضمان مستوى السلامة في

من درجة زيد تُ المعايير القائمة على الأداء فإن ومن ناحية أخرى، . دلا من المعايير الإلزامية التقليديةبقائمة على الأداء ( السلامة
ن للإشارة إلى المخاطر التي يتعيَّ بالتالي فإن الإرشادات مطلوبة بات محددة للتصميم، و تطلَّ مُ ملي دون أن تُ  الحرية في التصميم

عموما عن طريق المعيار الطوعي بتوافق الإرشادات هذه يجري توفير و . ن استخدامهاعيَّ ووسائل الامتثال التي يت ،التعامل معها
عين صن   لمعايير تتألف من خبراء من المُ امتخصصة في وضع على أساس توافق الآراء، هيئات دولية تطويره قام ب الآراء، الذي

الآراء بشأن التكنولوجيات الجديدة مثل الطائرات الكهربائية وسلطات الطيران، غير أنه يجري حاليا وضع معايير طوعية بتوافق 
 .الهيدروجينيةالطائرات و 

تريليون ين في  2رصيده صندوق الابتكار الأخضر الذي بلغ  2020ولهذا السبب، أنشأت اليابان في عام  2-4
مجلسا بين القطاعين العام  في مختلف المجالات، كما أنشأتالجديدة بشأن التكنولوجيات سنوات لدعم البحث والتطوير  10

لتسويق المبكر ، وذلك من أجل ا2022الصناعة والحكومة والأوساط الأكاديمية في يونيو قطاع ن من ممثليوالخاص يتألف من 
تعزيز صياغة معايير السلامة والمعايير الدولية على وسيعمل القطاعان العام والخاص معا . الجديدة للطائراتكنولوجيات للت

 .بتوافق الآراء، ودعم أنشطة إصدار الشهادات الطوعية
فيما يتعلق بالسلامة، جوية سلامة اللوفي الوقت الراهن، قامت الإيكاو بصياغة وتحديث الخطة العالمية ل 2-5

ارتطام و ، المدرج بشكل عارضدخول مثل ) ومنع وقوعهاالتي تنطوي على مخاطر عالية وقائع ال/والتخفيف من حدة الحوادث
السلامة وتبادل المعلومات تدقيق ، وتحسين قدرة كل دولة عضو على (وما إلى ذلكالسيطرة،  بالتضاريس وهي تحت ةالطائر 

 .لسلامةاطة طريق يقة بالسلامة، ووضع خر تعل   المُ 
ومن أجل تحقيق التنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات الجديدة في مرحلة مبكرة، من الضروري تعزيز الشراكة بين  2-6

زة جهَّ لعام والخاص من أجل البحث والتطوير وإصدار الشهادات في الدول الأعضاء، وتشجيع إدخال الطائرات المُ القطاعين ا
استيراد سهيل قواعد إصدار الشهادات لكل دولة عضو لتمناغمة فضلا عن لين، شغ   عين والمُ صن   سوق المُ  إلىبتكنولوجيات جديدة 

 .هاهذه الطائرات وتصدير 
 ، وهي الخطة العالمية للملاحة الجوية، التي تسهملإيكاوتحديد وتجميع الخطة العالمية الأخرى لوقد تم بالفعل  2-7

 (LTAG) الهدف الطموح طويل الأجلديد ومن أجل تح. في خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون، وهي قيد النظر لتنفيذها بتدابيرها
ذلك  تعزيزعلى صناعة معا قطاع من قطاعات العاقد وكل في مجال الطيران الدولي، من الضروري أن يعمل كل طرف مت

هدف إلى تحسين السلامة، ينبغي توضيح أدوار ، التي تالخطة العالمية للسلامة الجوية، وتعتقد اليابان أنه حتى في إطار الهدف
 .للتكنولوجيات الجديدةالتحقيق المبكر للتنفيذ الاجتماعي بما يتعلَّق صناعة فيقطاع من قطاعات الكل طرف متعاقد وكل 

 الخلاصة والاستنتاج -3
مدعوون إلى يكاو والدول الأعضاء فيها فإن الإ، (LTAG) طويل الأجلجماعي هدف طموح حديد من أجل ت 3-1

خفض الرامية إلى تدابير التنفيذ نحو م أقصى مستوى ممكن من التقد  إحراز إلى  االصناعة سعيقطاع العمل جنبا إلى جنب مع 
 (.مثل التكنولوجيات والعمليات وأنواع الوقود الجديدة)ثاني أكسيد الكربون في قطاع الطيران انبعاثات 
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من أجل تحقيق التنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات الجديدة في مرحلة مبكرة، من وعلى وجه الخصوص،  3-2
ادات في الدول الأعضاء، وتشجيع الضروري تعزيز الشراكة بين القطاعين العام والخاص من أجل البحث والتطوير وإصدار الشه

قواعد إصدار الشهادات لكل مناغمة فضلا عن لين، شغ   عين والمُ صن   سوق المُ  إلىزة بتكنولوجيات جديدة جهَّ إدخال الطائرات المُ 
 .هااستيراد هذه الطائرات وتصدير سهيل دولة عضو لت

هدف إلى تحسين السلامة، ينبغي التي تالخطة العالمية للسلامة الجوية، تعتقد اليابان أنه حتى في إطار  3-3
التحقيق المبكر للتنفيذ الاجتماعي للتكنولوجيات ما يتعلَّق بصناعة فيقطاع من قطاعات التوضيح أدوار كل طرف متعاقد وكل 

 .الجديدة

 
 ―انتهــى  ―


