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 ن والحادية والأربعالدورة  —  العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية 

 سلامة الطيران وسياسة الملاحة الجوية :  من جدول الأعمال 30البند 

 للملاحة الجويةأحدث المستجدات بشأن الخطة العالمية  : 2- 30

 اتحقيق الجوية الملاحة منظومة تحسين خلال من الحد من الكربون 
 المستقبل  في للطيران المستدامة لتنميةل

 ( اليابان مُقدَّمة من)

 تنفيذي  الموجز 

الطلب  لنمو استجابة العمل على تحقيقه ويجب في المستقبل، المستدامة للطيران المدني  تنمية مفتاح ال  وه الحد من الكربون  إنَّ 
 . سيؤدي دورا هاما في هذا الصددالملاحة الجوية  منظومة تحسين أن بر فقد اعتُ ، ذلكل اتحقيقو على الحركة الجوية. 

الحركة  لمنظومة    رؤية طويلة الأجلل  من خلا  (JCAB)  اليابان  في  مكتب الطيران المدنيالتي اتَّخذها  تدابير  التقدم هذه الورقة  و 
يمكن أيضا الحصول و .  (CARATS)الحركة الجوية"    مظُ نُ ، وهي "الإجراءات التعاونية لتجديد  المستقبل  في  في اليابانالجوية  

 . http://www.mlit.go.jp/common/000128185.pdf الموقع الإلكتروني التالي:خلال من   CARATSعلى معلومات حول 
تحسينا في خدمات الملاحة الجوية، وهو ما  ران المدني في اليابان من خلال هذه الإجراءات التعاونية  قد حقَّق مكتب الطي و 

الجوية   للملاحة  العالمية  الخطة  مع  العديد من  (GANP)يتماشى  حل  إلى  أدى  مما  أصحاب  فالالمشاكل  ،  مع  بالتعاون  نية 
 . الحد من الكربون ، مع مراعاة منظور مزيد من التحسينتحقيق اللها يتعيَّن ات ِّخاذُ لا تزال هناك خطوات ف، المصلحة. ومع ذلك

بين الدول المتعاقدة.  فيما  بالتعاون  على الصعيد العالمي  شكل متناغم  بما جرى تنفيذه  ن هذا التحسين أكثر فعالية إذا  يكو سو 
لتحقيق   حد من الكربون من أجل الالتعاون بشكل أكبر  مدعوَّة إلى  كل دولة متعاقدة    أن   اليابان  في  مكتب الطيران المدنيرى  يو 
 .لطيران في المستقبلل تنمية ال

 الجمعية العمومية مدعوَّة إلى أن:  الإجراء: 
 ورقة العمل هذه؛ التي تتضمَّنها المعلومات بتأخذ علما  (أ

 لطيران؛ التنمية المستدامة لل فالتي تكتدابير اللى تبادل المعلومات بشأن إالدول الأعضاء  دعو ت (ب
الملاحة الجوية  منظومة  من خلال تحسين    الحد من الكربون لى مواصلة التعاون من أجل  إالدول الأعضاء  تدعو   (ج

 . لتحقيق التنمية المستدامة للطيران في المستقبل

؛  الملاحة الجويةشبكة كفاءة سعة و و  ؛بالسلامة المُتعل ِّقة هداف الاستراتيجيةبالأورقة العمل هذه رتبط ت الأهداف الاستراتيجية: 
 .حماية البيئة؛ و التنمية الاقتصادية للنقل الجوي و 

http://www.mlit.go.jp/common/000128185.pdf
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 . العمل هذه آثار مالية مرتبطة بورقة لا توجد الآثار المالية: 

 الجوية الخطة العالمية للملاحة  ،Doc 9750الوثيقة  مراجع:ال

 مقدمة ال -1

العمل على تحقيقه ويجب  في المستقبل،  المستدامة للطيران المدني  تنمية  مفتاح ال  و ه  الحد من الكربون   إنَّ  1-1
سيؤدي دورا هاما في هذا الملاحة الجوية    منظومةأن تحسين  بر  فقد اعتُ ،  ذلكل  اتحقيقو الطلب على الحركة الجوية.  لنمو  استجابة  

عالميا مع  متناغمة ملاحة جوية من أجل منظومة تجاه الشامل الاتوفر  (GANP)الخطة العالمية للملاحة الجوية إذ إن . الصدد 
حزم  من السلاسل الزمنية، مثل    حزمنية في شكل  فرات  قدم تدابير مختلفة وتطو  ت. كما  الكفاءةو تتسم بالفعالية  حركة جوية آمنة  

ن الدول وأصحاب المصلحة من تحقيق السلامة  مك ِّ سيُ . فذلك  (BBB)الأساسية  اللبنات  و   (ASBU)التحسينات في منظومة الطيران  
 .المجتمع والاقتصاد العالميان وخاه يت النمو المستدام وزيادة الكفاءة والإشراف البيئي المسؤول الذيو 

 المناقشة  -2

احتياجات  تنو ع  الطلب على الحركة الجوية فضلا عن  نمو  ناسب مع  تيفي اليابان، ومن أجل التوافق بشكل   2-1
مستقبل خدمات الملاحة الجوية  دراسة  تم  فقد  ة والأوساط الأكاديمية والحكومة،  الصناع قطاع  ن  ، من خلال التعاون بينتفعينالم

الحركة    مظُ نُ الإجراءات التعاونية لتجديد  تطوير  ، تم    2010في عام  و من زوايا مختلفة واستنادا أيضا إلى الاتجاهات العالمية.  
حتى عام   التجديد . وهي تحدد أهداف واتجاهاتالمستقبلفي الحركة الجوية لنُظُم  رؤية طويلة الأجل، وهي (CARATS) الجوية
، وتحسين الكفاءة التشغيلية. الملاءمة والتوافق مثل تحسين السلامة، وتلبية الطلب العالمي المتزايد على الطيران، وزيادة    ،2025

.  2040طة الطريق حتى عام  ير لخالزمني  فق  الأتمديد  وقد جرى  ،  السادسة من الخطة العالمية للملاحة الجوية  مع تحديث الطبعة
، مع التركيز بشكل  الحركة الجوية  مظُ نُ لإجراءات التعاونية لتجديد  لضافيا  ا إاستعراض  اليابان  في  مكتب الطيران المدنيجري  ويُ 

 .الحد من الكربون أكبر على 
الاتجاهات الثمانية التالية للتجديد من أجل تحقيق الأهداف، مع وجود نواة للعمليات ه الإجراءات  حدد هذتو  2-2

 القائمة على المسار: 
 ؛العمليات القائمة على المسارتحقيق  (أ

 تحسين القدرة على التنبؤ؛  (ب
 ؛ تعاونيبشكل ضمان تبادل المعلومات من أجل اتخاذ القرارات  (ج
 على الأداء؛ تعزيز التشغيل القائم  (د

 الطيران؛ رحلة في جميع مراحل  (الساتليةباستخدام الأقمار الصناعية )الملاحة  تنفيذ الملاحة  (ه
 على الأرض وعلى متن الطائرة؛كان بالمتحسين الوعي  (و
 الاستفادة القصوى من قدرات الإنسان والآلة؛ تحقيق  (ز
 تنفيذ عمليات الطائرات عالية الكثافة في المطارات المزدحمة والمجال الجوي المزدحم.  (ح

. وقد  حزم التحسينات في منظومة الطيرانمع منهجية    الحركة الجوية  مظُ نُ الإجراءات التعاونية لتجديد  وتتفق   2-3
المتبادل على  لتشغيل  لقابلية  الذات الصلة من أجل ضمان  التحسينات    حزمبشأن  خطته    اليابان  مكتب الطيران المدني في  حدد

 . والطويل لحلول الملاحة الجوية الخاصة بهفي الأجلين القصير العالمي الصعيد 
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 مليات القائمة على المسار العالتدابير الهامة الرامية إلى تحقيق  2-4
ذاته،    الوقتخفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون في  مع  من الضروري الاستجابة للزيادة في الحركة الجوية   2-4-1

الجوية.  وذلك   الملاحة  التشغيلية مع تجديد خدمات  الكفاءة  الطيران المدني فيقوم  ويعن طريق تحسين  بتنفيذ   اليابان  مكتب 
الملاحة الجوية    مظُ نُ للتطورات المستقبلية في  لكل مرحلة من مراحل الطيران تحسبا  و لحركة الجوية بشكل عام  الأمثل لتحسين  ال

 . على ذلك أمثلة نموذجيةفيما يلي رد ير التكنولوجي. و واتجاهات التطو  
 العمليات القائمة على المسار  وضع مفهوم 2-4-2
القرارات  صنع  المشاركة في  من  جميع أعضاء أوساط إدارة الحركة الجوية  بشكل تعاوني  نع القرار  مك ِّن صسيُ  2-4-2-1

التي تستخدم   لمستقبلا في    العمليات القائمة على المسار  في ظل بيئةبشكل تعاوني  صنع القرار  تعزيز آلية  إذ إن  يهم.  فالتي تؤثر  
الجماعية  يستوجب    (4D)رباعي الأبعاد    امسار  البيانات  أكبر عدد ممكن من أصحاب  فيما  مشاركة مجموعة واسعة من  بين 

المنظومة   صعيدإدارة المعلومات على ، مع استخدام المصلحة المعنيين. وتحقيقا لهذه الغاية، يلزم وجود هيكل لتبادل المعلومات
(SWIM)  النمط  مع  مقارنة  بالبفعالية من حيث التكلفة  هم  فيما بينمن مشاركة البيانات الضرورية    أصحاب المصلحةي تُمك ِّن  الت

 صا. خصَّ ب نظاما مُ الذي يتطلَّ  التقليدي

الوصول  للجهات الفاعلة ذات الصلة  من خلالها  البيئة التي يمكن    المنظومة  صعيدإدارة المعلومات على  هيئ  ت 2-4-2-2
كفل موثوقية البيانات من أجل الحفاظ على  ت  اذلك، فإنهبعمليات الطائرات في أي وقت. وعلاوة على    المُتعل ِّقةإلى المعلومات  

 . بشكل تعاونيصنع القرار اللازمة لعملية موثوقية المعلومات 
متعددة الأقاليم  مشروع العمليات  تحت مسمى " ،  مليات القائمة على المسارالعوقد بدأ مشروع إيضاحي لمفهوم   2-4-2-3

،  المشروعإطار هذا  في  و لمتحدة(.  ، وتشارك اليابان فيه )مع تايلند وسنغافورة وكندا والولايات ا(MR-TBO)القائمة على المسار  
وف  في بيئة محاكاة باستخدام بعض السيناريوهات التشغيلية. وس  مليات القائمة على المسارلعلالرئيسية    قدراتالق من  التحق  جرى  

 هذا المشروع. المضي قدما في تواصل اليابان تعاونها من أجل 
 الطريق أثناءمراقبة الحركة الجوية في  عملياتكفاءة تحسين  2-4-3
الجوي المحلي لزيادة    خطة خمسية لإعادة بناء مجالهمكتب الطيران المدني في اليابان    ، أطلق2020في عام   2-4-3-1

بين آسيا  مثل الرحلات    ،لعديد من الرحلات الجوية العابرةاحيث    ،تقسيم المجال الجوي عمودياب، وذلك  قدرة مراقبة الحركة الجوية
 . مراقبة الحركة الجويةقدرة المراقبين، ويزيد من ط عبء العمل على بس ِّ يُ ذلك ، ف ، إلى ارتفاعات عالية ومنخفضةوأمريكا الشمالية

  (CPDLC)  الاتصال بين المراقب والطيار عبر وصلة البياناتتطبيق  وبالإضافة إلى ذلك، سيجري تدريجيا   2-4-3-2
مارس  شهر  لية في  في قطاع الارتفاعات العالية الجديد. وبدأت العملية التجريبية في المجال الجوي المحلي على ارتفاعات عا

توسيع إلا أنه سيجري  ،  نقل الاتصالاتعلى    ةقتصر جعلها م ك،  في البدايةالعملية  محدودية هذه  على الرغم من  و من هذا العام.  
 ومن.  الوقت والجهد عن طريق الاتصال الصوتي(ي تستنزف  الت )  اتالمسار   إلى اتجاهات مثل تغيير  في المستقبلالتطبيق  نطاق  

المُ النظر في توسيع نطاق المجال  المتوخى أيضا   بالمجال  والربط  التشغيل  سلاسة  إلى  ، ما سيؤدي  في المستقبلق  طبَّ الجوي 
المحيطي البياناتحيث يستخدم    الجوي  المراقب والطيار عبر وصلة  بين  ، وتحقيق طرق حرة  بشكل رئيسي  بالفعل  الاتصال 

 على ارتفاعات عالية.   ((DARP)  الإجراء الدينامي على متن الطائرة لتحويل المسار)و(،  (UPR))الطريق المفضل لدى المستخدم  



A41-WP/133 
TE/44 
 

 

- 4 - 

التشغيل الأكثر مكتب الطيران المدني في اليابان  دخل  ل الجوي المحيطي، سيُ في المجاف،  ذاتهوفي الوقت   2-4-3-3
  بوسائل مثل استعراض المجال الجوي وتكوين المسار وفقا للملاحة القائمة على الأداء فوكوكا لمعلومات الطيران  قليم  كفاءة لإ
(PBN) القائمة على الأداءعمليات الاتصالات والاستطلاع ، وتعزيز (PBCS) . كربون الحد من الالتعجيل بفي سيسهم مما . 

  الإقلاع والهبوطما يتعلَّق بفي مراقبة الحركة الجويةعمليات كفاءة تحسين  2-4-4
لإقلاع عمليات ا  جلمن أملاحة جوية أكثر كفاءة    مظُ نُ إدخال  يعكف مكتب الطيران المدني في اليابان على   2-4-4-1

من المفترض أنه  المنحنية و المسارات  استخدام  يتيح    (ILS)الآلي  هبوط  اللنظام    (RNP)أداء الملاحة المطلوب  إذ إن  والهبوط.  
بالالا  فعَّ ذلك أمرا  سيكون  أقصر طولا. و الاقتراب  مسارات  يجعل   الكربون فيما يتعلَّق  السلامة والكفاءة   حد من  وكذلك تحسين 

الذي النظام    ، وهوردقة الملاحة بشكل أكبمن    (GBAS)  نظام تقويم الإشارات بالنظم الأرضيةمن المفترض أن يعزز  و التشغيلية.  
 .الإيكاوجريها تالمشاركة في المناقشات التي المكتب هذا واصل ي. وسقريبالإدخاله  مكتب الطيران المدني في اليابانخطط ي

الحد الأدنى من دفع المحرك في الذي يستخدم  هي الإجراء التشغيلي  و   ،(CDO)المستمر  النزول  عملية  أما   2-4-4-2
إلى   مكتب الطيران المدني في اليابان، فقد أدخلها  الضوضاءمن  انبعاثات ثاني أكسيد الكربون وكذلك    حد منمرحلة الاقتراب وي

 من عدد المطارات التي تدعم هذا الإجراء.المكتب وف يُزيد وس ،ثلاثة مطارات )بما في ذلك التشغيل التجريبي(
 في المطارات مراقبة الحركة الجويةعمليات كفاءة تحسين  2-4-5
يمكن إذ إنه  .  يةرضالأق تخفيض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون عن طريق تحسين العمليات  وبالمثل، يتحقَّ  2-4-5-1

على    اتالطائرات وحرق الوقود والتأخير  انتظاربشكل كبير من أوقات  قلل  تأن    صنع القرار بشكل تعاوني في المطاراتلعمليات  
  (VDGS)للإرساء    نظام التوجيه البصري باستخدام    (TSAT)  الوقت المصرح للتحرك. على سبيل المثال، أثبتت عملية  الأرض

صنع عمليات مستوى  رفع  أمر  في  الآن  معنيين  أصحاب المصلحة النظر  . ويم شديد الازدحا  في مطار هانيدا فعاليتها في مطار
 . في مطارات أخرى عالية الكثافةها تنفيذو  القرار بشكل تعاوني في المطارات

 الخلاصة والاستنتاج -3
من الضروري ليس (،  19-فيروس كورونا )كوفيدجائحة    بعدما  عالم  من أجل التنمية المستدامة للطيران في   3-1

  المُتعل ِّقة . وتكون التدابير  الكربون نبعاثات  االحد من  العمل على  فحسب، بل أيضا  الاستجابة للزيادة في قدرة الحركة الجوية  مجرد  
مزيد من التعاون فيما بين الدول المتعاقدة  بتنسيقها وتنفيذها على الصعيد العالمي    جرى بالتحسين التشغيلي أكثر فعالية إذا ما  

 المنظورين التاليين:من 
فعالية   (أ أكثر  تدابير ستكون  أو هناك  تنفيذها على نطاق  بالتعاون مع  إذا ما جرى  مي  سع  خدمات مُقد ِّ

 (.المسارات الجوية الحرة. )مثل بلدفي كل الملاحة الجوية 
أدخلت كل دولة متعاقدة بشكل تعاوني أحدث المعدات )مثل ما  هناك تدابير ستكون أكثر فعالية إذا   (ب

 (.(PBN)حة القائمة على الأداء لاالم
مع كل دولة متعاقدة من أجل التنمية المستدامة   تعاونهسوف يُعم ِّق مكتب الطيران المدني في اليابان من   3-2

ة إلى مواصلة التعاون أن كل دولة متعاقدة مدعوَّ مكتب الطيران المدني في اليابان رى ي. و الإيكاوللطيران مع التركيز على إطار 
 .الطيران في المستقبلتنمية من أجل تحقيق  الحد من الكربون فيما يتعلَّق ب

 

 ―انتهــى  ―


