
  

  

 

 منظمة الطيران المدني الدولي

 ورقة عمل
A41-WP/128 
TE/40 
2/8/22 

 ن والحادية والأربعالدورة  —  العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية 

 سلامة الطيران وسياسة الملاحة الجوية :  من جدول الأعمال 30البند  

مسار   : 3- 30 عنها  أسفر  والتي  البند  بهذا  الصلة  ذات  السلامة  النتائج 
 ( HLCC 2021بالمؤتمر الرفيع المستوى بشأن فيروس كورونا )

من خلال تحليل بيانات المخاطر   القيادةطقم أتحسين كفاءة عمليات دعم 
 الوقائع المُتعل ِّقة بالسلامة و 

مة من ) بابوا غينيا و  ماليزياو   الصينو  كنداو  بنغلاديش افي رعايته وشارك سنغافورةمُقدَّ
 (مؤسسة سلامة الطيرانو  تايلندو  الجديدة

 تنفيذي  الموجز 

وتحليل التقارير    ،وقائعالإبلاغ عن ال  عملية   من خلال تعزيزالقيادة  كفاءة أطقم  لتعزيز  تقترح هذه الورقة نهجا ثلاثي المحاور  
لات وتطوير ، (CBTA)على الكفاءة  ينلتدريب والتقييم القائمل الإيكاو باستخدام تصنيف يستند إلى إطار هة إلى دخُّ ي  حنواموجَّ

 القصور الأساسية.  

 الجمعية العمومية مدعوَّة إلى أن:  الإجراء: 
النشر و   النذيرة  الوقائعيشمل  كي  السلامة  الوقائع المُتعل  قة بتوسيع نطاق الإبلاغ الطوعي عن  الترويج لع الدول على  شج   تُ  (أ

برنامج  طار  إ، وذلك في  التهديدات والأخطاءمن أجل السيطرة على  ن  و الطيار   التي يتخذها  الناجح للتدابير المضادة
 ؛السلامةم إدارة ظُ ونُ السلامة الوطني 

استخدام    والدول  الإيكاوإلى  تطلب   (ب في  القائمل  الإيكاو  إطار النظر  والتقييم  الكفاءة    ينلتدريب  لوضع على  كأساس 
المُتعل  قة بو النذيرة    الوقائعتحليل  عملية  سهيل  تصنيف لت تحديد أوجه القصور  يستهدف    الافعَّ   تحليلاالسلامة  الوقائع 

مع قرار بما يتماشى    كفاءة الطيارينتحقيق  تهدف إلى  ية التي  تعليمالو   يةتدريبالبرامج الو/أو النظامية في  ساسية  الأ
 ؛ ، المرفق )د(4-40العمومية  الجمعية

إلى   (ج الصلة  الإيكاو  تطلب  ذات  الدولية  بوالمنظمات  تقوم  و أن  الدول  تحليلات  النذيرة   لوقائعالصناعة  أوساط  توحيد 
 ؛الطيارينتعزيز كفاءات من أجل ثاقبة توصيات تدريبية مبنية على رؤى إصدار ، بغرض السلامةالوقائع المُتعل  قة بو 

لات  اتجاهات السلامة الناشئة و التعاون على تبادل  ع  شج   تُ  (د   من خلال القائم من كفاءة الطيارين  تحقيق  قة ب تعل   المُ التدخُّ
 جوية. سلامة اللمن أهداف الخطة العالمية ل  5و  4دعم الهدفين  بغرض    لاتصاللالإيكاو  الإقليمية وقنوات  التبادل  برامج  
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 ة.الاستراتيجيجميع الأهداف ورقة العمل هذه برتبط ت الأهداف الاستراتيجية: 

 . لتطوير التصنيفاللازم  فني العمل ال، مجرد  غير ذات بال الآثار المالية: 

 التدريب ―إجراءات خدمات الملاحة الجوية ، Doc 9868الوثيقة  مراجع:ال

 مقدمة ال -1

  1.23انخفضت معدلات الحوادث إلى  ف  ،لى مر السنينالجوية ع سلامة  تحسين التتواصل الجهود الرامية إلى   1-1
مليون   عام    1رحلة لكل  تقدُّ وقد  .  2021في  الدولي  الطيران  مجتمع  خلال  الجوية  سلامة  التعزيز  بشأن  ملموسا  ما  أحرز  من 

  تركز هذه الورقة على تعزيز كفاءة الطيارين لمعالجة العوامل و تكنولوجيا الطائرات وتصميمها وصيانتها وموثوقيتها وإدارة سلامتها.  
 الحوادث الخطيرة.و الوقائع في التي تسهم  الأساسية

الطيارين   1-2 أخطاء  تكون  ما  أعراضوكثيرا  في    بمثابة  كامنة  قصور  من  ناحية  لأوجه  أكثر  ة  كفاءنواحي  أو 
كفاءة الطيارين،  ما يتعلَّق ب إلى تفاقم أوجه القصور الحالية في(  19-ت جائحة فيروس كورونا المُستجَد )كوفيد. وقد أدالطيارين

وعلى الرغم  .  عمل لتحقيق الكفاءةفرص التدريب على رأس ال  في  بالتالي الرحلات الجوية و عدد  الكبير في    تراجعبسبب الوذلك  
صة،  خصَّ كفاءة الطيارين في بيئة التدريب من خلال برامج إعادة التنشيط المُ تأثير ذلك التراجع في لمعالجة من الجهود المبذولة 

على الكفاءة  والتدريب  السلامة  الحفاظ على  المزيد  ،  القيادةطقم  أ من أجل  ، وتعزيز    عمله من أجل الذي يمكن  فلا يزال هناك 
من أجل السيطرة أكبر على استخدام التدابير المضادة  بشكل  عتماد  ومن الضروري الاكفاءة الطيارين والحفاظ عليها.  استعادة  

لتخفيف من عواقب أخطاء وذلك من أجل ا  ،(CRM)بما في ذلك مهارات إدارة موارد الطاقم    (TEM)التهديدات والأخطاء  على  
 الطيار عند حدوثها.

الطيرانول 1-3 عمليات  في  الطيارين  أخطاء  اتجاهات  مسبوقةأهمية    تحديد  التحديد  تعزيز  يجب  و .  غير  ذلك 
الرقمي  الفالبيانات.  ب الصناعة  تمثيل  عن  على مستوى  السلامةتنفيذ  فضلا  إدارة  السلامة  جعلا  قد    أنظمة  إتاحة بيانات  أكثر 
المناسب  عد الحصول  يُ استخداما من ذي قبل. و و  المناسبة  في الوقت  البيانات  الوقائع   والتهديدات و  الأخطارالتي تمثل  على 

. وينبغي معالجة هذه إطاره  في  القيادةطاقم  صورة واضحة عن مشهد السلامة الذي يعمل  رسم  أمرا ضروريا ل  السلامةالمُتعل  قة ب
 . سلامةفي مجال القابلة للتنفيذ صياغة أفكار من أجل البيانات وتحليلها على النحو المناسب 

 المناقشة  -2

 الطيارينة نهج ثلاثي المحاور لتعزيز كفاء  2-1
 :الطيارين ةنهج ثلاثي المحاور لتعزيز كفاء اتباع   تقترح سنغافورة 2-1-1

ل في  تمثَّ ي 2-1-1-1 النذيرة   الوقائعيشمل  كي    السلامةالوقائع المُتعل  قة بتوسيع نطاق الإبلاغ الطوعي عن  ل المحور الأوَّ
المضادة  الأحداث  وتلك   للتدابير  الناجح  التطبيق  على  تنطوي  يتخذهاالتي  على  ن  و الطيار   التي  السيطرة  أجل  التهديدات  من 

بغية   الوقائع. ويمكن بعد ذلك إجراء مزيد من التحليل لهذه  السلامةتتعلَّق ب  وقوع حوادث كبيرةوالتي ربما حالت دون    ،والأخطاء
 ؛الطيارين ةتحديد الأخطار والتهديدات وأوجه القصور في كفاء

 
 .2021عام الأياتا الصادر عن سلامة ال(. المصدر: تقرير  2021-2017مدة خمس سنوات ) لمعدل الحوادث لالمتحرك  توسط ذلك الم يمثل  1
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التقارير  تحليل  من أجل  على الكفاءة    ينلتدريب والتقييم القائمل  الإيكاو  إطاراستخدام  ويتمثَّل المحور الثاني في   2-1-1-2
، بحيث طيارينال  ةالشائعة في كفاء  الأساسيةلتحديد أوجه القصور  الطيار  التي تنطوي على أخطاء    السلامةالوقائع المُتعل  قة بعن  

لاتيمكن تطوير  هة تدخُّ  ؛ موجَّ
بين أصحاب   2- 1- 1-2و  1-1-1-2الفقرتين  الواردة في  بادل الاستنتاجات  ت أما المحور الثالث، فيتمثَّل في   2-1-1-3

العالمي  الصعيد  على  الطيران  مجال  في  القصور    نظرا  المصلحة  وأوجه  المخاطر  بلأن  قابلة  تقد    الطيار  ةكفاء المرتبطة  كون 
 . على الصعيد العالمير اتكر لل
 حدوث الوقائعتوسيع نطاق الإبلاغ عن  2-2
في شكل  الجوية  سلامة  القة بتعل   الهامة المُ   الوقائعلين الجويين الإبلاغ عن  شغ   تشترط معظم الدول على المُ  2-2-1

عن   الوقائع تقارير إلزامية  الحدوث  عن حدوث الوقائع  . وغالبا ما يؤدي تحليل  إلى تحديد اتجاهات    (MORs)تقارير الإلزامية 
ها، والتي قد لا تعالج بالضرورة السبب الكامن حدوث  مة لمنع تكرارصمَّ السلامة المُ لأنشطة تعزيز  البيانات والتطوير التفاعلي  

الهامة   ستنتاجاتالاتحديدها من خلال  يجري  وادث  صادرة بحق ح  تقارير الإلزامية عن حدوث الوقائعالتكون    عادة ماو وراءها.  
من لا يلزم عادة الإبلاغ عنها بوصفها  ف، المُبك  رة ةفي المرحللافي هذه الاستنتاجات التي تم فيها تأما الوقائع السلامة. المُتعل  قة ب

نقاط عمياء  تخلل  هذا النهج في الإبلاغ عن غير قصد إلى    قد يؤدي اتباع. وربما  الوقائع التي يجب إصدار تقارير إلزامية بحقها
 . ة الطياركفاءجوانب  لجهود الرامية إلى الكشف عن حالات التدهور في بعض ل

  ما تطبيق التدابير المضادة واقعة  من حدوث  المبكرة    ة الأخطاء في المرحللتلافي  ية  من أكثر الأدوات فعالو  2-2-2
غالبا ما تكون هذه التدابير و .  2جتدر   م المُ ز  مثل نموذج الحَ ،  التهديدات والأخطاءمن أجل السيطرة على  ن  و الطيار   التي يتخذها

ت  هي خط الدفاع الأخير لمنع  التهديدات والأخطاء  من أجل السيطرة على  المضادة   التي تنشأ عن أوجه    الغلطاتوالأخطاء و الزلاَّ
التهديدات من أجل السيطرة على  عد التدابير المضادة  تُ و سلامة.  أن تتطور لتصبح واقعة في مجال ال القصور في كفاءة الطيار من  

النُظُم الآلية في  التحسينات  ف  ، خفي أيضا أوجه قصور كامنة في كفاءة الطيارولكنها قد تُ بالغة الفعالية    دواتمن الأوالأخطاء  
 لطيار. دى اقد أخفى أوجه القصور في مهارات الطيران اليدوي لعليها الاعتماد الإفراط في و داخل مقصورة القيادة 

العمل، فإن نموذج بسبب سوء إدارة عبء    الوعي بالمكان  ض أحد الطيارين لانهيارذلك، إذا تعرَّ ل  اتوضيحو  2-2-3
هو الاستخدام الطبيعي وذلك .  القيادةوإعادة مزامنة النموذج العقلي لطاقم شواغله،  طيار الآخر التعبير عن تيح للج يتدر   م المُ ز  الحَ 

.  وقوعه   دون إبلاغ عن  ذلكمر  يمن المرجح أن  بيد أنه    ،التهديدات والأخطاءمن أجل السيطرة على    والمناسب للتدبير المضاد
د يُ و   فرصة ضائعة لمعالجة الأسباب الجذرية التي أدت إلى خطأ الطيار الأصلي.ذلك مثالا على جس  

في  هام  عن استنتاج بالتالي  ، فلا تُسفر المُبك  رةفي المرحلة  جري تلافيها التي يوقائع السلامة يمكن تصنيف و  2-2-4
على  قطاع الطيران  لمتعل  قة بنُظُم إدارة السلامة يشجع  اممارسات  الأفضل  كما أن اتباع  .  وقائع نذيرةسلامة على أنها  مجال ال
والنشر الوقائع النذيرة . بيد أنه يمكن للدول أن تفعل المزيد لتشجيع الإبلاغ الطوعي عن الوقائع النذيرةهذه الطوعي عن الإبلاغ 

بشكل   المُبل غهوية  تجهيل  تحليل، مع  أجل الوافٍ من  بتفصيل    التهديدات والأخطاء من أجل السيطرة على  الناجح للتدابير المضادة  
منفصل عن برامج الإبلاغ وبشكل    صادرة على أساس تقديري أن تكون هذه التقارير    تشجيع الإبلاغ. وينبغيمن أجل  مناسب  

تحليل حينئذ  يمكن  فسالسلامة،  ب  الوقائع المُتعل  قة. وبالاقتران مع تقارير أخرى عن  المُبل غتحديد هوية  تتفادى  الإلزامي القائمة، وأن  
لتحديد أوجه القصور الإجمالية في كفاءات  على الكفاءة    ينلتدريب والتقييم القائمل  الإيكاو  إطارهذه التقارير الطوعية باستخدام  

 
بشأن  الشواغل  لعضو الطاقم بتصعيد  وهو يتيح  م بين أفراد الطاقم بغض النظر عن الرتبة أو الأقدمية.  نظَّ مُ بشكل  ج هو دليل للتواصل  تدر   م المُ ز  نموذج الحَ  2

 .السلامة   في مجال أن تؤدي إلى تدهورالمرجح عتقد أنها غير مناسبة أو من الإجراءات أو القرارات التي يُ 
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ساسها  إيجابية في مجال السلامة ألمعالجتها. وتجدر الإشارة إلى أن وجود ثقافة  الأنشطة اللازمة  ، وتطوير  الطيارينمجموعة  
 .على هذا النحو للحفاظ على نظام إبلاغ طوعي سليمشكل أمرا هاما الثقة المتبادلة سي

بتحليل   2-3 المُتعل  قة  أخطاء    السلامة الوقائع  على  تنطوي  الطيار التي 
 (CBTA)على الكفاءة    ينلتدريب والتقييم القائمل  الإيكاو  طارإباستخدام  

ال لبيانات السلامة إلى حد كبير باستخدام التصنيفات المناسبة. ومن التصنيفات  تحليل الفعَّ يجري تسهيل ال 2-3-1
.  (ADREP)  لإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائعالإيكاو لنظام  السلامة تصنيف  الوقائع المُتعل  قة بالشائعة الاستخدام في تحليل  

الوقائع من  تجميع مصادر مختلفة لبيانات  يتيح  مما    ،هاوأوصاف  الوقائعريف  االسماح بتوحيد تعما يتعلَّق ب مفيد في  تصنيفوهذا ال
أفضل  وضع  ال  يف  تصنيفهذا القد لا يكون  ف  ،تحليلها. ومع ذلكأجل   إجراء  الطيار و لأحليل  تالذي يتيح  أوجه  تحديد  خطاء 

 ته.القصور في كفاء
  ل الفصل الأوَّ ب  1المرفق  في  ،  التدريب  ―إجراءات خدمات الملاحة الجوية  ،  Doc 9868ة الإيكاو،  وثيقتصف   2-3-2

ل   قيادة سلوك التي يمكن ملاحظتها أثناء تدريب طاقم الالأوصاف وأنماط اللكفاءات و الإيكاو ل  إطاربالجزء الثاني،  من القسم الأوَّ
القائملتدريب  ل  الإيكاو  طارلإ. ويدل الاعتماد الواسع النطاق  وتقييمه الطيران  على الكفاءة    ينوالتقييم  على  على مستوى قطاع 
د  استخدام إطار  أهمية   التي  السلامة  الوقائع المُتعل  قة بتحليل  إجراء  يتيح  الإطار في وضع جيد   . وهذاطيارينلتحليل كفاءة الموحَّ

 .القصور الأساسية الشائعة في كفاءات الطيارينتحديد أوجه  جل أطيارين من التي تنطوي على أخطاء و يجري الإبلاغ عنها 
ل  (A)المرفق  يحتوي   2-3-3 توضيح  على  الورقة  هذه  بمزايا  لمن  والتقييم   الإيكاو  إطاراستخدام  المرتبطة  للتدريب 

لا سيما من  ،  (ADREP)  لإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائعالإيكاو لنظام  تصنيف  تلك المرتبطة ب  ن ع القائمين على الكفاءة  
سير الطائرة فإن التهديد الشائع مثل تغيير المدرج أثناء  ،  (A)رفق  . وكما هو موضح في المهاوتحليل أخطاء الطيار    تحديدحيث  

ويجري .  الطائرة عن المسارانحراف الفاشل و الإقلاع  واقعة: يمكن أن يؤدي إلى نتيجتين مختلفتين لل، الذي  خروجعلى الأرض لل
الإيكاو نظام    القواسم المشتركة في إطار تصنيفالقليل من  غير ذات صلة مع  وقائع رأسا باعتبارها وقائع  تصنيف مثل هذه ال

إلا أن هذا لن    ،بعوامل خارجيةتأثر الطيار  عزيان إلى خطأ  واقعتين تُ في حين أن كلا ال    لإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائعل
باستخدام الواقعتين  تحليل    عندفومع ذلك،    ،لإبلاغ عن بيانات الحوادث والوقائعالإيكاو لنظام  يكون واضحا باستخدام تصنيف  

ضرورة  مما يشير إلى  ة الطيار  ، تظهر أوجه قصور مشتركة واضحة في كفاءللتدريب والتقييم القائمين على الكفاءة  الإيكاوإطار  
 . المنحىهذا ل في التدخُّ 

من أجل  على الكفاءة    ينلتدريب والتقييم القائمل  الإيكاو  إطارلتطبيق  شرحا  من هذه الورقة    (B)المرفق  يقدم   2-3-4
مثل هذه التحليلات لأخطاء  وستكون  .  بتطبيق هذا الإطارملاحظتها  يمكن  تحديد أوجه القصور أو أنماط السلوك الغائبة والتي  

التي يستخدمهذا الإطار    الطيارين باستخدام للطريقة  المتدر   ها مدر   ب  مشابهة  لتحديد كفاءة  الإطار  الطيران  بين. ويهدف هذا بو 
دون  بين أوساط الطيارين  الكفاءة  ككل للقصور في  التحليل المقترح للبيانات المجمعة إلى تقديم توصيات لمعالجة الاتجاهات  

 . على مستوى الدولة إمال و شغ   التحليل إما على مستوى المُ   هذايجوز إجراء . و فرادى الطيارينإشارة إلى 
 ينالطيار كفاءة من أجل تحقيق قابلة للتنفيذ أفكار تبادل وتنفيذ  2-4
  التي تم تحديدها من خلال الطيارين على جميع المستويات    ةكفاءالقصور في    أوجه  يمكن بعد ذلك معالجة 2-4-1

سلامة  التعزيز  ، وذلك من أجل  على الكفاءة  ينلتدريب والتقييم القائمل  الإيكاو  إطارالإبلاغ عن الوقائع باستخدام  تقارير  تحليل  
لين، يمكن مقارنة التحليل ببيانات التدريب والتقييم الإجمالية للطيارين لتحقيق الاتجاهات المترابطة. شغ   . وعلى مستوى المُ جويةال

وسيناريوهات للتدريب   التهديدات والأخطاءمن أجل السيطرة على  وبالإضافة إلى ذلك، يمكن وضع وتنفيذ تدابير مضادة محددة  
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الدولة، يمكن تجميع وتحليل  حتمال  الطيارين واكفاءة  أوجه القصور في  من    لمعالجة كلا بيانات أوجه  تكرارها. وعلى مستوى 
. ويمكن لات على مستوى القطاع ككلإجراء تدخُّ لتحديد الاتجاهات وتحديد المجالات التي يلزم فيها  القصور في كفاءة الطيارين  

لإقليمي  ا برنامجالالقائمة لتبادل المعلومات، مثل لات المحددة من خلال البرامج الإقليمية  للدول أن تتقاسم هذه الاتجاهات والتدخُّ 
 .(AP-SHARE) لجمع البيانات وتحليلها وتبادل المعلومات من أجل سلامة الطيران في منطقة آسيا والمحيط الهادئ

الطيارين، مثل الاعتماد على   ةكفاءما يتعلَّق بفيالحدود الجغرافية التي تتجاوز نطاق بعض الاتجاهات هناك  2-4-2
 ةأوجه القصور في كفاءبشأن    فيما بين الدول  الثاقبةالرؤى  لطيار. ويمكن تبادل  دى ا التشغيل الآلي ومهارات الطيران اليدوي ل

  ينقائملتدريب والتقييم الل  الإيكاو  إطارالإبلاغ عن الوقائع باستخدام  تقارير  من خلال تحليل  الطيارين التي تحددها هذه الدول  
وتدريبهم،  إجازة العاملين  المعني بالخبراء  ذه الرؤى، على سبيل المثال من قبل فريق  للإيكاو أن تقوم بتوحيد ه. ويمكن  على الكفاءة

هة  لات  تطوير تدخُّ من أجل تسهيل  ذلك  و  وبرامج باستخدام برامج التدريب القائم على الأدلة    يالعالمعلى الصعيد  ومتسقة  موجَّ
دة  أن تتقاسم هذه  للإيكاو  . ويمكن  الطيارينتحسين كفاءة  من أجل  مهارات إدارة موارد الطاقم  تسهيل   بشأن الاتجاهات الرؤى الموحَّ

للوصول إلى الدول والشركاء   ة الدوريالتدريبية  الإصدارات  ميم و اباستخدام التعلات  النذيرة والتدخُّ  الوقائعكفاءة الطيارين و المُتعل  قة ب
 .الصناعة وشركات الطيرانأوساط في 
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Threat/Hazard Event Outcome Event Categorisation Competency Markers  

Runway 

change during 

taxi-out 

FMS programming 

completed but crew did 

not execute the changes. 

During initiation of the 

take-off, “RUNWAY 

DISAGREE” EICAS 

was displayed. Crew 

rejected the take-off at 

low speed 

RTO (operational) / Take-off 

configuration warning 

 

ADREP: 

- NAV: Navigation Errors  

- Low speed rejected take-off  

- Wrong runway selected 

1: Workload 

management  

(Time pressure / rush 

factor) 

2: Situational 

Awareness  

(Breakdown of SA 

due to time pressure, 

crew became unaware 

of FMS status) 

3: Application of 

procedures 

(Failure to complete 

FMS programming 

procedures, cross-

checking and 

checklists)  

FMS programming 

completed and executed 

but crew turned in the 

wrong direction after 

departure. 

Flight path deviation 

 

ADREP: 

- NAV: Navigation Errors 

- Navigation Error- Other 

- Altitude/Heading 

Confusion  
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Example Report Narrative: 

 

“During taxi out, a re-clearance for RWY 03 (change of runway) was issued. The pilot monitoring 

proceeded to make the necessary changes in the Flight Management System (FMS). By the time the changes 

were complete we had reached the runway holding point. In order not to further delay the flight, we accepted 

an immediate take-off clearance. On setting the thrust levers to TOGA, the EICAS displayed caution 

"RUNWAY DISAGREE". The take-off was aborted at low speed. The runway was vacated, the FMS 

programming corrected, and the runway change checklist completed. The subsequent take-off proceeded 

without incident.” 

 

Observable behaviour analysis 

 

"By the time the changes were complete we had reached the runway holding point. In order not to further 

delay the flight, we accepted an immediate take-off clearance" 

 

Summary: Under external time pressure, on time performance (OTP) was prioritised over the proper 

completion and cross-checking of the FMS programming. 

 

Deficient ICAO CBTA observable behaviours: 

 

• OB 8.2 - Plans, prioritises and schedules appropriate tasks effectively 

• OB 8.7 - Monitors, reviews and cross-checks actions conscientiously 

• OB 8.9 - Manages and recovers from interruptions, distractions, variations and failures effectively 

while performing tasks 

 

Associated ICAO CBTA competency marker: Workload management  

 

“On setting the thrust levers to TOGA, the EICAS displayed caution "RUNWAY DISAGREE"” 

 

Summary: The crew were unaware of the programming status of the FMS. 

 

Deficient ICAO CBTA observable behaviours: 

 

• OB 7.1 - Monitors and assesses the State of the aeroplane and its systems 

• OB 7.4 - Validates the accuracy of information and checks for gross errors 

• OB 7.5 - Maintains awareness of the people involved in or affected by the operation and their 

capacity to perform as expected 

 

Associated competency marker: Situational awareness and management of information 

 

“The runway was vacated, the FMS programming corrected, and the runway change checklist completed.” 

 

Summary: By implication, the runway change checklist was not completed before the first take-off attempt 

which would have highlighted the issues with the FMS programming. 
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Deficient ICAO CBTA observable behaviours: 

 

• OB 1.2 - Applies relevant operating instructions, procedures, and techniques in a timely manner 

• OB 1.3 - Follows SOPs unless a higher degree of safety dictates an appropriate deviation 

• OB 1.7 - Applies relevant procedural knowledge 

 

Associated ICAO CBTA competency marker: Application of procedures and compliance with regulations 

 

 ― انتهــى  ―
 


