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 ونلأربعاو  الحادية الدورة –الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 السلامة الجوية وسياسة الملاحة الجوية من جدول الأعمال: 30البند رقم 
 والوطنيةالخطة العالمية للسلامة الجوية وتنفيذ الخطط الإقليمية  :30-1

 للسلامة الجوية؛

 تعزيز أُسس السلامة بينما يكثِّف قطاع الطيران عملياته
 تيسيراً لانتعاش النقل الجوي

 أستراليا وبنغلاديش وكندا والصين وماليزيا سنغافورة وشارك في رعايتهامة من مقد  ورقة )
  (( (IATAواتحاد النقل الجوي الدولي (FSF)ومؤسسة سلامة الطيران وبابوا غينيا الجديدة وتايلند 

 التنفيذي الموجز
ة للسطططططلامة عنها تحديات ومخاطر جديدة بالنسطططططب رابات في قطاع الطيران ونشططططط تاضطططططط 19 –ت جائحة فيروس كوفيد ث  أحد  

الجوية مثل سططططس السططططلامة عمليات الطيران، فإن تركيز الإيكاو والدول الأعضططططاو جهودعما علز تعزيز أُ  تناميالجوية. ومع 
يلاو مزيد من الاعتمام لتنفيذ الأولويات الإقليمية والجوية المرتبطة بالسطططلامة الجوية،  مراقبة السطططلامة وقدرات ردارة السطططلامة واز

المجموعات "تها يعتبر من الأمور الحاسططططططططمة. وتشططططططططمل تلك الأولويات تنفيذ المبادرات الرامية رلز تعزيز السططططططططلامة والتي أعد  
 كل   ،(RASPs) "الخطط الإقليمية للسلامة الجوية"وبلوغ الأعداف المنصوص عليها في  (RASGs) "لسلامة الجويةالإقليمية ل
 علز حدة.

 القيام بما يلي: الجمعية العمومية مدعوة رلز الإجراو:
 علز نحو آمن؛ الطيرانسلامة تيسيراً لانتعاش لو تعزيز مراقبة ادول علز توجيه مواردعا وجهودعا نحتشجيع ال (أ

ظم لًا وموقوتاً، وأن تعزز تطبيق نُ اتنفيذاً فع   ،ية للسطططططططلامة، الخاصطططططططة بهاطنالبرامج الو  تشطططططططجيع الدول علز أن تنفِّذ (ب
 ارة السلامة ضمن قطاع الطيران التابع لها؛رد

ا في الخطط ايات المنصطططططططوص عليهامية رلز تعزيز السطططططططلامة وبلوغ الغحث الدول والقطاع علز تنفيذ المبادرات الر  (ج
 الإقليمية للسلامة الجوية، كل  علز حدة؛

حث الإيكاو والدول علز بذل وتيسير جهود بناو القدرات علز الصعيد الإقليمي، بما في ذلك في رطار المجموعات  (د
حية وعيئاتها الفرعية وبرامج التنمية التعاونية للسلامة التشغيلية واستمرار صلا (RASGs)الإقليمية للسلامة الجوية 

 عند اللزوم. COSCAPs))الطائرات للطيران 
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الأعداف 
 :الاستراتيجية

 .الأعداف الاستراتيجيةجميع ترتبط ورقة العمل عذه ب

 لا تنطبق الآثار المالية:
  (Doc 10004) الوثيقة"، الخطة العالمية للسلامة الجوية" المراجع:

 ،"(22/10/2021 – 12ل، اطي)مونترمؤتمر الإيكاو الرفيع المستوى بش ن جائحة فيروس كورونا "
 (Doc 10160) الوثيقة

 مقدمةال -1

 سلطات الطيران المدني والقطاع أنتقضي علز النقل الجوي، فكان علز  19-كادت جائحة فيروس كوفيد 1-1
 .بالتشاور الوثيق مع سلطات الصحة العامة وغيرعا من الجهات المعنيةبت فيه الجائحة، ا رلز تدبير الاضطراب الذي تسب  د  يعم  

ها التغييرات التي طرأت علز البيئة التشغيلية تبكما اقترنت الجائحة بتحديات جسام ومخاطر كبيرة بالنسبة للسلامة الجوية سب  
 وبيئة الأعمال.

الجوية مع تعافي السفر الجوي الدولي من  ومن الحيوي بالنسبة لقطاع الطيران أن يصب اعتمامه علز السلامة 1-2
الجائحة، وذلك لتيسير سلاسة عمليات الطيران وسلامتها وعي تتنامز. وتقترح عذه الورقة عملًا جماعياً من أسرة الطيران وتركيزاً 

دارة السلامة الجوية علز الصعيدي   وعذا ما  والعالمي.ن الإقليمي علز تعزيز أساسيات السلامة الجوية مثل مراقبة السلامة واز
 يستوجب تجديد الأسبقيات ضمن الجهود المبذولة لتنفيذ الأولويات المرتبطة بالسلامة الجوية علز الصعيدي ن الإقليمي والعالمي

 المناقشة -2

بدأ النقل الجوي يسير نحو التعافي، وعو ما ينطوي علز تحديات أمام عذا القطاع الذي عانز من الأزمات،  2-1
 ع الكثير من الموارد بشكل مؤقت أو دائم.يلعاملين الم ه رة وضوفقد العديد من ا

قصوى. ويتعين علز  لامة الجوية باعتبارعا أولويةً ، من الحيوي الإبقاو علز السمع تنامي عمليات الطيران 2-2
هت، قطاع الطيران أن يحافظ علز أساسيات السلامة وتعزيزعا، عند الاقتضاو، بالاستناد رلز الاستثمارات الضخمة ا لتي وجِّ

دارةخلال العقود الماضية، نحو النهوض بقدرات مراقبة و   السلامة. از

 تعزيز السلامة الجوية 2-3

الضوو علز العديد من المخاطر  (HLCC2021)سل ط "مؤتمر الإيكاو رفيع المستوى بش ن جائحة فيروس كورونا"  2-3-1
المحدقة بالسلامة الجوية والتي تسترعي الانتباه، ومنها فقدان الكفاوة والجاعزية التشغيلية لدى الطواقم ومراقبي الحركة الجوية، 

مراقبة  ، وتدني صلاحية الطيران نتيجة لتوقف الطائرات لفترات ممتدة، وضعف قدراتوتخفيف الإجراوات التنظيمية لمدة مطولة
السلامة والاستطلاع. علاوة علز ذلك، أد ت القيود علز التنقل عبر الحدود رلز تقلص أنشطة مراقبة السلامة أو اضطرابها، 
بالرغم من أن بعض عذه الأنشطة يتم بالوسائل الرقمية. علاوة علز ذلك، استنفذت الجائحة الموارد التنظيمية لمعظم سلطات 

 خدمت في التصدي لآثار الجائحة ومعالجتها.استُ ، التي المدنيالطيران 
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تكثِّف أو تواصل تنفيذ  يم قدراتها علز مراقبة السلامة وأنوعليه، فإنه من المهم بالنسبة للدول أن تعمد رلز تقي 2-3-2
ة. ويستتبع ، وتركز علز المجالات التي تنطوي علز الشواغل الكبيرة المرتبطة بالسلامالطيرانأنشطتها في عذا المجال مع تعافي 

ذلك العودة رلز تعزيز خططها المتعلقة بالبرنامج العالمي لتدقيق مراقبة السلامة في رطار نهج الرصد المستمر. وبهذا الخصوص، 
آن الأوان كي تست نف الإيكاو بشكل كامل ومنتظم الأنشطة الحضورية في رطار عذا البرنامج لمساعدة الدول في تحديد المجالات 

 ز تحسين سعياً رلز تعزيز قدراتها في مجال مراقبة السلامة.التي تحتاج رل

 تعزيز ردارة السلامة 2-4

ظم ردارة السلامة تطبيقاً فعالًا في قطاع الطيران، وفي مجال ردارة السلامة، أبرزت الجائحة الحاجة رلز تطبيق نُ  2-4-1
رلز ت كيد لا سيما وأن القطاع يسعز رلز  سس تحديد الأخطار والمخاطر المحدقة بالسلامة والتخفيف منها لا يحتاجذلك أن أُ 

 فة علز نحو آمن ومنتظم. ردارة أنشطته المكث  

و وثيق لتحديد وتقييم القضايا الجديدة أو الناشئة في مجال الدول والقطاع العمل معاً علز نح ويتعين علز 2-4-2
السلامة،  ردارةظم ما بينها. ويعد التركيز الشديد علز نُ داخل الأقاليم وفي متوازناً السلامة تيسيراً لانتعاش الطيران، الذي قد لا يكون 

 بالاقتران مع ريادة فعالة وثقافة ريجابية في عذا الحقل أساسياً لتحفيز أسرة الطيران علز تعزيز ردارة السلامة.

مة علز تشجيع الدول علز تنفيذ برامجها الوطنية للسلا(GASP)  "خطة الإيكاو العالمية للسلامة الجوية"وتنص  2-4-3
ومواصلة تحسين أدائها في عذا المجال. وحسب  ،في وقت مبكر تعزيزاً لقدراتها علز التصدي لمخاطر السلامة بشكل منتظم

البرنامج الوطني للسلامة  لُأسس. فإن متوسط التنفيذ العالمي (iSTARS) "النظام المتكامل لتحليل اتجاعات السلامة والإبلاغ عنها"
ذت تنفيذاً كاملًا سؤال البروتوكول الأساسي للبرنامج ائة، في حين أن ست دول فحسب عي التي نف  في الم 74.8يبلغ حالياً 

مت خططها الوطنية للسلامة الجوية التي نشرتها علز الموقع الشبكي للخطة الوطني للسلامة. بينما بلغت نسبة الدول التي عم  
 دولة(. 49ائة )أي في الم 25العالمية للسلامة الجوية، المفتوح للجمهور، 

 تعزيز التعاون الإقليمي 2-5

، ستكون الدول والقطاع في حاجة رلز الدعم لبلوغ الأعداف والغايات التي حددتها في الإقليميعلز الصعيد  2-5-1
كل واحدة من الخطط الإقليمية للسلامة الجوية. ومن ش ن التنفيذ الموقوت لمبادرات تعزيز السلامة في الخطط الإقليمية أن يسهم 
في التصدي للمخاطر ورفع التحديات التنظيمية ومواجهة الأخطار في مجال السلامة، والتي حددتها المجموعات الإقليمية للسلامة 

 وتمهيد الطريق للأقاليم علز درب تحسين السلامة. (RASGs)الجوية 

وعيئاتها الفرعية، بالتنسيق مع المجموعات الفرعية الإقليمية الأخرى  (RASGs)وتؤدي المجموعات الإقليمية  2-5-2
ول، بما في ذلك مشاريع برنامج التنمية التعاونية رات لدى الددوراً حاسماً في ررشاد الأقاليم فيما يتعلق بآليات التنفيذ وبناو القد

زيزعا وحشد الموارد لها في حين أنه بوسع الدول ذات ، التي يتعين تع(COSCAP) للسلامة التشغيلية واستمرار صلاحية الطيران
 أن تساعد غيرعا من أجل بناو القدرات والتدريب مع توفير المساعدة الفنية. اللازمةالقدرات 

 —ز ططانته —

 


