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 ن والحادية والأربعالدورة  —  العمومية الجمعية

 اللجنة الفنية 

 المسائل الأخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية  :  من جدول الأعمال 33البند   

الحد الأدنى  ق فيهطب  ذي ي  ال الجوي طائرات الدولة في المجال عمليات 
 (RVSM) للفصل الرأسي الم خف ض

 ، 1  فيه والدول الأعضاءالاتحاد الأوروبي  مُقدَّمة من الجمهورية التشيكية بالنيابة عن )
(ECAC)اللجنة الأوروبية للطيران المدني والدول الأخرى الأعضاء في 

المنظمة ، و 2
 ()يوروكنترول( الملاحة الجوية الأوروبية لسلامة 

 تنفيذي  الموجز 

جملة أمور،    ضمنالإطار القانوني والتشغيلي للدول الأعضاء،  لاحقها  توفر اتفاقية الطيران المدني الدولي )اتفاقية شيكاغو( وم
ويجدر الإشارة إلى أن    .(RVSM)  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  الق فيه  طبَّ لتشغيل الطائرات في المجال الجوي الذي يُ 

فة  كلَّ المُ   وكالات الرصد الإقليميةوقد أفادت  ق على طائرات الدولة.  طبَّ ، ولا تُ فقط  لى الطائرات المدنيةعق  طبَّ اتفاقية شيكاغو تُ 
حد  العمليات بأُذن لها طائرات ا لفنيعدم الامتثال حالات وجود ، عن للفصل الرأسي المُخفَّضدنى الأحد ال تطبيق برصد ارتفاع

تهديد على  ذلك  نطوي  وقد ي.  قدم  1  000تخصيص مسافة فصل رأسي لها بمقدار  ، ما يعني  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأ
أو    ةالطائر أو أنظمة    القيادةلطاقم    ةغير مرئيكون  تالذي يحافظ على الارتفاع  الأداء  القيود الفنية على    كبير للسلامة نظرا لأن

الفصل الرأسي مع طائرة أخرى مسافة  ض للخطر  عر   يُ   مما قد،  قة على مقربةحل   المُ   الأخرى الطائرات  الحركة الجوية أو    ةمراقب
الغرض من ورقة العمل هذه  و مستوى مجاور. وتركز التدابير التصحيحية التي تقدمها الإيكاو على الطائرات المدنية.  تحل  ق على  

في  لكي تعمل  الدولة    عند إصدار لوائح تنظيمية لطائراتفيدها  ت  التيوتبادل الإرشادات    لدول الأعضاءدى ال  الوعيإثراء  هو  
. مع إيلاء الاعتبار الواجب لسلامة ملاحة الطائرات المدنية  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  الق فيه  طبَّ الذي يُ المجال الجوي  

.  لطائراتلالمشتقة  تصميمات  ال، لا سيما  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  الفي عمليات    ةق من أداء الطائر وتتناول الورقة التحق  
البرامج الإقليمية لرصد  كما أنها    المُخفَّض دنى  الأحد  لالامتثال لتشجع إلى أقصى حد ممكن على إدراج طائرات الدولة في 

 .  قة بتقديم خطط الطيرانإلى توضيح المواد المتعل   الإيكاو ، وتدعو  للفصل الرأسي

 . القرار المرفقاعتماد  الجمعية العمومية مدعوة إلى الإجراء: 

 
نمرك، رومانيا، سلوفاكيا، سلوفينيا، السويد، فرنسا،  ا، الدةتشيكيالجمهورية ال يطاليا، البرتغال، بلجيكا، بلغاريا، بولندا،  إ يرلندا،  آستونيا، ألمانيا،  ، إإسبانيا   1

 .اليونان  ، ، هولنداهنغاريافنلندا، قبرص، كرواتيا، لاتفيا، لكسمبرغ، ليتوانيا، مالطا، النمسا، 

البوسنة والهرسك، تركيا، الجبل الأسود، جمهورية مولدوفا، جورجيا، سان مارينو، سويسرا، صربيا، مقدونيا    يسلندا، ، آأذربيجان، أرمينيا، ألبانيا، أوكرانيا   2
 الشمالية، موناكو، النرويج، المملكة المتحدة.  



A41-WP/86 
TE/15 

 

- 2 - 

 . الملاحة الجويةسعة وكفاءة شبكة ب و السلامة المُتعل  ق بورقة العمل هذه بالهدف الاستراتيجي رتبط ت الأهداف الاستراتيجية: 

شار إليها في هذه الورقة رهنا بالموارد المتاحة في ميزانية البرنامج العادي للفترة  سيُضطلع بالأنشطة المُ  الآثار المالية: 
 و/أو من المساهمات الخارجة عن الميزانية. 2023-2025

العمومية    اتقرار  مراجع:ال المستمرة البيان    -   4-40و  12- 38و   15- 37الجمعية  الايكاو  بسياسات  الموحد 
 وممارساتها التي تخص الملاحة الجوية 

 مقدمة ال -1

  الطيران   ى مستو   قدم بين  1  000البالغ    (RVSM)  حد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأسييوفر التطبيق العالمي لل 1-1
، الطريقأثناء  المجال الجوي  في سعة  ستة مستويات طيران إضافية توفر زيادة  عديدة تتضمن  فوائد    410مستوى الطيران  و   290
  (TLS)المستهدفة  السلامة تم تطوير مستويات وقد الآثار البيئية.  حد منتُ ، و ر التكاليفوتوف ،كفاءة استهلاك الوقود من نوتحس   

مع    ،لحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأسياالذي يُطبَّق فيه    مجال الجوي في ال  عملياتلل  لضمان التنفيذ الآمن والاستخدام المستمر
أهميتها من حيث  فعالية هذه البرامج  ل. و المستهدفةمستويات السلامة  يمية لتقييم الامتثال لأهداف السلامة و إقلرصد  إنشاء برامج  

 توفير بيئة تشغيل آمنة والحفاظ على ثقة الجمهور والمسافرين. 
لزمة  مُ قدم    1  000  بقيمةفي المجال الجوي    الحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأسي تُطبق   جميع الطائرات التي   1-2
 على جميع الطائراتذلك  . وينطبق  المستهدفةالسلامة  مستويات  وفاءً بعلى الارتفاع  الذي يحافظ  إظهار مستوى من الأداء  ب

 على حد سواء.  وطائرات الدولة المدنية
المُخفَّض لحد الأدنى  الذي يُطبَّق فيه ا  لي الطائرات المدنية الذين يعتزمون العمل في المجال الجوي شغ   مُ كما أن   1-3

بتطبيق خاصة    الحصول على موافقةبمُلزمون    تشغيل الطائرات  ―  لاتفاقية شيكاغو  السادسالملحق  قتضى  بم  للفصل الرأسي
ق التحق  ويجري  ة والتشغيلية.  فني بات التطلَّ مما يشير إلى أنهم يستوفون جميع المُ   ،لحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأسياعمليات  

لين المدنيين شغ   المُ فإن    ،بالإضافة إلى ذلكو .  ترخيص الطائرةعملية  مراحل  من  تشييد  مرحلة التصميم والمن الامتثال الفني في  
وكالات الرصد الإقليمية إجراءات لرصد الامتثال  وقد وضعت  .  حفاظ على الارتفاعالطائرة فيما يتعلَّق بالمُلزمون برصد أداء  

 الانتهاكات. عن  ةباشر م ة السلطات المختصَّ وإبلاغ 
للأنظمة والإجراءات التي تضعها الدول الأعضاء. وتنص اتفاقية شيكاغو على أن  الدولة  تخضع طائرات   1-4

الجوية الملاحة  القواعد المتعلقة بطائرات الدولة التابعة لها بأن تأخذ بعين الاعتبار سلامة    "تتعهد الدول المتعاقدة، عند إصدار
لحد الأدنى المُخفَّض للفصل  االذي يُطبَّق فيه    طائرات الدولة التي تعمل في المجال الجوي على  يجب  كما  .  لطائرات المدنية"ل

مكافئة.    أن  قدم  1  000بقيمة    الرأسي بطريقة  الكافية  بالتدابير  المعتمدة  أما  تلتزم  الدولة غير  الأدنى اعمليات  لطائرات  لحد 
 ةراقبم عبء عمل  حتمل معه أن يؤثر في  ما ي  ،قدم  2  000بقيمة  فصل رأسي  ، فيجري استيعابها بمسافة  المُخفَّض للفصل الرأسي

 المجال الجوي.سعة و  (ATC)الحركة الجوية 
، التي يخصص لحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأسيا  عملياتا مع  فنييمكن أن تمثل الطائرة غير المتوافقة   1-5

، تهديدا كبيرا المُخفَّض للفصل الرأسيلحد الأدنى  االذي يُطبَّق فيه   قدم في المجال الجوي   1  000بقيمة  فصل رأسي  مسافة لها  
تفادي  مثل نظام    ةالطائر   ةنظمأ، أو  القيادةلطاقم    ةغير مرئيكون  تالأداء الذي يحافظ على الارتفاع    على  القيودللسلامة نظرا لأن  

مسافة  ض للخطر  عر   يُ   مما قد،  على مقربةقة  حل   المُ الأخرى  الطائرات  ، أو مراقبة الحركة الجوية أو  (ACAS)  التصادم المحمول جوا
ويجب على ويركز برنامج الرصد الحالي على الطائرات المدنية.    مستوى مجاور. تحل  ق على  الفصل الرأسي مع طائرة أخرى  

على    وكالات الرصد الإقليميةتواظب  و   ، للفصل الرأسي  المُخفَّضنى  دالأحد  ال   عملياتعلى    موافقةاللين تقديم دليل على  شغ   المُ 
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لمُ رصد   دنى  الأحد  ال  لعملياتا  فنيغير ممتثلة  دولة  على الارتفاع. بيد أن تشغيل طائرة  الذي يحافظ  بات الأداء  تطلَّ الامتثال 
حد  الالذي يُطبَّق فيه  المجال الجوي  داخل  قدم    1  000لها بقيمة  فصل رأسي  مع تخصيص مسافة    للفصل الرأسي  المُخفَّض

فصل  مسافة  ص لها  خصَّ مُ دولة  لوحظت أمثلة على طائرات  قد  و   يزيد من مستوى المخاطر.للفصل الرأسي    المُخفَّضدنى  الأ
بمتابعة  الرصد الإقليمية  ف وكالات  كلَّ الأوروبي، تُ الإقليم  . وفي  افنيتوافقة  غير مغم من أنها  ر على ال   قدم   1  000بقيمة  رأسي  

 . 3الطيران في المنطقة الأوروبية منظومةتخطيط هذه الحالات وتقديم تقارير سنوية إلى فريق مثل 

لجميع عوامل المجال الجوي ذات    بشأن إجراء تقييمات السلامة بإجراء تقييم كاف    4الإيكاو توصي إرشادات   1-6
. ومن ثم، فإن النظر في البيانات المتعلقة (TLS)المستهدفة  السلامة  مستويات  لوالامتثال  التصادم  تقدير مخاطر  من أجل  الصلة  

 .زيد من تحسين موثوقية تقييم السلامةبطائرات الدولة سيُ 

 ض للفصل الرأسي خف  الحد الأدنى الم   قيبطتة واعتمادها ل الطائر ترخيص   -2

الأداء  أي طائرة الحد الأدنى من   يجب أن تستوفي  ،مسبقا  ةالمحدد  المستهدفةالسلامة  مستويات    تحقيقبغية   2-1
بقيمة  للفصل الرأسي  مُخفَّض  ال حد أدنى  الذي يُطبَّق فيه الكان يُعتزم تشغيلها في المجال الجوي  إذا  الفني للحفاظ على الارتفاع  

تكون يوهو ترخيص ، للفصل الرأسيالمُخفَّض حد أدنى ال عملياتترخيص بعلى المدنية ويجب أن تحصل الطائرة قدم.  1  000
المُخفَّض  حد أدنى  لفيه افي المجال الجوي الذي يُطبَّق  فظ على الارتفاع  احالذي يبات الأداء الفني  تطلَّ الامتثال لمُ :  من ثلاثة أجزاء
في المجال  القيادة  وإجراءات طاقم    ،لطيران لضمان الامتثال المستمر أثناء الخدمةلصلاحية  الاستمرار      إجراءاتو   ،للفصل الرأسي

ل هذه العوامل  . و للفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  الالذي يُطبَّق فيه    الجوي   لأن الطائرةنظرا  أهمية حاسمة في هذه المناقشات،  لأوَّ
 . للفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  الذي يُطبَّق فيه الفي المجال الجوي  التصادم  ستسهم في زيادة مستوى خطر  غير الممتثلة فنيا  

حد أدنى  المجال الجوي الذي يُطبَّق فيه الفي  رتفاع  الاحافظ على  يي  ذبات الأداء التطلَّ يتأثر الامتثال الفني لمُ  2-2
  تصحيحات النمذجة  ويجري  الخارجي.    هابخصائص الخطأ المتأصلة في التصميم المادي للطائرة وتكوين للفصل الرأسي  المُخفَّض  

قبل   ،ختبارأثناء عملية التصميم والا  ،للتخفيف من هذا الخطأ  ائرة  وتضمينها في إلكترونيات الطباستخدام البرامج الحاسوبية  
بناء نسخة  من خلال  وإما    ،إما من خلال التعديل  ،يجب أن يكون أي تغيير في التصميم المادي للطائرةو النهائي.  ترخيص  ال
  ، باستخدام البرامج الحاسوبيةالجديدة  تصحيحات  الق من صحة  مصحوبا بإعادة نمذجة خصائص الخطأ الجديدة والتحق    ،لةعدَّ مُ 

حد أدنى  في المجال الجوي الذي يُطبَّق فيه الرتفاع  لاعلى االذي يحافظ    بات الأداءتطلَّ النهائي من الامتثال لمُ ق  قبل التحق  وذلك  
قد يكون لدى الطائرة خطأ متأصل في الارتفاع يبلغ عدة مئات من  ، في غياب هذه العملية الإضافيةو . للفصل الرأسيالمُخفَّض 

هذا الخطأ، المعروف باسم خطأ  يمثل  و (.  بشكل كاملقدم بالنسبة للطائرة المتوافقة    100الذي عادة ما يكون أقل من  الأقدام )
اد  على السلامة.  ا، خطر (ASE)الارتفاع   عدَّ

فظ على الارتفاع جزءا لا يتجزأ من شهادة صلاحية الطيران  احي يالفني الذلأداء  لعادة ما يكون تأكيد الامتثال   2-3
( قد  (TC)  الطرازعلى أنه على الرغم من أن التصميم الأساسي )مثل شهادة  شديد  الت  الضروري من  و تصميم الطائرة.  الخاصة ب

فقد لا يفترض تلقائيا أن التصميم الجديد القائم على التصميم الأصلي )مثل    ، للفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  اليكون متوافقا مع  
من الضروري  كون  ي. ولضمان الامتثال، سللفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  ال( سيظل متوافقا مع  (STC)الطراز الإضافية  شهادة  
 الحفاظ على ارتفاع أداء  خصائص    في تي قد تؤثر  ق من أداء التصميم المشتق، مع مراعاة العوامل الإجراءات إضافية للتحق  وضع  

 
 EASPG.aspx-Meetings-https://www.icao.int/EURNAT/Pages/EURNAT)   (EASPG)  الطيران في المنطقة الأوروبية  منظومةتخطيط    فريق 3

  فريق تفاصيل إلى  عرض  التي تتقارير مراقبة السلامة    (EURASIA)ومنطقة أوراسيا    (EUR)بمنطقة أوروبا  الخاصة  وكالات الرصد الإقليمية  (: تقدم  
 على أساس سنوي.ة بغرض استعراضها الطيران في المنطقة الأوروبي منظومة تخطيط 

 . Doc 9937و 745Doc 9يُرجى الاطلاع على وثيقتي الإيكاو  4

https://www.icao.int/EURNAT/Pages/EURNAT-Meetings-EASPG.aspx
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يجب تطبيق  و .  باستخدام البرامج الحاسوبية  ، لا سيما خصائص الخطأ في التصميم المادي وتطوير تصحيحات جديدةالطائرة
 ارتفاع الطائرة.خصائص أداء الحفاظ على  فيفي حالة تعديل الطائرة بطريقة قد تؤثر ذاتها العملية 

عددا صغيرا من الطائرات  للفصل الرأسي    المُخفَّضدنى  الأحد  تطبيق ال  ارتفاعرصد  د  دَّ ، حالصدفةعن طريق  و  2-4
ادالقياس في خطأ  التي بلغ تحقيق أن هذه  عمليات المتابعة وال تقدم(. وكشف  900كبيرة جدا )تصل إلى قيمة لديها الارتفاع  عدَّ

  على الرغم من و لأغراض خاصة.  طراز إضافية  شهادة  وفقا لمشتقة تم تعديلها وبناؤها  دولة  طائرات  كانت عائدة لالرحلات الجوية  
 .المستهدفةالسلامة مستويات  فيتأثير كبير  ذاإلا أن حجم الخطأ ، نيافعدد الطائرات غير المتوافقة صغر 

من صحة  بشكل سليم  ق  ضمان التحق  من أجل  لى إذكاء الوعي، لا سيما  الإيكاو مدعوَّة إوالدول الأعضاء و  2-5
 لتصميم الأصلي. داء الة، التي قد لا يكون أداؤها معادلا لأعدَّ تصاميم الطائرات المشتقة والمُ 

إلى الشروع في مناقشة رفيعة المستوى مع السلطات الإيكاو  وبناء على ذلك، يوصى بدعوة الدول الأعضاء و  2-6
السلامة وإعداد/تحديث  من أجل  العسكرية  لسلطات  االمدنية و  الممارسات لإإرشادات  معالجة مسائل  الوعي  ذكاء  بشأن أفضل 

ترخيص  بشأن    )يوروكنترول(  المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية وقد قُد  مت إرشادات  وتطبيق القواعد على أفضل وجه.  
كنموذج للأنشطة    للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  الق فيه  طبَّ يُ الذي    في المجال الجوي الأوروبيطائرات الدولة وتشغيلها  

 .5اللاحقة 

 وكالات الرصد الإقليمية  مع التنسيق  -3

لين الحكوميين شغ   المُ من قبل    للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  لالامتثال ل  في برامج رصدمشاركة  الستدعم   3-1
 بما في ذلك تبادل المعلومات المتعلقة بحالة الطائرات   -   للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  الوفقا لقواعد  للطائرات التي تحلق  
برامج رصد   -نية لرصد الارتفاع  فوالمشاركة في البرامج ال  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  ال   عملياتمن حيث التوافق مع  

استفادة مباشرة من الرصد  الدولة  السلامة. وبالتنسيق مع وكالة الرصد الإقليمية المعتمدة التابعة لهم، سيستفيد مشغلو طائرات  
غير معتمدة    ةر طائلطيران  التخطيط  خطاء  ااكتشاف  ، فضلا عن  الطائرة فيما يتعلَّق بالحفاظ على الارتفاعلأداء  المستمر المستقل  

اب. ومن الواضح أن هناك اعتبارات سياسية وأمنية ، مما يكفل سلامة الطاقم والركَّ للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  العمليات  ل
فعلى القدر  ، ومع ذلك،  وكالات الرصد الإقليميةالتي تعتمدها  مستوى إدراج طائرات الدولة في قواعد بيانات    في يمكن أن تؤثر  

 العمليات المدنية. فير السلامة يأثتلا يمكن تجاهل ذاته، 
من التأكد بسرعة من حالة   وكالات الرصد الإقليميةأن تتمكن من أجل السلامة الجوية، ومن الأهمية بمكان  3-2

دنى  الأحد  الالذي يُطبَّق فيه  لطائرة معينة تحلق في المجال الجوي    للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  ال  عملياتالتوافق مع  
مدعوون إلى التعاون مع   ة وطائرات الدولةلي الطائرات المدنيشغ   . ولذلك، فإن الدول الأعضاء وكذلك مُ للفصل الرأسي المُخفَّض

جهات ل. و معلومات  ل علىللحصو للطلبات التي تقدمها هذه الوكالات  في الوقت المناسب  والاستجابة    وكالات الرصد الإقليمية
حتمل أن تكون للتنسيق السريع لتلقي التقارير عن الطائرات التي يُ ي  ضرور دور    وكالات الرصد الإقليميةلدى  المتاحة  الاتصال  

ة في  ختصَّ للسلطات المُ كي يتسنى  نيا،  فغير المتوافقة  ، والطائرات  للفصل الرأسي  المُخفَّض دنى  الأحد  ال  لعملياتغير معتمدة  
 .الدول الأعضاء اتخاذ الإجراءات المناسبة
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 اع رتفالا   لىطائرة الدولة فيما يتعل ق بالحفاظ ع أداء  -4

اد الارتفاع  لكشف المبكر عن تدهور فرصة ل رتفاع  الرصد المستقل للاوفر  ي 4-1 بالإضافة إلى توفير الثقة في  عدَّ
الحد الأدنى المُخفَّض   الذي يُطبَّق فيهالعاملة في المجال الجوي  الدولة  . ولذلك، يوصى بتشجيع طائرات  الترخيصصحة عملية  

 بات الأداءتطلَّ نية لرصد الارتفاع لضمان استمرار الامتثال لمُ فقدم على المشاركة في البرامج ال  1  000  بقيمة  للفصل الرأسي
. وفي حالة عدم دعم هذه  يالحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأس  الذي يُطبَّق فيهالمجال الجوي  الذي يحافظ على الارتفاع في  

الذي يحافظ على    لأداءلإلى الاستفادة من العمليات الداخلية الكافية التي من شأنها أن تكفل الامتثال  مدعوَّة  الدول  فإن  المشاركة،  
 أو ما يعادله.  يخفَّض للفصل الرأسالحد الأدنى المُ  الذي يُطبَّق فيهالمجال الجوي الارتفاع في 

 الطيران  تخطيط -5

الذي    ي المجال الجوي مراقبة الحركة الجوية ف  بواسطة  يللفصل الرأسلحد الأدنى  الصحيح لتطبيق  اليعتمد   5-1
استخدام  على    موافقةاليشار إلى  و على المعلومات المعبأة في خطط الطيران.    ي الحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأس  يُطبَّق فيه

حد أدنى للفصل الرأسي  تخصيص  . ويمكن بعد ذلك  10" في البند  W"بالتأشير بالحرف    يالحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأس
الحد الأدنى المُخفَّض للفصل  على استخدام  التي لا تحظى بموافقة  أما فيما يتعلق بطائرات الدولة  .  قدم لهذه الطائرة  1  000بقيمة  

ص لها  يالرأس وإنما يؤشر  ،  10" في البند  W" التأشير لها بالحرف  قدم، ولا يجوز    2  000بقيمة  حد أدنى للفصل الرأسي  ، فيُخصَّ
خطة طيرانها  تشير  لتي  الطائرة افي حالة  الأكثر إشكالية  ويتمثل الأمر  .  18في البند    STS/NONRVSMبالرمز    بدلا من ذلكلها  

.  دنى للفصل الرأسيالأحد  المع  الطائرة  رغم من عدم توافق  على ال  يالحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأساعتمادها لعمليات  إلى  
 PANS-ATM ،Doc) إدارة الحركة الجوية -الملاحة الجوية  إجراءات خدمات ويقترح تقييم جميع المواد المرجعية، بما في ذلك  

على وجه الخصوص،  و خطة الطيران، والإجراءات التكميلية الإقليمية، وتنقيحها عند الاقتضاء،  الإرشادية الخاصة ب(، والمواد  4444
الحد الأدنى المُخفَّض للفصل  المتوافقة مع  غير  الدولة  تستخدمها طائرة  يتعيَّن أن  ريف والإجراءات التي  االتعوضيح  تمن أجل  

 .يالحد الأدنى المُخفَّض للفصل الرأس الذي يُطبَّق فيه المجال الجوي بينما تعتزم التحليق في  يالرأس
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  المرفق

 مومية قرار الجمعية العمقترح 

 البيان الموحد بسياسات وممارسات الايكاو المستمرة المتصلة تحديداً بالملاحة الجوية  :4-40القرار 

 

على الطائرات المدنية فقط ولا تطبق  هذه الاتفاقية  تطبق  ")أ( من اتفاقية الطيران المدني الدولي تنص على أن    3المادة    لما كانت
القواعد المتعلقة بطائرات الدولة    "تتعهد الدول المتعاقدة، عند إصدار  على أن)د(    3المادة  بينما تنص    ،"على طائرات الدولة

 ؛لطائرات المدنية"الجوية لالملاحة  عتبار سلامة التابعة لها بأن تأخذ بعين الا

الإضافية للمجال الجوي    السعةيوفر العديد من الفوائد بما في ذلك    للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأ حد  الأن تطبيق  ب  تأخذ علماوإذ  
حفاظ على  من أجل البات أداء صارمة  تطلَّ الطائرات الامتثال لمُ غير أنه يقتضي من  الآثار البيئية،  الحد من  وتوفير التكاليف و 

 ؛ الارتفاع
المدنية ووكالات مراقبة الحركة الجوية من أجل تعزيز  السلطات  استصواب تحسين التنسيق بين السلطات العسكرية و   دركتوإذ  

 ؛ للفصل الرأسي المُخفَّضدنى الأحد الالذي يُطبَّق فيه سلامة الطائرات المدنية وطائرات الدولة في المجال الجوي 
بأمان في  فإن العمل  سواء؛  حد  الطائرات المدنية وطائرات الدولة على  لكل من    امشترك  امورديمثل  المجال الجوي    ولما كان

 بتدابير معينة بطريقة مكافئة؛ أيضا طائرات الدولة يقتضي أن تلتزم  للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى الأحد الظروف تطبيق 
  قدم( بين   1  000متر )  300 يقل عن  حد أدنى للفصل الرأسي لاق فيها  طبَّ بأنه بالنسبة لجميع المجالات الجوية التي يُ   موإذ تسل   

وضع برنامج، على أساس إقليمي، لرصد أداء الطائرات العاملة على هذه  يجري  ،  410ومستوى الطيران    290ى الطيران  مستو 
لفصل الرأسي يفي بأهداف  لالحفاظ على الارتفاع، بغية ضمان أن التطبيق المستمر لهذا الحد الأدنى  ما يتعلَّق بالمستويات في

 ؛ السلامة
وتقييم   للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  للعمليات ااعتماد الطائرات  برصد حالة  مُكلَّفة  وكالات الرصد الإقليمية    ولما كانت

،  للفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  في المجال الجوي الذي يُطبَّق فيه الفظ على الارتفاع  احالذي يبات الأداء الفني  تطلَّ لمُ   الامتثال
زيد من تحسين موثوقية  سيُ   للفصل الرأسي  المُخفَّضدنى  الأحد  لا   المعتمدة لعملياتالدولة  قة بطائرات  البيانات المتعل   فإن النظر في  
 تقييم السلامة؛ 

روإذ   للفصل  المُخفَّض  حد أدنى  الالذي يُطبَّق فيه    مجالها الجوي استعمال  الدول تستخدم معلومات خطة الطيران لإدارة  بأن    تذُك  
المطلوب للفصل الرأسي، فإن تقديم طلب دقيق لخطة الطيران  المُخفَّض    من أجل مراقبة الحركة الجوية لتطبيق الحد الأدنى  الرأسي

 أمر ضروري.  للفصل الرأسيالمُخفَّض حد أدنى العمليات فيما يتعلق بقدرات الطائرات على استخدام  

 : أنه رتقر  الجمعية العمومية إن 
طائرات المدنية وطائرات الدولة للمجال الجوي وبعض المرافق والخدمات  من جانب اللاستخدام المشترك  لترتيب  الينبغي   -1

 بات طائرات الدولة؛ تطلَّ مُ فضلا عن تلبية ضمان سلامة الطيران المدني من أجل  ممكن قدر إلى أقصى  
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فيما تكون مسؤولة   ة يالحركة الجوية المدنية الدولالاعتبار الواجب لضرورة الحفاظ على سلامة    تولي الدول الأعضاء -2
 ؛ للفصل الرأسيالمُخفَّض  لتنظيم عمليات طائرات الدولة في المجال الدولي الذي يُطبَّق فيه الحد الأدنى  عنه من أنظمة وإجراءات  

 العسكري؛ /لتنسيق والتعاون المدنيمن أجل ابشأن أفضل الممارسات إرشادات م الإيكاو قد   تُ  -3
تبادل أفضل  وكذلك    ،العسكري و   المدنيوالعمل المشترك بين الطرفين  تحسين التعاون  سهيل  الإيكاو كمحفل دولي لتتعمل   -4

 .وتوفير أنشطة المتابعة اللازمة بدعم من الشركاء المدنيين والعسكريينبين الطرفين، الممارسات 

 ذات الصلةالممارسات 

العسكرية سلطاتها  تحسين التنسيق والتعاون بين سلطاتها المدنية و من أجل  لى تقييم احتياجاتها  مدعوَّة إالدول الأعضاء   -1
 أعلاه.من بنود القرار  2و 1 نبنديالوخدمات الحركة الجوية من أجل تحقيق أهداف السياسة العامة الواردة في 

إلى ضمان أن تفي مدعوة  الدول الأعضاء  فإن    ،من بنود القرار  2بند  الوالإجراءات المذكورة في    الأنظمةعند وضع   -2
ة بسلطات  ال الذي يُطبَّق طائرات الدولة في المجال الجوي  تشغيل  المسؤولة عن الموافقة على    ،صلاحية الطائرات للطيرانالمُختصَّ

في المجال الجوي الذي يُطبَّق فظ على الارتفاع  احالذي يبات الأداء  تطلَّ لمُ بالامتثال    ،للفصل الرأسيفيه الحد الأدنى المُخفَّض  
 . ذلككافئ ، أو ما يللفصل الرأسيالمُخفَّض حد أدنى فيه ال

ممكن عمليا، ودون المساس بسرية وأمن بيانات طائرات الدولة، إلى النظر في  قدر  ة، إلى أقصى  الدول الأعضاء مدعوَّ  -3
لة    ةمشاركة طائرات الدول قدم في    1  000بقيمة    للفصل الرأسيالمُخفَّض  حد أدنى  الالذي يُطبَّق فيه  في المجال الجوي  المُشغَّ

في المجال الجوي  فظ على الارتفاع  احالذي يبات الأداء  تطلَّ الامتثال لمُ ضمان استمرار  من أجل  رصد الارتفاع  الفنية لبرامج  ال
 . سلامةفي مجال ال مقبولوبالتالي الحفاظ على مستوى  ، الرأسيللفصل المُخفَّض حد أدنى الذي يُطبَّق فيه ال

مدعوَّ  -4 الأعضاء  مع  الدول  التعاون  إلى  بالرد  ة  والالتزام  اتصال،  جهات  وتعين  الإقليمية،  الرصد  الوقت  وكالات  في 
ئرة معينة لعمليات  طااعتماد  للحصول على معلومات بشأن حالة  من طلبات    وكالات الرصد الإقليميةما تقدمه  المناسب على  

 . للفصل الرأسيالمُخفَّض حد أدنى الذي يُطبَّق فيه الفي المجال الجوي للفصل الرأسي المُخفَّض حد أدنى ال
لي  ي الطائرات المدنية و لشغ   ر، حسب الاقتضاء، مُ ذك   تُ مدعوَّة إلى أن  الدول الأعضاء   -5 بالتزامهم   ،الدولةطائرات  مُشغ  

 . للفصل الرأسيالمُخفَّض حد أدنى الالاعتماد لعمليات حالة عن   ذات الصلة في خطة الطيرانبتقديم معلومات دقيقة 

 – انتهــى  –


