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大会 — 第40届会议 

技术委员会 

议程项目30：由技术委员会审议的其它问题 

航空器运行中的人机互动 

(由阿拉伯联合酋长国提交) 

执行摘要 

当不了解先进技术或对其管理不足时，技术可引发新兴风险，且如果没有得到适当的缓解，其后

果可能是灾难性的。 

例如，对于不是设计国的国家，引入新的航空器机型或型号仍然是一项技术挑战。这些国家通常

对该产品或技术的了解非常有限，难以确保在其辖区内安全运行。诸如运行达标数据(OSD)或外勤服

务部门(FSB)的数据有助于从设计国的角度移交必要的强制性培训；但是，当这种强制性培训的内容

/水平可能与所遇到的风险不相称时，可能会出现模糊不清或混淆，某些事故调查报告中所载的报告

证明了这一点。 

尽管如此，各国在最近的事故之后取得的进展表明仍需做更多工作。 

行动：请大会： 
a) 指示国际民航组织通过附件或指南精简新航空器的进口流程，包括每个所涉国家之间各自的

作用和责任； 
b) 指示设计国继续提供必要的设计数据，以确定安全水平，并确保航空器的安全运行及时、不

加限制地通报给登记国/运营人所在国。 必须保证保密性和知识产权，但这不能作为披露基

本安全数据的例外原则而加以援引；和 
c) 敦促设计国统一其合格审定程序和规范，除非差异对安全至关重要。 

战略目标: 本工作文件涉及安全、空中航行能力与效率及安保和简化手续等战略目标。 

财务影响： 不适用 

参考文件: 不适用 
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1. 引言 

1.1 技术可引发新兴风险，且如果没有得到适当的缓解，其后果可能是灾难性的。  

1.2 航空业严重依赖于技术和人，这种情况仍将持续几十年，尽管人工智能和机器学习的概念在

航空业正在增长。 

2. 讨论 

2.1 因为人往往是航空器运行或支持航空器运行的最后一道防线，所以航空人员需是多面手、并

能充分理解其所操作的机器和界面至关重要。 

2.2 例如，对于不是设计国的国家，引入新的航空器机型或型号仍然是一项技术挑战。这些国家

通常对该产品或技术的了解非常有限，难以确保在其辖区内安全运行。诸如运行达标数据(OSD)或外

勤服务部门(FSB)的数据有助于从设计国的角度移交必要的强制性培训；但是，当这种强制性培训的内

容/水平可能与所遇到的风险不相称时，可能会出现模糊不清或混淆，某些事故调查报告中所载的报告

证明了这一点。 

2.3 因此，重要的是： 

a) 登记国和运营人国应得到指导和有能力提出适当的问题，并从原设备制造商(OEM)和

设计国获得正确的答复，以确保他们能够支持航空器的运行； 

b) 当在其机队中引入新的航空器型号时，航空器运营人也应得到指导。当航空器是全新的

时，这个过程可能更简单顺畅，相比之下，对于旧飞机，原设备制造商或设计国的直接

支持可能不易获得； 

c) 设计国为验证或接受国建立一种非常协作的方式，使其能够履行其职能，并得以始终向

登记国和运营人提供持续的信息流(如合格审定数据或文件或关于事件/事故的报告状

况)；和 

d) 统一适航代码、合格审定基础；合格审定的方法和程序，以降低在同一航空器运营人和

/或国家内混用型号设计机队的风险，例如一个运营人同一机队中引入的同一航空器型

号可能有联邦航空管理局(FAA)型号设计和欧盟航空安全局(EASA)型号设计。 

— 完— 


