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 المسائل الأخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية :من جدول الأعمال ٣٠البند رقم 

 تشغيل الطائرةالتفاعل بين الإنسان والآلة في 
 )من الإمارات العربية المتحدة مةمقدّ ورقة (

0Bالموجز التنفيذي 
أو الإدارة الجيـدة، فإنهـا قـد تنطـوي علـى مخـاطر يمكـن أن تـتمخض عـن  الكـافيلفهم بـاالتكنولوجيـا المتقدمـة  تحظىعندما لا 

 آثار كارثية، ما لم يتم التخفيف من حدة هذه المخاطر على النحو المناسب.
اســتحداث طــراز أو نــوع جديــد مــن الطــائرات يشــكل تحــدياً تكنولوجيــاً للــدول غيــر دولــة التصــميم. فعلــى ســبيل المثــال، لا يــزال 

ها اتالتقنيــات اللازمــة لضــمان ســلامة التشــغيل فــي إطــار اختصاصــبفهــذه الــدول تمتلــك عــادةً معرفــة محــدودة جــداً بــالمنتج أو 
) فـي FSB) أو بيانـات فـرع الخـدمات الميدانيـة (OSDية (. وفي حين تساعد بيانات من قبيل بيانات الملاءمة التشغيلةالقانوني

تخلو من لبس أو غموض عندما لا يتناسب محتوى  لا توفير التدريب الإلزامي الضروري من منظور دولة التصميم، فإنها قد
 دث.القائمة، مثلما يتبين من بعض تقارير التحقيق في الحواأو مستوى هذا التدريب الإلزامي مع مستوى المخاطر 

إضافة إلى ذلك، يشير التقدم الذي أحرزته بعض الدول في أعقاب الحوادث إلى الحاجـة إلـى بـذل المزيـد مـن الجهـد فـي هـذا 
 المجال.  

 :تُدعى الجمعية العمومية إلى ما يلي: الإجراء
بمـا يشـمل أدوار توجيه الإيكاو إلى توحيد عمليـة اسـتيراد الطـائرات الجديـدة، مـن خـلال وضـع ملحـق أو دليـل إرشـادي،  )أ 

 ؛ومسؤوليات كل دولة من الدول المعنية
، إلــى دولــة الســجل أو دولــة ودون إبطــاءتوجيــه دولــة التصــميم إلــى مواصــلة تقــديم بيانــات التصــميم اللازمــة، دون قيــود  )ب 

وضــمان التشـــغيل الآمـــن للطـــائرة. ويجــب ضـــمان ســـرية المعلومـــات الـــلازم المشــغّل، مـــن أجـــل تحديــد مســـتوى الســـلامة 
 للتخلي عن تقديم البيانات الضرورية لأغراض السلامة؛ كمبدأ وحماية الملكية الفكرية دون التذرع بهما

حثّ دول التصميم على تنسيق إجراءات ومواصفات الترخيص المطبقة لديها، مـا لـم يكـن الاخـتلاف ضـرورياً لأغـراض  )ج 
 السلامة.

الأهداف 
 الاستراتيجية:

الاستراتيجية الخاصة بالسلامة، وبسعة وكفاءة الملاحة الجوية، وبـالأمن  الأهدافبترتبط ورقة العمل هذه 
 والتسهيلات.

 لا تنطبق الآثار المالية:

 لا تنطبق المراجع:
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 مقدمةال -١

قد تنطوي التكنولوجيا على مخاطر ناشئة يمكن أن تترتب عليها آثار كارثية، ما لم يتم التخفيف من حدّتها  ١-١
 بالشكل المناسب.

في  توسعالالبشري معاً، وسيظل الأمر كذلك لعقود قادمة رغم  والعنصرويعتمد الطيران بشدة على التكنولوجيا  ٢-١
 .مفاهيم الذكاء الاصطناعي وتعليم الآلة في قطاع الطيران تطبيق

 المناقشة -٢

الضرورة  يشكّل العنصر البشري عادةً الدرع الأخير في عملية تشغيل الطائرة أو دعم عملياتها، مما يؤكد ١-٢
 .الفائقة لتحلي العاملين في مجال الطيران بالبراعة والكفاءة في فهم الآلة التي يشغلونها وكيفية التفاعل معها

لا يزال استحداث طراز أو نوع جديد من الطائرات يشكل تحدياً تكنولوجياً للدول غير دولة فعلى سبيل المثال،  ٢-٢
التقنيات اللازمة لضمان سلامة التشغيل في إطار بودة جداً بالمنتج أو التصميم. فهذه الدول تمتلك عادةً معرفة محد

) أو بيانات فرع الخدمات الميدانية OSD. وفي حين تساعد بيانات من قبيل بيانات الملاءمة التشغيلية (ةها القانونياتاختصاص
)FSBتخلو من لبس أو غموض عندما لا  لا ) في توفير التدريب الإلزامي الضروري من منظور دولة التصميم، فإنها قد

يتناسب محتوى أو مستوى هذا التدريب الإلزامي مع مستوى المخاطر القائمة، مثلما يتبين من الإفادات التي تتضمنها بعض 
 تقارير التحقيق في الحوادث.

 ويتعين بالتالي توجيه الأطراف المعنية إلى ما يلي: ٣-٢

المشغّل وتمكينها من توجيه الأسئلة الصحيحة وتلقي تقديم الإرشادات اللازمة لدول السجل ودول  )أ 
) وضمان قدرة دول التصميم على دعم OEMالأجوبة الصحيحة من المصنّع الأصلي للمعدات (

 تشغيل الطائرة؛

تقديم الإرشادات اللازمة أيضا لمشغّلي الطائرات عند إضافة طراز جديد إلى أساطيلهم. وقد تكون هذه  )ب 
سةً عندما تكون الطائرة جديدة قياساً بالطائرات المستخدمة التي يصعب فيها العملية أسهل وأكثر سلا

 الحصول على دعم مباشر من المصنّع الأصلي للمعدات أو من دولة التصميم؛

دول التصميم نهجاً قائماً على التعاون الوثيق فيما يتعلق باعتماد أو قبول دول السجّل أو دول  تطبيق )ج 
داء مهامها والحصول على تدفق مستمر للمعلومات في جميع الأوقات (مثل المشغّل، لتمكينها من أ

 بيانات ووثائق الترخيص أو التقارير عن الأحداث والوقائع)؛

من  مواءمة القواعد الخاصة بصلاحية الطائرات للطيران ومبادئ الترخيص وأساليبه وإجراءاته، للحدّ  )د 
يشمل ميم الطراز لدى نفس المشغّل أو الدولة. و االمخاطر الناجمة عن امتلاك أسطول مختلط من تص

طراز في نفس أسطول المشغّل بتصميم طراز مختلف، أي تصميم ذلك مثلاً إضافة طائرة من نفس ال
وآخر مسجل وفقاً لقواعد الوكالة الأوروبية ) FAAطراز مسجل وفقاً لقواعد إدارة الطيران الاتحادية (

 ).EASAللسلامة الجوية (

 -انتهى  -


	الموجز التنفيذي

