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 رععونال الدورة  - لجمعية العموميةا
 التنفيذيةاللجنة 

 السياسات والتوحيد القياسي -الطيران الدولي وتغير المناخ  – حماية العيئة :من جدول العمال 16 رقم العند

 المستمرة الإيكاوعسياسات وممارسات  موحدالعيان ال
  تغير المناخ -في مجال حماية العيئة 

 (الإيكاوس )ورقة مقدمة من مجل

 الموجز التنفيذي
موحد بسياسات وممارسات البيان ال"المعنون  2-39 لجمعية العموميةقرار اعلى المقترح  التعديليُعرض فيما يلي 

الطيران ب فيما يتعلق الذي تم تنقيحه على ضوء التطوراتو  "تغير المناخ –المستمرة في مجال حماية البيئة  الإيكاو
 لجمعية العمومية.نذ انعقاد الدورة التاسعة والثلاثين لم الدولي وتغير المناخ

 المنقح، إلى جانب قرار الجمعية العمومية 2-39 المنقحقرار هذا الالجمعية العمومية، سيشكل  ه من جانباعتماد وبعد
ة لإيكاو المستمرة المتعلقسياسات وممارسات اب، البيان الموحد 3-39 المنقحوقرار الجمعية العمومية  39-1

 البيئة. بحماية
بسياسات وممارسات  موحدالبيان ال"المنقح بشأن  لجمعية العموميةقرار اتعتمد أن  لجمعية العموميةيرجى من ا: الإجراء
  .في المرفق الوارد "تغير المناخ - المستمرة في مجال حماية البيئة الإيكاو

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .حماية البيئةالخاص ب اتيجيبالهدف الاستر ورقة العمل هذه مرتبطة 

الموارد في ميزانية توافر ب هذه رهنا لجمعية العموميةورقة عمل افي  إليهاالأنشطة المشار  ستنُفذ الآثار المالية:
 .مساهمات من خارج الميزانيةالو/أو من  2022-2020للفترة  العاديالبرنامج 

 (6/10/2016)في  لجمعية العموميةفعول الصادرة عن االقرارات السارية الم – Doc 10075 الوثيقة :المراجع
 تغير المناخو الطيران الدولي  –A40-WP/55 العمل ورقة
الاتجاهات الحالية والمستقبلية  –الاتجاهات البيئية العالمية في الإيكاو  - A40-WP/54 العملورقة 

 المتعلقة بضوضاء الطائرات والانبعاثات الناجمة عنها
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 لعيان الموحد الحاليعلى االتعديلات  -1

بشأن الطيران الدولي  2-39 لجمعية العموميةقرار اعلى يعرض المرفق بورقة العمل هذه التنقيحات المقترحة  1-1
 لجمعية العمومية.ل والثلاثين تاسعةالوتغيّر المناخ، في ضوء التطورات منذ الدورة 

 ما يلي: 2-39 يةلجمعية العمومقرار اعلى التنقيحات الرئيسية تشمل  1-2

 بشكل عام، لم يعد مصطلح وقود الطيران "البديل" يُستخدم، وسيتم إدخال التعديلات اللازمة؛ (أ 

التابعة حماية البيئة في مجال الطيران ولجنة  الإيكاومجلس بعمل المتعلق التقدم تعكس فقرات الديباجة:  (ب 
وحزم التحسينات في منظومة الطيران مثل القاعدة القياسية بشأن انبعاثات ثاني أكسيد الكربون له، 

وأُدرج  .المطارات الخضراءعن وقد أُضيف بند ينص على عقد ندوات  .التحليل الشامل لكفاءة الوقودو 
لطيران وأنواع الوقود الثاني لمؤتمر أيضا التقدم المحرز بشأن أنواع وقود الطيران، بما في ذلك نتائج ال

 ؛ تجدات بشأن مبادرة خطط عمل الدولالمسوأُضيف أيضا أحدث  .(CAAF/2) البديل

وتجميعها معا ضمن الموضوعات ذات  2-39تم نقل عدة فقرات من القرار تحت فقرات المنطوق،  (ج 
فيما يخص التحسينات  23و 22فيما يخص تكنولوجيا الطائرات، والفقرتان  21و 20)الفقرتان  الصلة

  ؛(الطيران المستدامةفيما يخص أنواع وقود  25و 24التشغيلية، والفقرتان 

موضوع التحسينات التشغيلية: أُضيفت الإشارة إلى أنشطة الإيكاو بشأن بشأن  23و 22الفقرتان  (د 
 المطارات الخضراء ومجموعة أدوات المطارات المراعية للبيئة؛ 

وقود الطيران المستدام: تعكسان عمل الإيكاو الجاري في مجال أنواع موضوع بشأن  25و 24الفقرتان  (ه 
لطيران وأنواع الثاني لمؤتمر عايير استدامة وقود الطيران، علاوة على الأعمال الأخرى لمتابعة نتائج الم

 ؛2050بهدف تحديث رؤية الإيكاو  (CAAF/2) الوقود البديل

: تشير إلى وضع مواد إرشادية بشأن تقييم المرونة والتكيف مع تغير المناخضمن موضوع  26الفقرة  (و 
 ن تغير المناخ؛المخاطر الناشئة ع
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 المرفق

 تغير المناخ –المستمرة في مجال حماية العيئة  الإيكاوموحد عسياسات وممارسات العيان ال: .. 2-4093القرار 

والدول الأعضاء فيهاا تادرك الأهمياة البالغاة للاضاطلاع بادور قياادي مساتمر للطياران المادني الادولي  الإيكاو لما كانت
 د من انبعاثاته التي تسهم في تغير المناخ العالمي؛في مجال الح

ذ تؤكددد ماان جديااد علااى الاادور الحيااوي الااذي يضااطلع بااه الطيااران الاادولي فااي تحقيااق التنميااة الاقتصااادية والاجتماعيااة  وا 
 على المستوى العالمي والحاجة إلى تأمين استمرار نمو الطيران الدولي بطريقة مستدامة؛

مان أهاداف الأماام المتحادة للتنميااة هاادفا  17مان  اهادف 14 أهااداف 10أن البيئااة يساهم فاي باأن عماال المنظماة بشاوتقدر 
  ؛"القيام بالعمل العاجل لمكافحة تغيّر المناخ وآثاره - 13 رقم المستدامة، بما في ذلك هدف التنمية المستدامة

، والاذي أعاده، بنااء علاى ميالطياران والغالاف الجاوي العاالعان  1999التقرير الخاص الاذي صادر فاي عاام  ولما كان
، يتضاامن تقييمااا شاااملا لتااأثير الطيااران علااى (IPCC)، فريااق الخبااراء الحكااومي الاادولي المعنااي بتغياار المناااخ الإيكاااوطلااب ماان 

 الغلاف الجوي؛ 

 الناجمااة عاانفريااق الخبااراء الحكااومي الاادولي قااد ساالم فااي تقريااره الخاااص بااأن آثااار بعااض أنااواع الانبعاثااات  ولمددا كددان
رات مفهومة جيدا، فقد كشف أن آثار بعضها الآخر غير مفهومة، وحدد عددا من المجالات الرئيسية التي تتسم بعدم اليقين الطائ

، سااتقوم المنظمااة بتحااديث المعلومااات التااي العلمااي ممااا يحااد ماان القاادرة علااى توقااع الآثااار الكاملااة للطيااران علااى المناااخ والأوزون
 ؛راء الحكومي الدولييتضمنها التقرير الخاص لفريق الخب

مان إجماالي انبعاثاات ثااني أكسايد  ٪2بنسابة تقال عان  حالياا  تدرك أن انبعاثات الطيران الدولي، والتي تسهم  ولما كانت
 ؛القطاع المطرد النقل الجوي الكربون في العالم، من المتوقع أن تزيد نتيجة لنمو

ة بشاأن تغيار المنااخ يتمثال فاي تحقياق اساتقرار تركازات غاازات الهدف النهائي لاتفاقية الأمام المتحادة الإطاريا ولما كان
 الدفيئة في الغلاف الجوي عند مستوى يحول دون وقوع تدخل يشكل خطرا على نظام المناخ؛

كيوتااو، الاذي اعتمااده مااؤتمر الأطااراف فااي اتفاقيااة الأمام المتحاادة الإطاريااة بشااأن تغياار المناااخ فااي  لبروتوكااو  ولمددا كددان
، يااادعو البلااادان المتقدماااة )الأطاااراف الماااذكورة فاااي 2005فبراير/شاااباط  16ودخااال حياااز النفااااذ فاااي  1997ول ديسااامبر/كانون الأ

أو خفضااها،  ("وقااود الطااائرات" )الطيااران الاادولي الناجمااة عاانالااى العماال علااى الحااد ماان انبعاثااات غااازات الدفيئااة  (الملحااق الأول
 ؛(2-2)المادة  الإيكاووذلك بالعمل من خلال 

بشأن تغيّر المناخ في ديسامبر  الإطاريةتفاق باريس، الذي اعتمده مؤتمر الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة ا ولما كان
بشأن تغيّر المناخ بما في ذلاك هادفها، ويرماي إلاى تقوياة الاساتجابة العالمياة  الإطارية، يعزز تطبيق اتفاقية الأمم المتحدة 2015

لمساتدامة والجهاود لاستئصاال الفقار، بماا فاي ذلاك قصار الزياادة فاي متوساط درجاة الحارارة لتهديد تغير المناخ، في سياق التنمية ا
في العالم على أقل من درجتين مئويتين بكثير فوق المستويات السابقة لعصر النهضة الصناعية ومواصلة الجهود للحد من زيادة 

هضااة الصااناعية، تقاار بااأن هااذا ساايخفّض بقاادر كبياار درجااة مئويااة فااوق المسااتويات السااابقة لعصاار الن 1.5درجااة الحاارارة بواقااع 
  ؛مخاطر تغيّر المناخ وآثاره

ذ سنويا والحفااظ  ٪2بالأهداف الطموحة العالمية لقطاع الطيران الدولي المتمثلة في زيادة كفاءة الوقود بنسبة  تعترف وا 
الساابعة فاي دورتهاا  للإيكااو ة العمومياةلجمعياعلاى نفاس المساتوى، حسابما اعتمدتاه ا 2020على انبعاثات الكرباون الصاافية مان 
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، وكاااذلك العمااال 2016و 2013فاااي  والتاساااعة والثلاثاااين الثامناااة والثلاثاااينهاااا يوأكدتاااه مااان جدياااد فاااي دورت 2010فاااي  والثلاثاااين
طويل الأجل للطيران الدولي في ضوء هدفي درجة الحارارة البالغاة درجتاين مئاويتين المضطلع به لاستكشاف هدف طموح عالمي 

 ؛درجة مئوية لاتفاق باريس 1.5و

تحقيق الخفض  إلى٪ سنويا 2بأنه من غير المرجح أن يؤدي الهدف الطموح المتمثل في زيادة كفاءة الوقود بنسبة  تسلمو 
اف أهدثمة حاجة إلى بالمستوى اللازم لاستقرار حصة الطيران المطلقة من الانبعاثات المتسببة في تغير المناخ وتقليصها لاحقا، وبأنه 

 أكثر طموحا لرسم مسار مستدام للطيران؛

من جانب الدول  الفعليينالطيران الدولي يقتضي المشاركة والتعاون  الناجمة عنأن التصدي لانبعاثات غازات الدفيئة  تؤكدو 
جوية المدنية والاتحاد الالتزامات الجماعية التي أعلن عنها المجلس الدولي للمطارات ومنظمة خدمات الملاحة ال تلاحظو وقطاع الطيران، 

الدولي للنقل الجوي والمجلس الدولي لطيران الأعمال ومجلس التنسيق الدولي لاتحادات صناعة الطيران والفضاء نيابة عن صناعة النقل 
عام  حتى 2009سنويا من عام  ٪1.5الجوي الدولي، بمواصلة تحسين الكفاءة فيما يتعلق بثاني أكسيد الكربون بنسبة متوسطة قدرها 

مقارنة  2050بحلول عام  ٪50وتقليص انبعاثاته من الكربون بنسبة  2020، بغية تحقيق النمو الحيادي للكربون ابتداء من عام 2020
 ؛2005بمستويات عام 

بالمسؤوليات المشتركة بشأن تغيّر المناخ واتفاق باريس وتقرّ بمبدئها الخاص  الإطاريةباتفاقية الأمم المتحدة  تذكّرو 
 ؛في ضوء الظروف الوطنية المختلفة المتباينة وقدرات كل دولة، لكن

 بمبادئ عدم التمييز وبالفرص المتكافئة والمنصفة لتنمية الطيران الدولي، المنصوص عليها في اتفاقية شيكاغو؛ تقرو 

الإطارياة وبروتوكاول  بأن هذا القرار لا يشكل سابقة أو يستبق نتائج المفاوضات في اطار اتفاقياة الأمام المتحادة تسلمو 
 كيوتو، كما أنه لا يمثل مواقف الأطراف في تلك الاتفاقية وذلك البروتوكول؛

يسااتلزم اتباااع نهااج شااامل  الاادولي وتحقيااق أهدافااه الطموحااة العالميااة أن النهااوض بااالنمو المسااتدام للطيااران إلااى تشدديرو 
التحسااينات و المسااتدام  البااديل الطياارانووقااود قواعااد القياسااية التكنولوجيااا ووضااع الساالّة ماان التاادابير التااي تشاامل يتمثاال فااي تطااوير 

 القائمة على السوق لخفض الانبعاثات؛التدابير التشغيلية و 

قرارا منها  تهااكفاءحياث الطاائرات المصانعة الياوم  تزياد في قطاع الطياران،  تم إحرازهبالتقدم التكنولوجي الكبير الذي  وا 
 ؛ستينيات القرن الماضيما كانت عليه في عفي المائة  80نحو راكب ب لكل كيلومتر لكلفي استهلاك الوقود 

ذ ترحب  ؛2017من قبل المجلس في مارس  للطائرات غاز ثاني أكسيد الكربون معيار ترخيص انبعاثاتباعتماد  وا 

خالال تادوير  بالعمل المضطلع به للنظر في الجوانب البيئية لانتهاء عمر الطائرات مثل أن يتم ذلاك مان واعترافا منها
 .الطائرات

ذ فااي تعزيااز  تسااهمللملاحااة الجويااة  للإيكاااوخطااة العالميااة البموجااب  (ATM)إدارة الحركااة الجويااة تاادابير بااأن  تساالم وا 
 الطائرات؛ غاز ثاني أكسيد الكربون منالكفاءة التشغيلية والحد من انبعاثات 

بالنسبة للحزمة صفر  استُكملالذي  (ASBUs)ران التحسينات في منظومة الطيبتقييم المنافع البيئية لحزم  ترحبو 
 ؛كفاءة الطيران الأفقيونتائج أول تحليل عالمي ل 1لحزمة او  يجري الاضطلاع به بالنسبة لو 

 ؛2019ومايو  2017بعقد ندوات الإيكاو عن المطارات الخضراء في نوفمبر  ترحبو 
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أيد استخدام أنواع  2009الذي انعقد في نوفمبر  (CAAF/1)بديلة الطيران وأنواع الوقود ال بشأن الأولمؤتمر الإلى أن  تشيرو 
، خاصة استخدام أنواع الوقود المطابق على المدى القصير والمتوسط، كوسيلة مهمة لأغراض الطيرانالمستدامة البديلة و  الطيرانوقود 

 لخفض انبعاثات الطائرات؛

يتعلق بأنواع وقود الطيران  للإيكاووضع إطارا عالميا قد ل أن مؤتمر الطيران وأنواع الوقود البدي إلى أيضا   تشيرو 
مطارات و لترخيص أنواع وقود الطيران البديل حتى تاريخه،  أساليب ةست خمستم من خلاله تسجيل تقدم، بما في ذلك  البديل
 ؛هذه الأنواع من الوقود أول مطار رئيسي لمثل تقوم بتوزيعأخرى 

 وأقرّ اعتمد توصيات قد  (CAAF/2) 2017الطيران والوقود البديل في أكتوبر  عنني أن المؤتمر الثا إلى كذلك وتشير
أنواع حي لنسبة كبيرة من و ملهم  كمسارلوقود الطيران المستدام،  2050رؤية الإيكاو لعام يشمل ، بما ا  في هذا الشأنإعلان

 ؛2050وقود الطيران المستدام بحلول عام  لكي يحل محلهاوقود الطيران 

 تم لأغراض الطيران سهل الإحلال المطابق للطيرانالمستدام  البديلةالجدوى التكنولوجية لأنواع الوقود  بأن قرّ وت
 استحداث السياسات والحوافز المناسبة لإيجاد منظور سوقي طويل الأجل؛ثباتها ومن المطلوب إ

والتقدم اقتصاديا ومقبولة اجتماعيا وبيئيا بالحاجة إلى تطوير هذه الأنواع من الوقود ونشرها بطريقة مجدية  تسلّمو 
 ج تحقيق الاستدامة؛ و التنسيق بين نُهالمحرز في 

من  ابأن معايير الاستدامة وترخيص الاستدامة وتقييم انبعاثات دورة الحياة لهذه الأنواع من الوقود تُعتبر جزء تقرّ و 
 (؛طيران الدولي )كورسياالتعويض عن الكربون وخفضه في مجال الالعمل الجاري لتنفيذ خطة 

بالحاجة إلاى استكشااف وتساهيل حصاول قطااع الطياران المادني علاى الطاقاة المتجاددة بماا فاي ذلاك عان طرياق  وتسلّم
"ضاامان الحصااول  7 رقاام تعاوناه مااع مبااادرة الطاقااة المسااتدامة للجميااع، كجاازء ماان مسااهمة المنظمااة فااي هاادف التنميااة المسااتدامة

 ؛ة والموثوقة والمستدامة والحديثة للجميع"على الطاقة الميسورة التكلف

من قد طلب إلى  المجلس أن يضطلع، بدعم من الدول الأعضاء، بأعمال  19-37 لجمعية العموميةإلى أنّ قرار ا تشيرو 
ة الواردة في إعداد إطار عالمي للتدابير القائمة على السوق في مجال الطيران الدولي، بما في ذلك زيادة تفصيل المبادئ التوجيهي أجل

، علما  بأنها ترد 2-39و 18-38الجمعية العمومية  يقد أُعدت على النحو الوارد في قرار  المبادئ التوجيهيةوأن هذه  الملحق بهذا القرار،
 أيضا  في الملحق بهذا القرار؛

 نااااء القاااادرات، اعتمااادت اساااتراتيجية جوهرياااة لب2-39 18-38 لجمعياااة العموميااااةأنّ المنظماااة، وفقاااا لقااارار ا تلاحدددظو 
وتقااديم إعااداد  ماان أجاال مساااعدة الاادول علااى والمساااعدة الفنيااة والماليااة الأخاارى، تمشاايا مااع مبااادرة عاادم تاارك أي بلااد وراء الركااب

إرشاادات بشاأن إعاداد خطاط عمال " Doc 9988 الإيكااووتحاديث وثيقاة  ، ووضاعقليمياةإنادوات بماا فاي ذلاك تنظايم خطاط عملهاا، 
لتقادير  الإيكااوة والبرناامج التفااعلي علاى الموقاع الإلكتروناي وأدا "خفيض انبعاثات ثاني أكسيد الكربونالدول فيما يتعلق بأنشطة ت

 ؛وأداة منحنى تكلفة التخفيض الهامشي للمنافع البيئية الإيكاووأداة  وفورات الوقود

لحركة الجوية في المائة من ا 93 88أكثر مندولة عضوا، أي ما يعادل  114 94بما قامت به طوعا  ترحّبو 
 ؛2019يونيو  حسب الوضع السائد في الإيكاوعملها إلى  العمل العالمية، من إعداد وتقديم خطط

باختلاف الظروف بين الدول فيما يتعلق بقدرتها على رفع التحديات المقترنة بتغير المناخ، وبضرورة توفير الدعم  تسلمو 
 يها احتياجات خاصة؛اللازم، ولا سيما للبلدان النامية والدول التي لد
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أنه ينبغي وضع تدابير محددة لمساعدة الدول النامية وتيسير الوصول الى الدعم المالي، ونقل التكنولوجيا،  تؤكدو 
 ؛في أقرب وقت ممكن وبناء القدرات

الادعم في شراكة مع منظمات أخرى، بما فاي ذلاك ماع الاتحااد الأوروباي لتقاديم  الإيكاوبالمساعدة التي تقدمها  تعترفو
 الإنمااائيوتقااديم وتنفيااذ خطااط عماال، ومااع برنااامج الأماام المتحاادة  إعاادادالمااالي لاادول أعضاااء أفريقيااة وكاريبيااة مختااارة ماان أجاال 

شااراكات  لتسااهيل عماال الاادول الأعضاااء علااى خفااض انبعاثااات الطيااران، فضاالا عاان البحااث المسااتمر عاان ومرفااق البيئااة العالميااة
 مساعدة محتملة مع منظمات أخرى؛

الآثار المحتملة لتغير المناخ على عمليات الطيران الدولي والهياكل بأهمية العمل المضطلع به للتعرّف على  لمتسو 
 الأساسية ذات الصلة والإبلاغ عن تلك الآثار؛

 اوالإيكمن تقدم في تنفيذ مبادرة الأمم المتحدة المحايدة مناخيا وبالدعم الكبير الذي قدمته  الإيكاوبما أحرزته  تسلمو
الركاب  الناجمة عن ، لدعم تقييم الانبعاثاتالإيكاوأداة احتساب الكربون الخاصة ب لهذه المبادرة، ولا سيما من خلال وضع

 المسافرين جوا وترحّب بتوسيع نطاقها لإضافة انبعاثات نقل البضائع جوا:

 :لجمعية العموميةفإن ا

المستمرة في مجال  الإيكاوموحد بسياسات وممارسات البيان ال": ..-40 1-39جانب القرار  إلىأن يحل هذا القرار،  تقرر -1
موحد بسياسات وممارسات البيان ال": ..-40 3-39والقرار  "ونوعية الهاواء المحلي وضاءوالضالأحكام العامة،  —حماية البيئة 

التدابير  (طيران الدولي )كورسياالتعويض عن الكربون وخفضه في مجال الخطة  —المستمرة في مجال حماية البيئة  الإيكاو
، ويشكل لجمعية العموميةل 18-38و 17-38القرارين  3-39و 2-39و 1-39 اتالقارار ، محال "العالمية القائمة على آليات السوق

 المستمرة في مجال حماية البيئة؛ الإيكاوبسياسات وممارسات  موحدالبيان ال

 :المجلس من تطلب -2

بدورها القيادي المستمر في المسائل البيئية المتصلة بالطيران المدني الدولي، بما في ذلك  اوالإيكأن يكفل اضطلاع  (أ
 انبعاثات غازات الدفيئة؛

كات الطائرات على البيئة أو خفضه من أثر انبعاثات محرّ  أن يواصل دراسة الخيارات في مجال السياسة العامة للحدّ  (ب
عداد اقتراحات ملموسة تتضمن حلولا ف نية وتدابير قائمة على السوق، مع مراعاة ما قد يكون لهذه التدابير من آثار وا 

 محتملة على البلدان النامية والبلدان المتقدمة على حد سواء؛

أن يواصل التعاون مع المنظمات المشاركة في رسم السياسات في هذا المجال، وخاصة مؤتمر الأطراف في اتفاقية  (ج
 بشأن تغير المناخ؛الأمم المتحدة الإطارية 

 على ما يلي: مجددا تؤكد -3
اتخاذ مبادرات لنشر معلومات عن الفهم العلمي لأثر الطيران والإجراءات المتخذة لمعالجة  الإيكاوينبغي أن تواصل  (أ

 نبعاثات الطيران؛لا الكفيلة بالتصديحلول الانبعاثات الطيران، وتواصل توفير منتدى لتيسير المناقشات بشأن 

ينبغي التشديد على خيارات السياسة العامة التي ستخفض الانبعاثات الصادرة عن محركات الطائرات، دون أن يكون  (ب
 لتلك الخيارات أثر سلبي على نمو النقل الجوي، ولا سيما في الاقتصادات النامية؛
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على الصعيد العالمي بنسبة متوسطة  لتحسين كفاءة الوقود الإيكاوأن تعمل الدول والمنظمات ذات الصلة من خلال  تقرر -4
 2021٪ سنويا من عام 2ولتحقيق هدف عالمي طموح في مجال تحسين كفاءة الوقود بنسبة  2020٪ سنويا حتى عام 2قدرها 

 كل طن كيلومتري يتم نقله؛ إيرادات، تُحسب على أساس حجام الوقاود المستخدم مقابال 2050حتى عام 

لى دول فرادى، وأن ظروف وقدرة ومساهمة إمحددة أعلاه، لن ينسب التزامات  4د في الفقرة على أن الهدف الوار  توافق -5
الطيران في الغلاف الجوي هي التي تقرر  الناجمة عنكل دولة من الدول النامية والمتقدمة النمو في تركّز انبعاثات غازات الدفيئة 

 يق الأهداف الطموحة العالمية؛كيف تساهم كل دولة بشكل طوعي في تحق

والدول الأعضاء فيها، الى جانب المنظمات  الإيكاو، دون أن تنسب أي التزامات محددة الى دول فرادى، أن تواصل أيضا   تقرر -6
ت العالمية من الإبقاء على صافي الانبعاثا جماعيا الهدف العالمي الطموح المتمثل في المدى المتوسط أن تحقق فيذات الصلة، السعي الى 

الظروف والقدرات الخاصة بكل دولة  :على نفس المستوى، وأن تأخذ في الحسبان 2020الطيران الدولي ابتداء من عام  الناجمة عنالكربون 
زداد بسبب النمو الانبعاثات ربما ت ؛ وأنّ النمو المستدام لقطاع الطيران الدولي، ولاسيما البلدان النامية؛ ومدى نضج أسواق الطيران؛ و من الدول

 ؛المتوقع في الحركة الجوية الدولية، حتى يتم تطوير ونشر تكنولوجيات وأنواع وقود أقل انبعاثا، واتخاذ تدابير أخرى مخففة

من أجل بلوغ الأهداف الطموحة  الإيكاوبالإجراءات الكثيرة التي اتخذتها وتعتزم اتخاذها الدول الأعضاء في  تسلّم -7
ذلك تحديث إدارة الحركة الجوية، والإسراع باستخدام تكنولوجيات الطائرات المقتصدة في استهلاك الوقود، وتطوير  الجماعية، بما في

 على مواصلة بذل مثل هذه الجهود؛ وتشجّع، للطيران المستدامة البديلواستعمال أنواع الوقود 

أعلاه على ضوء الدراسات  6في الفقرة  المبينف ، الهدالحادية والأربعين الأربعينعلى أن تستعرض، في دورتها  تتفق -8
 حول إمكانية بلوغ ذلك الهدف والمعلومات ذات الصلة الواردة من الدول؛

الجدوى من وضع هدف عالمي طموح على المدى البعيد في مجال الطيران أن يواصل استكشاف من المجلس  تطلب -9
 1.5درجة مئوية و 2ميزانية الكربون العالمية في ضوء درجتي الحرارة  خاصة عن طريق تقييم نصيب الطيران الدولي في الدولي،

تحقيق الأهداف المقترحة وآثارها، بما في ذلك الأثر على النمو، وكذلك  إمكانيةبواسطة إجراء دراسات مفصلة لتقييم  درجة مئوية،
 لجمعية العموميةا إلىشأن العمل الذي ينبغي تقديمه التكاليف في جميع البلدان، لا سيما البلدان النامية، بخصوص التقدم المحرز ب

ن الدول الأعضاء من حيث موينبغي أن يشمل تقييم الأهداف طويلة الأجل معلومات  .الحادية والأربعين الأربعينفي دورتها  للإيكاو
 .خبراتها في العمل على تحقيق هدف متوسط الأجل

سنويا عن انبعاثات  الإيكاو، وعلى إبلاغ السياسات والإجراءاتتبين ل عمخطط  أن تقدم طوعاالدول على  أيضا   تشجع -10
 ثاني أكسيد الكربون الناشئة عن الطيران الدولي؛

في أقرب  الإيكاو، إلى عرض تلك الخطط على أو تقوم بتحديث هذه الخطط عملالدول، التي تود أن تعد خطط  تدعو -11
واصل أن ت للإيكاو، لكي يتسنى ومرة كل ثلاث سنوات بعد ذلك 2018يونيو 0212يونيو بنهاية  وقت ممكن ويحبذ أن يكون ذلك

مجموعة بشأن تحقيق الأهداف العالمية الطموحة، على أن تتضمن خطط العمل تلك معلومات عن  المحددة كميا جمع المعلومات
عن المنافع البيئية المتوقعة  محددة كميا ماتومعلو الوطنية الخاصة، القدرات والظروف التدابير التي نظرت فيها الدول والتي تعكس 
 وكذا معلومات عن أي مساعدة معينة قد تحتاج إليها؛من تنفيذ التدابير المنتقاة من تلك المجموعة، 

على تبادل المعلومات الواردة في تلك الخطط وعلى إقامة شراكات مع الدول  عمل الدول التي قدمت خطط تشجّع -12
تاحة خطط العمل المقدمة للجمهور، مع ، عملجل مساعدة تلك الدول التي لم يتسنّ لها إعداد خطط الأعضاء الأخرى من أ وا 

 ؛مراعاة الحساسية التجارية للمعلومات التي تحتوي عليها خطط عمل الدول
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طموحة وأن الهداف الأمن المجلس أن ييسّر تعميم الدراسات الاقتصادية والفنية وأفضل الممارسات ذات الصلة ب تطلب -13
 2018 يونيوقبل نهاية شهر ت وسائر أنواع المساعدة الفنية الأخرى على إعداد وتحديث خطط عمل الدول، رشادايواصل تقديم الإ

 ؛الإيكاوإلى  عملخطط  طوعيا لكي يتسنى للدول أن تجري الدراسات اللازمة وتقدم ،2021يونيو 

تقدير ورصد الانبعاثات العالمية من و  لوضع القواعد القياسية وآلية لقياس المنهجيات المناسبة إلى المجلس أن يعزز تطلب -14
بشأن تقييم التقدم المحرز وذلك من خلال  الإيكاوغازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي والتحقق منها، وكفالة دعم الدول لعمل 

 وانبعاثات ثاني أكسيد الكربون؛ قودالإبلاغ عن البيانات السنوية المتعلقة بالحركة الجوية واستهلاك الو 

لتعزيز موثوقية قياس/تقدير الانبعاثات  الإيكاودعم الجهود التي تبذلها  مواصلةالدول  إلى المجلس أن يطلب من تطلب -15
شأن تغيّر المناخ ب الإطاريةوأن يبلغ بشكل منتظم أمانة اتفاقية الأمم المتحدة  العالمية من غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي

الطيران الدولي، كجزء من إسهامه في تقييم التقدم المحرز إزاء إجراءات التنفيذ في  الناجمة عنعن انبعاثات ثاني أكسيد الكربون 
 ؛الإيكاوذلك القطاع، وبناء على المعلومات التي أقرّتها الدول الأعضاء في 

ل على الوسائل اللازمة لخفض وتثبيت انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الناجمة عن بأنه ينبغي عدم ادخار أي جهد للحصو  مع الإقرار -16
تعرب بوضوح عن شواغلها، من خلال أنشطة اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية والدول الأعضاء فيها على أن  الإيكاو تحثجميع المصادر، 

 ،في قطاعات أخرى المحتملة لجمع الإيرادات لتمويل أنشطة المناخ بشان تغير المناخ، إزاء استخدام الطيران الدولي كمصدر من المصادر
 ؛وذلك كي لا يصبح الطيران الدولي مستهدفا بصورة غير متناسبة كمصدر من مصادر هذه الإيرادات

 المجلس القيام بما يلي: من تطلب -17

عن أفضل  عبر نشر آخر المعلوماتمواصلة القيام بدور محوري في تقديم المساعدة إلى الدول الأعضاء فيه وذلك  (أ
لتعزيز بناء القدرات ونقل التكنولوجيا، بوسائل منها برنامج  أنواع المساعدة الفنية الممارسات وتقديم المشورة وسائر

 للتعاون الفني؛  الإيكاو
من المساعدة،  كاوالإياحتياجات الدول الأعضاء في  لتلبيةالشراكات مع المنظمات الدولية الأخرى  إقامة المزيد من (ب

وتيسير الوصول إلى الموارد المالية القائمة والجديدة، ونقل  الإيكاوبرنامج أصدقاء خطة عمل بوسائل منها 
بلاغ عن النتائج المحققة، فضلا التوصيات الأخرى، وذلك بصورة أولية التكنولوجيا وبناء القدرات، للبلدان النامية والإ

 ؛لجمعية العموميةل الحادية والأربعين الأربعينالدورة  وخلال 2021 2018قبل نهاية عام 
اتخاذ تدابير محددة لمساعدة الدول النامية وكذلك تيسير حصولها على الموارد المالية ونقل التكنولوجيا  مواصلة (ج

 وبناء القدرات؛

جة أوجه الريبة المحددة في أن تنهض بالبحث العلمي الذي يهدف الى استمرار معال الدول القيام بما يلي من تطلب -18
وكفالة أن تتضمن التقييم  ريراتق التقرير الخاص لفريق الخبراء الحكومي الدولي بشأن الطيران والغلاف الجوي العالمي وفي

، عمليات التقييم المقبلة لتغير المناخ، التي يضطلع بها فريق الخبراء الحكومي الدولي وهيئات الأمم المتحدة الأخرى ذات الصلة
 ؛معلومات محدّثة، إن وجدت، عن الآثار التي تحدثها الطائرات على الغلاف الجوي

 من المجلس القيام بما يلي:تطلب  - 19

 إلىأن يواصل تطوير وتحديث الإرشادات المقدمة للدول الأعضاء بشأن تنفيذ سياسات وتدابير ترمي  (أ 
نه، ويجري مزيدا من الدراسات بهدف تخفيف أثر الطيران خفض الأثر البيئي لانبعاثات الطيران الدولي أو الحد م

 الدولي على تغير المناخ؛
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 أن يشجع الدول على التعاون في إعداد نماذج تحليلية توقّعية لتقييم آثار الطيران؛ (ب 

 أن يواصل تقييم تكلفة ومنافع مختلف التدابير، بما فيها التدابير القائمة، بغرض معالجة مسألة انبعاثات (ج 
محركات الطائرات بأكثر الطرق فعالية من حيث التكلفة، مع مراعاة مصالح جميع الأطراف المعنية، بما في ذلك 

 الآثار المحتملة على الدول النامية؛

مساعدة الدول الأعضاء بالدراسات والتقييمات ووضع الإجراءات، بالتعاون مع الدول الأخرى بالإقليم،  (د 
زات الدفيئة أو خفضها على الصعيد العالمي، والعمل معا بشكل تعاوني لبلوغ المستوى بغرض الحد من انبعاثات غا

 الأمثل من المنافع البيئية التي يمكن تحقيقها عن طريق برامجها المختلفة؛

 الدول القيام بما يلي:إلى  تطلب 20-18

د الكفاااءة فااي اساااتهلاك الساااوق تتّساام بمزياا إلااىأن تنظاار فااي وضااع سياسااات تشاااجع علااى إدخااال طااائرات   (ب  أ 
يكاااو لتبااادل المعلومااات ووضااع إرشااادات لأفضاال الممارسااات بشااأن انتهاااء عماار الوقااود؛ والعماال معااا ماان خاالال الإ

 الطائرات مثل تدوير الطائرات؛ 
 ؛2020بحلول عام  أن تعجل بالاستثمار في البحث والتطوير كيما تُسوّق تكنولوجيا أكثر كفاءة  ج( ب 

 :المجلس القيام بما يلي إلى تطلب  19 –21

حسب  ممكن  في أقرب وقت  معيار ترخيص مستوى انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للطائرات اعتماد تحديث ه( أ  
 ؛الاقتضاء

 أهداف تكنولوجية على المدى المتوسط والبعيد، في مجال حرق وقود الطائرات؛ تحديث  و( ب 

 :إلى الدول القيام بما يلي تطلب 22-18

ن تعجااال بتطاااوير وتشاااغيل الطااارق التاااي تحقاااق الكفااااءة فاااي اساااتهلاك الوقاااود والإجاااراءات التاااي تقلااال مااان أ د( أ
لإيصااال المنااافع البيئيااة إلااى جميااع الأقاااليم والاادول، مااع مراعاااة  الإيكاااو؛ والعماال مااع الانبعاثااات الناجمااة عاان الطيااران

 ؛استراتيجية حزمة التحسينات في منظومة الطيران

العوائق القانونية والأمنية والاقتصادية وغير ذلك من العوائق المؤسسية بما يتيح تطبيق المفاهيم  أن تقلل من ها( ب 
  بغرض استخدام المجال الجوي بكفاءة من حيث البيئة؛ ةحركة الجويالالتشغيلية الجديدة في إدارة 

 ؛المطارات الخضراءت بشأن يكاو لتبادل المعلومات ووضع إرشادات لأفضل الممارساالعمل معا من خلال الإ (ج 

 :إلى المجلس القيام بما يلي تطلب 19 -23

والتركيز  الطيران الدولي الناجمة عنالتدابير التشغيلية لخفض الانبعاثات و الأخذ بإرشادات يتم تحديثها بشأن  ز( أ
والجهات المعنية على  العالمية للملاحة الجوية؛ وتشجيع الدول الإيكاوعلى زيادة كفاءة الوقود في كل جوانب خطة 

 ؛، ونشر وتبادل أفضل الممارسات المطبّقة في المطاراتتطوير إدارة الحركة الجوية التي تحقق أقصى منافع بيئية
بتحسين إدارة الحركة الجوية، المرتبطة  فوائدتطوير وتحديث الأدوات والتوجيهات اللازمة لتقييم الأن يواصل  ح( ب

 ؛(ASBUs) استراتيجية حزم التحسينات في منظومة الطيرانرتبطة بتنفيذ وتقييم الفوائد البيئية الم
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حيث يجري دى لتبادل المعلومات عن أفضل الممارسات بشأن المطارات الخضراء، تمنالأن يواصل توفير  (ج
المناخ تناول موضوعات مثل البنايات الذكية والطاقة المتجددة والتنقل المراعي للبيئة والمرونة في مواجهة تغير 

 واستهداف الملاءمة والتنسيق فيما بين المطارات؛ والمشاركة المجتمعية وتقديم المعلومات عن الاستدامة
مجموعة الإرشادات بشأن تنفيذ الممارسات المستدامة بيئيا في المطارات، بما في ذلك نشر نشر وتحديث  (د

 الأدوات الإلكترونية للمطارات المراعية للبيئة؛ 

 :إلى الدول القيام بما يلي تطلب 24-18
للتعجيل بطريقة ملائمة  ة واستثمارإجراءات سياسمن أجل الوطنية من أجل الإدارات وضع نهج منسق   و( أ
 هانشر الطيران البديل، و أنواع مستدامة من وقود  مصادر طاقة نظيفة ومتجددة للطيران، بما في ذلك استخدام تطويرب

 ؛نيةها، وفقا لظروفها الوطواستخدام
النظر في استخدام حوافز لتشجيع استعمال مصادر الطاقة النظيفة والمتجددة في مجال الطيران، بما في ذلك  ز( ب

 المستدامة؛ الطيرانوقود الوقود البديلة و أنواع 

نتاج المواد الأولية التكنولوجيا عن تطوير ث والتطوير فضلا و النظر في اتخاذ تدابير لدعم البح ح( ج معالجة وا 
مع مراعاة التنمية  تجاري؛النطاق على الالإنتاج المستدام والعمل على توسيع نطاق خطوط خفض التكاليف اللازمة ل

 المستدامة للدول؛

الوقود المستخدمة  أنواعبما في ذلك عموما،  البديلةجميع أنواع الوقود لج القائمة لتقييم الاستدامة و النهب قرارالإ ط( د
تفي بما يلي أن تحقق خفضا صافيا في انبعاثات غازات الدفيئة على أساس دورة الحياة  أنطيران، والتي ينبغي لل

 وتسهم في التنمية الاجتماعية والاقتصادية المحلية، كما ينبغي لها تجنّب المنافسة مع الأغذية والمياه؛

مزيج  ى النُهج القائمة أوبناء عللا، و البديلةالطيران نواع وقود لأستدامة الالضمان اللازمة تدابير الاعتماد  ك( اه
لوضع معايير  الإيكاوالعمل معا من خلال  مواصلةو  ؛ستدامللإنتاج المعلى المستوى الوطني، المتابعة ، و منها

والهيئات الدولية الأخرى  الاستدامة لأنواع وقود الطيران المستدامة ضمن العمل الذي يُضطلع به لتنفيذ خطة كورسيا
ل تبادل المعلومات وأفضل الممارسات، بما في ذلك من أجل التنسيق بشأن معايير استدامة ذات الصلة، من أج

 ؛أنواع وقود الطيران البديلة

 إلى المجلس القيام بما يلي: تطلب 25-19
 من أجلالصناعة والمؤسسات المالية والمنظمات الدولية الأخرى  أوساط دعويشجع الدول الأعضاء و أن ي (ط أ

ويسهّل إقامة شراكات وتحديد سياسات ستحدث المزيد من  ،في تبادل المعلومات وأفضل الممارساتلة الفعَّاالمشاركة 
 الوقود البديلتعزيز الانتقال إلى مصادر نظيفة ومتجددة للطاقة من أجل الطيران، بما في ذلك أنواع مستدامة من 

 ؛، من خلال ندوات إقليميةوقود الطيران
 ؛المعني بأنواع وقود الطيران البديلة للإيكاوطار العالمي أن يواصل الحفاظ على الإ (ك ب
، ومراعاة التغيرات المستدامة البديلةالطيران وقود عن مستقبل استخدام أنواع نظرة شاملة  يواصل إعطاء أن (ل ج

 دورة حياة انبعاثات غازات الدفيئة من أجل تقييم التقدم المحرز نحو تحقيق الأهداف الطموحة العالمية؛في 
تمويل مشاريع تطوير الهياكل الأساسية المكرسة  إلىأن يعمل مع المؤسسات المالية على تيسير الوصول  (م د

 ؛ المستدامة، وحوافز لتجاوز عوائق السوق الأولية البديلةلأنواع الوقود 
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مياع، لتساهيل أن يتعاون مع المبادرات الدولية ذات الصلة الأخرى، بما في ذلك مبادرة الطاقة المستدامة للج (ن ه
 ؛حصول الطيران على الطاقة المتجددة

عملية لتقييم الوضع من أجل الاستمرار في تقييم التقدم المحرز في تطوير أنواع وقود الطيران أن يواصل إجراء  ( و
المواظبة على تنظيم حلقات العمل والحلقات الدراسية في إطار التحضير للمؤتمر ونشره، بما في ذلك  المستدام

، بهدف تحديث رؤية الإيكاو لعام 2025في موعد أقصاه عام  (  /3CAAF)ث للطيران وأنواع الوقود البديل الثال
  ؛2050ام بحلول عام لتضمينها حصة محددة من وقود الطيران المستدلأنواع وقود الطيران المستدامة  2050

ات الطيران الدولي وما يرتبط بها من هياكل الآثار المحتملة لتغير المناخ على عملي يحدد ( ع :أنإلى المجلس  طلبت  26-19
 إجراء تقييم لمخاطر تغير المناخووضع إرشادات بشأن  وأن يحدد تدابير التكيّف لمعالجة الآثار المحتملة لتغيّر المناخ أساسية

 ؛وذلك بالتعاون مع منظمات دولية أخرى ذات صلة ومع صناعة الطيران ،لأغراض الطيران الدولي

يواصل التعاون مع مبادرة الأمم المتحدة المحايدة مناخيا، ويحرص على تصدُّر الجهود  (ف :أن المجلس إلى طلبت  72-19
بما في ذلك أداة الرامية إلى إعداد أساليب وأدوات لتحديد كمية انبعاثات غازات الدفيئة في مجال الطيران بخصوص تلك المبادرة، 

والمضي قدما في إعداد وتنفيذ الاستراتيجية انبعاثات طائرات نقل البضائع، التي تتضمن أيضا  الإيكاواحتساب الكربون الخاصة ب
  .الخاصة بخفض انبعاثات غازات الدفيئة وتعزيز الممارسات الإدارية المستدامة المتبعة داخل المنظمة
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  الملحق
 دولي:المبادئ التوجيهية لتصميم وتطبيق التدابير القائمة على آليات السوق في مجال الطيران ال

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تدعم التنمية المستدامة لقطاع الطيران الدولي؛ (أ

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تدعم التخفيف من انبعاثات غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي؛ (ب

 م في تحقيق الأهداف الطموحة العالمية؛ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تساه (ج

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تتسم بالشفافية والبساطة من الناحية الإدارية؛ (د

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تكون فعّالة من حيث التكاليف؛ (ه

لازدواجية ولا ينبغي احتساب انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لا ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تتصف با (و
 الناجمة عن الطيران الدولي إلا مرة واحدة؛

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تحد من تسرب الكربون وتشوهات الأسواق إلى أدنى حد؛ (ز

الطيران الدولي على أساس الإنصاف فيما ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تضمن التعامل مع قطاع  (ح
 يتعلق بالقطاعات الأخرى؛

ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تقر بالإنجازات والاستثمارات السابقة واللاحقة في كفاءة وقود الطائرات  (ط
 وفي التدابير الأخرى لخفض الانبعاثات الناجمة عن الطيران؛

 مة على آليات السوق أن تفرض عبئا اقتصاديا غير مناسب على الطيران الدولي؛لا ينبغي للتدابير القائ (ي

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تيسّر الوصول إلى جميع أسواق الكربون بشكل ملائم؛ (ك

قياسه من أداء  ينبغي تقييم التدابير القائمة على آليات السوق فيما يتعلق بمختلف التدابير استنادا إلى ما تم (ل
 حيث خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون أو تجنبها، عند الضرورة؛  من

 ينبغي للتدابير القائمة على آليات السوق أن تتضمن أحكام "الحد الأدنى"؛  (م

 عندما تُسفر التدابير القائمة على آليات السوق عن إيرادات، يوصى بشدة بأنه ينبغي تطبيقها في المقام الأول (ن
للتخفيف من أثر انبعاثات محركات الطائرات على البيئة، بما فيها تخفيف الآثار والتكيف معها، وكذلك في تقديم 

 .المساعدة والدعم إلى الدول النامية

عند تحقيق خفض الانبعاثات بواسطة التدابير القائمة على آليات السوق، ينبغي تحديدها في تقارير الدول عن  (س
 .الانبعاثات

ينبغي أن تُراعي التدابير القائمة على آليات السوق مبدأ المسؤوليات المشتركة والمتباينة وقدرات كل طرف،  (ع
تاحة الفرص بنزاهة وعلى قدم المساواة  .والظروف الخاصة به، ومبدأ عدم التمييز وا 

 - انتهى -


