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Пункт 21 повестки дня. Повестка дня Организации Объединенных Наций на период  

до 2030 года. Цели в области устойчивого развития (ЦУР) 

 

ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ ИКАО В ПОДДЕРЖКУ ДОСТИЖЕНИЯ ЦЕЛЕЙ В ОБЛАСТИ 

УСТОЙЧИВОГО РАЗВИТИЯ (ЦУР), СФОРМУЛИРОВАННЫХ В ПОВЕСТКЕ ДНЯ 

ОРГАНИЗАЦИИ ОБЪЕДИНЕННЫХ НАЦИЙ НА ПЕРИОД ДО 2030 ГОДА 
 

(Представлено Советом ИКАО) 

 

КРАТКАЯ СПРАВКА 

39-я сессия Ассамблеи ИКАО приняла резолюцию A39-25 "Вклад авиации в реализацию Повестки дня 

Организации Объединенных Наций в области устойчивого развития на период до 2030 года". В резолюции 

указано, каким образом достижение стратегических целей ИКАО, особенно путем реализации инициативы 

"Ни одна страна не остается без внимания" (NCLB), позволяет вносить значительный вклад в реализацию 

Повестки дня в области устойчивого развития на период до 2030 года. В настоящем рабочем документе 

представлен доклад о деятельности ИКАО в поддержку Целей в области устойчивого развития (ЦУР), 

сформулированных в Повестке дня Организации Объединенных Наций на период до 2030 года, а также о 

сотрудничестве и партнерстве с государствами и другими органами Организации Объединенных Наций в 

области выполнения соответствующих задач.  

Действия: Ассамблее предлагается: 

a) рекомендовать государствам-членам отмечать роль авиации в качестве фактора, способствующего 

процессу устойчивого развития, в своих докладах о результатах добровольного национального обзора, 

представляемых на Политическом форуме ООН высокого уровня по устойчивому развитию; 

b) рекомендовать государствам включать четкие ссылки на цели Организации Объединенных Наций 

в области устойчивого развития (ЦУР ООН) в свои национальные авиационные планы с целью 

продемонстрировать вклад авиации в достижение ЦУР ООН и в национальную экономику; 

c) принять пересмотренную резолюцию Ассамблеи, содержащуюся в добавлении к настоящему 

документу. 

Стратегические 
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Данный рабочий документ связан со всеми стратегическими целями и всеми 

вспомогательными стратегиями реализации (ВСР) 

Финансовые 

последствия 

Упомянутая в настоящем документе деятельность будет осуществляться при наличии 

ресурсов в бюджете Регулярной программы на 2020–2022 гг. и/или за счет 

внебюджетных взносов 
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1. ИСХОДНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 

1.1 Семнадцать Целей в области устойчивого развития (ЦУР), сформулированных в 

Повестке дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года, принятой всеми 

государствами-членами ООН в сентябре 2015 года, официально вступили в силу 1 января 

2016 года. Эти цели отражают приверженность всего мирового сообщества искоренению нищеты 

и достижению устойчивого развития во всем мире к 2030 году при обеспечении того, чтобы никто 

не оставался без внимания. Принятие Повестки дня ООН на период до 2030 года стало 

знаменательным событием в области разработки общей глобальной концепции устойчивого 

развития для всех. 39-я сессия Ассамблеи приняла резолюцию A39-25 о вкладе авиации в 

реализацию Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года, в которой 

изложены предстоящие задачи государств-членов, Совета и Секретариата ИКАО. 

1.2 Со времени принятия резолюции А39-25 ИКАО полностью привержена тесному 

сотрудничеству с государствами и другими заинтересованными сторонами на глобальном уровне 

в вопросах содействия реализации Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период 

до 2030 года, в частности путем осуществления инициативы "Ни одна страна не остается без 

внимания" (NCLB). Авиация обеспечивает транспортное сообщение в поддержку глобального 

социально-экономического развития, особенно в наименее развитых странах (НРС), 

развивающихся странах, не имеющих выхода к морю (РСНВМ) и малых островных 

развивающихся государствах (МОСТРАГ). В частности, авиация обеспечивает глобальный охват 

предпринимательской деятельности, торговли и туризма, когда другие виды транспорта могут 

оказаться недоступны или неэффективны. Согласно прогнозам, в течение следующих 15 лет 

объемы воздушных перевозок вырастут в два раза. Это может способствовать государствам в 

достижении показателей, предусмотренных в Повестке дня ООН в области устойчивого развития 

на период до 2030 года. 

2. ОБНОВЛЕННАЯ ИНФОРМАЦИЯ О ВКЛАДЕ АВИАЦИИ В ДОСТИЖЕНИЕ ЦУР 

2.1 Распространение информации о преимуществах авиации в поддержку ЦУР 

2.1.1 В ходе своей информационно-разъяснительной работы ИКАО демонстрирует, 

каким образом ее деятельность по достижению пяти стратегических целей Организации 

способствует достижению ЦУР. Результаты сравнительного анализа свидетельствуют  

о том, что ИКАО содействует достижению 15 из 17 ЦУР. Эти результаты, являющиеся 

убедительным доказательством тесной взаимосвязи между стратегическими целями и ЦУР, 

опубликованы на общедоступном сайте ИКАО по адресу: https://www.icao.int/about-icao/aviation-

development/pages/sdg.aspx. 

2.1.2 Под руководством ИКАО сектор международной авиации определил общие 

глобальные желательные цели по ежегодному повышению топливной эффективности на 2 % и 

достижению углеродно-нейтрального прироста после 2020 года. Для достижения этих глобальных 

желательных целей в поддержку ЦУР обеспечивается значительный прогресс в разработке и 

реализации "корзины мер по сокращению эмиссии CO2". "Корзина" включает в себя достижения в 

авиационных технологиях, эксплуатационные усовершенствования, устойчиво производимые 

виды авиационного топлива и Систему компенсации и сокращения выбросов углерода для 

международной авиации (CORSIA) – первый в мире рыночный инструмент, призванный решить 

проблему углеродных выбросов на глобальном уровне в крупном отраслевом секторе.  

https://www.icao.int/about-icao/aviation-development/pages/sdg.aspx
https://www.icao.int/about-icao/aviation-development/pages/sdg.aspx
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2.1.3 В 2016 году ИКАО учредила Авиационное партнерство для устойчивого 

развития (APSD) в целях информирования государств, Организации Объединенных Наций, 

частного сектора, а также финансовых учреждений и других заинтересованных сторон о роли 

авиации в качестве катализатора достижения ЦУР. При этом ИКАО предложила принять участие в 

этом партнерстве Департаменту Организации Объединенных Наций по экономическим и 

социальным вопросам (ДЭСВ), Канцелярии Высокого представителя Организации Объединенных 

Наций по наименее развитым странам, не имеющим выхода к морю развивающимся странам и 

малым островным развивающимся государствам (КВПНРМ), Группе Всемирного банка (ГВБ) и 

Группе действий по вопросам воздушного транспорта (ATAG). С 2016 года члены APSD проводят 

информационно-разъяснительную работу по вопросу о важной роли авиации в реализации 

Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года на стратегически 

значимых мероприятиях. В 2017 году ИКАО в сотрудничестве с Международным советом 

аэропортов (МСА), Организацией по аэронавигационному обслуживанию гражданской авиации 

(КАНСО), Международной ассоциацией воздушного транспорта (ИАТА) и Международным 

координационным советом ассоциаций аэрокосмической промышленности (ИККАИА) подготовила 

"Доклад о преимуществах авиации", в котором изложено, каким образом авиация способствует 

социально-экономическому прогрессу в поддержку Целей в области устойчивого развития (ЦУР). 

2.1.4 Кроме того, Всемирный авиационный форум ИКАО (IWAF), проводимый каждый 

год в новом регионе, предоставляет прекрасную возможность для выявления потребностей, 

содействия финансированию, развития партнерских отношений и обмена информацией и 

передовым опытом в целях ускорения внедрения Стандартов и Рекомендуемой практики (SARPS) 

ИКАО на национальном уровне в поддержку инициативы NCLB и Повестки дня ООН в области 

устойчивого развития на период до 2030 года. 

2.1.5 Хотя перед авиацией и не ставятся конкретные задачи в этой области, 

международное сообщество все яснее осознает важную роль воздушного транспорта в достижении 

ЦУР. В декабре 2017 года Комитет по экономическим и финансовым вопросам Генеральной 

Ассамблеи ООН принял резолюцию об укреплении связей между всеми видами транспорта для 

достижения Целей в области устойчивого развития. В этой резолюции признается большое 

значение авиации и работы ИКАО для достижения ЦУР. В ней уделяется особое внимание 

наименее развитым странам (НРС), не имеющим выхода к морю развивающимся странам 

(РСНВМ) и малым островным развивающимся государствам (МОСТРАГ), а также подчеркивается 

необходимость увеличения инвестиций в инфраструктуру, смешанные перевозки и обеспечение 

связности сети воздушного транспорта для укрепления мировой экономики, что будет 

стимулировать рост и поможет достичь Целей в области устойчивого развития. Что касается 

поддержки МОСТРАГ в достижении ЦУР, то в настоящее время ИКАО проводит анализ 

авиационных потребностей тихоокеанских малых островных развивающихся государств 

(ТМОСТРАГ) с должным учетом их уязвимых мест, а также рассматривает вопрос о том, каким 

образом гражданская авиация может облегчить решение некоторых задач ТМОСТРАГ и 

способствовать их устойчивому развитию. Доклад о ходе этой работы представлен 

Исполнительному комитету по пункту 20 его повестки дня (см. A40-WP/xxx). 

2.1.6 С учетом основополагающего значения устойчивого транспорта и мобильности для 

ускорения реализации Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года 

Всемирный банк предложил ИКАО принять участие в инициативе "Устойчивая мобильность для 

всех" (SuM4All), осуществляемой группой из 50 ведущих организаций и учреждений 

транспортного сектора в поддержку транспортных стратегий и систем, призванных преобразовать 

представление о мобильности в мировом масштабе. В 2017 году участники инициативы SuM4All 

выпустили первый доклад о глобальной мобильности, в котором авиации отводится стратегическая 

роль. Этот доклад был опубликован в 40 ведущих СМИ с охватом более 3 миллионов человек. 
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2.1.7 В ходе Политического форума ООН высокого уровня по устойчивому развитию 

государствам предлагается на ежегодной основе добровольно представлять доклады о прогрессе, 

достигнутом на национальном и субнациональном уровнях. Эти доклады о результатах 

добровольного национального обзора (VNR) призваны содействовать обмену опытом, включая 

успехи, сложности и извлеченные уроки, с тем чтобы ускорить реализацию Повестки дня ООН на 

период до 2030 года. Информационно-разъяснительная работа ИКАО, проводимая на различных 

мероприятиях, выбор которых осуществляется путем тщательного анализа, а также ее постоянная 

деятельность по информированию национальных заинтересованных сторон о целесообразности 

включения информации о роли авиации в качестве фактора, способствующего устойчивому 

развитию, в их VNR дают положительный эффект. Согласно результатам комплексного анализа в 

общей сложности 107 VNR, представленных 98 государствами-членами ООН с 2016 по 2018 год, 

число VNR, в которых упоминается авиация, увеличилось более чем в три раза (с 25 % до 

77 % VNR). В течение трех лет число государств, упомянувших авиацию в своих VNR, выросло 

до 62 из 98 государств (по сравнению с 5 государствами в 2016 году). 

2.1.8 Все больше государств, упоминающих авиацию в своих VNR, отмечают ее связь с 

различными ЦУР. Во всех VNR число ЦУР, в контексте которых упоминается авиация, выросло 

с 4 в 2016 году до 8 в 2018 году. Кроме того, заслуживающие доверия неофициальные данные 

свидетельствуют о том, что государства все чаще рассматривают стратегические цели ИКАО в 

качестве важных факторов, способствующих достижению ЦУР. В докладе, размещенном на сайте 

ИКАО
1
, и в добавлении B к настоящему документу приводятся примеры отдельных стран из всех 

семи регионов ИКАО, отражающие тесную связь ЦУР со стратегическими целями ИКАО. Это 

свидетельствуют о положительной реакции государств-членов на постоянную информационно-

разъяснительную работу ИКАО по вопросу о том, каким образом авиация способствует 

достижению 15 из 17 ЦУР. Путем упоминания авиации в своих VNR государства подчеркивают 

тесную связь между авиацией и развитием. 

2.2 Повышение устойчивости авиации посредством тщательного планирования и 

мониторинга на глобальном, региональном и национальном уровнях 

2.2.1 В резолюции А39-25 Ассамблеи отмечена необходимость эффективного внедрения 

SARPS и политики, а также включения авиации в национальные планы развития
2
 в поддержку 

ЦУР. Тринадцатая Аэронавигационная конференция рекомендовала государствам укрепить связь 

между различными глобальными авиационными планами и включить в каждый из них четкие 

ссылки на ЦУР. В поддержку выполнения этой задачи ИКАО разработала для своих государств-

членов инструктивный материал по созданию национального механизма авиационного планирова-

ния
3
, призванного обеспечить устойчивое развитие воздушного транспорта путем определения 

приоритетов и координации действий в области реализации инициатив по повышению уровня 

безопасности полетов и авиационной безопасности, упрощению формальностей, наращиванию 

потенциала и обеспечению эффективности их систем воздушного транспорта. Этот подход 

позволит обеспечить устойчивый рост воздушного транспорта на национальном, региональном и 

глобальном уровнях, что приведет к реализации значительных социально-экономических 

преимуществ, включая повышение предсказуемости финансирования устойчивой авиации. 

                                                      
1 https://www.icao.int/secretariat/SecretaryGeneral/SPCP_Docs/18April19%20VNR%20Report.pdf 
2 Государства могут использовать различные термины для определения национальных планов и структур. 
3 Там же. 

https://www.icao.int/secretariat/SecretaryGeneral/SPCP_Docs/18April19%20VNR%20Report.pdf
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2.2.2 ИКАО на постоянной основе участвует в мониторинге хода работы по реализации 

Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года и является 

официальным наблюдателем Межучрежденческой и экспертной группы по показателям 

достижения целей устойчивого развития, а также учреждением, ответственным за деятельность по 

достижению показателя 9.1.2 ЦУР "Объемы пассажирских и грузовых перевозок по видам 

транспорта". В этом качестве ИКАО может вносить вклад в подготовку ежегодного глобального 

доклада о ходе достижения ЦУР, а также представлять и обновлять документацию по 

вышеуказанному показателю. В свою очередь, это помогает при обосновании необходимости 

финансирования и инвестиций в транспортную инфраструктуру и при разработке политики, 

направленной на развитие смешанных перевозок. Ожидается, что это будет способствовать 

устойчивому росту транспортного сектора и удовлетворению потребностей, связанных с 

прогнозируемым ростом объема пассажирских и грузовых перевозок в развивающихся регионах и 

странах с быстрорастущей экономикой. 

2.3 Направления развития партнерства по достижению Целей в области 

устойчивого развития 

2.3.1 Партнерство и сотрудничество играют ключевую роль в выполнении основных 

задач ИКАО. В качестве глобального форума государств по вопросам международной 

гражданской авиации ИКАО активно содействует развитию сотрудничества, взаимодействия и 

согласованных подходов к достижению своих 5 стратегических целей. 

2.3.2 В соответствии с резолюцией A39-25 "укрепление партнерских отношений" 

включено в бизнес-план ИКАО в качестве одного из основных направлений деятельности по 

повышению эффективности, результативности и действенности работы ИКАО. В целях 

предоставления инструктивных указаний по осуществлению политики, процессов и процедур, 

касающихся деятельности ИКАО по развитию партнерских отношений, Секретариат разработал 

основные принципы развития партнерских отношений, которые позволят определять направления 

развития партнерства по достижению ЦУР. 

2.3.3 Необходимым условием достижения высоких целей Повестки дня ООН на период 

до 2030 года является решение не менее трудной задачи по преобразованию всей системы 

Организации Объединенных Наций. В интересах всего мира в настоящее время система ООН 

переориентируется на более эффективное достижение результатов на национальном уровне и 

проходит один из самых масштабных и всеобъемлющих процессов преобразования системы 

развития ООН за последние десятилетия. Как специализированному учреждению ООН ИКАО 

было предложено присоединиться к Группе ООН по устойчивому развитию, деятельности которой 

был придан новый импульс. В данный момент Организация оценивает преимущества такого 

партнерства для своих государств-членов. 

2.3.4 Инновации играют важную роль в том, чтобы авиация стала более безопасной, 

эффективной, экономически жизнеспособной, надежной и экологически безопасной. В настоящее 

время воздушный транспорт находится на пороге серьезных преобразований, включая более 

широкое использование дронов, производство автономных, суборбитальных и сверхзвуковых 

полетов, а также другие инновации, в частности искусственный интеллект и технологии блокчейн. 

ИКАО в партнерстве с соответствующими заинтересованными сторонами крайне важно уделять 

пристальное внимание этим достижениям для более эффективного достижения ЦУР. 
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3. ВЫВОДЫ 

3.1 ИКАО предлагает своим государствам-членам активизировать свою 

информационно-разъяснительную работу в поддержку ЦУР. В целях ускорения реализации 

Повестки дня ООН в области устойчивого развития на период до 2030 года и подтверждения роли 

авиации в качестве фактора, способствующего достижению ЦУР, государствам-членам 

рекомендуется включать ссылки на ЦУР в свои национальные авиационные планы. Для 

разъяснения основополагающего значения авиации в достижении ЦУР государствам-членам 

рекомендуется включать соответствующие сведения в свои доклады о результатах добровольного 

национального обзора для представления на Политическом форуме высокого уровня по 

устойчивому развитию. 

 

— — — — — — — —
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ДОБАВЛЕНИЕ A 

ПРОЕКТ РЕЗОЛЮЦИИ АССАМБЛЕИ 

 

40/xx: Вклад авиации в реализацию Повестки дня Организации Объединенных Наций 

в области устойчивого развития на период до 2030 года 
 

Ассамблея, 
 

признавая, что воздушный транспорт является катализатором устойчивого развития и 
представляет собой важный источник жизнеобеспечения для наименее развитых стран (НРС) и 
особенно для развивающихся стран, не имеющих выхода к морю (РСНВМ), и малых островных 
развивающихся государств (МОСТРАГ), так как он обеспечивает их связь с миром, 
 

признавая, что связность сети воздушного транспорта имеет огромное значение для 
экономической, социальной и территориальной целостности государств-членов и их населения, 
 

признавая, что выгоды воздушного транспорта могут быть реализованы только, если 
государства будут располагать безопасной, эффективной, надежной, экономически 
жизнеспособной и экологически безопасной системой воздушного транспорта, 
 

принимая во внимание, что реализация инициативы "Ни одна страна не остается без 
внимания" (NCLB) ориентирована на оказание государствам помощи в эффективном выполнении 
планов, политики и программ, связанных со Стандартами и Рекомендуемой практикой (SARPS) 
ИКАО, с тем чтобы обеспечить доступ всех государств к значительным социально-экономическим 
выгодам воздушного транспорта, 
 

принимая во внимание, что Генеральная Ассамблея Организации Объединенных Наций 
приняла документ "Преобразование нашего мира: Повестка дня в области устойчивого развития 
на период до 2030 года", включающий 17 универсальных и ориентированных на преобразования 
целей, которые поддерживаются 169 задачами, обеспечивающих баланс экономических, 
социальных и экологических компонентов устойчивого развития, 
 

напоминая, что масштаб и амбициозность Повестки дня в области устойчивого развития на 
период до 2030 года определяют необходимость установления глобального партнерства, которое 
позволит объединить усилия правительств, частного сектора, гражданского общества и системы 
Организации Объединенных Наций и других сторон по мобилизации всех имеющихся ресурсов 
для ее осуществления, 
 

принимая во внимание, что реализация стратегических целей ИКАО в таких областях, как 
обеспечение безопасности полетов, аэронавигационный потенциал и эффективность, авиационная 
безопасность и упрощение формальностей, экономическое развитие воздушного транспорта и 
охрана окружающей среды, является вкладом в достижение Целей Организации Объединенных 
Наций в области устойчивого развития (ЦУР), 
 

признавая, что Политический форум ООН высокого уровня по устойчивому развитию 
является основным местом, где государства в докладах о результатах добровольного 
национального обзора (VNR) ежегодно представляют обновленную информацию о прогрессе и 
вызовах в области достижения ЦУР на национальном уровне, 
 

признавая важность глобальных рамок для поддержки стратегических целей ИКАО, 
 

признавая важность эффективной реализации основанных на глобальных рамках 
региональных и национальных планов и инициатив, 
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1. настоятельно призывает государства-члены признать значительный вклад, вносимый 

авиацией в обеспечение устойчивого развития в виде стимулирования занятости, развития 
торговли и туризма и экономического развития в других областях на национальном, региональном 
и глобальном уровнях, а также путем оказания содействия гуманитарному и кризисному 
реагированию на бедствия и чрезвычайные ситуации в области здравоохранения;  
 

2. поручает Совету и Генеральному секретарю продемонстрировать в рамках их 
соответствующей компетенции, что ИКАО продолжает выступать выразителем интересов авиации 
путем повышения осведомленности государств-членов, включая соответствующие полномочные 
органы за пределами сектора воздушного транспорта, Организации Объединенных Наций, 
сообщества доноров и всех заинтересованных сторон о вкладе авиации в устойчивое развитие и 
достижение ЦУР;  
 

3. настоятельно призывает государства-члены сообщать о роли авиации в качестве 
фактора, способствующего устойчивому развитию, в своих VNR посредством выявления ее 
взаимосвязи с различными ЦУР; 
 

4. рекомендует государствам-членам включать четкие ссылки на ЦУР ООН в свои 
соответствующие национальные планы с целью продемонстрировать вклад авиации в достижение 
ЦУР ООН и в национальную экономику; 
 

5. настоятельно призывает государства-члены принять меры по развитию своих систем 
воздушного транспорта путем эффективного выполнения соответствующих SARPS и политики, а 
также включить авиационный сектор в свои национальные планы развития в качестве приоритета, 
реализуя в поддержку этого тщательно проработанные стратегические планы в секторе 
воздушного транспорта и генеральные планы развития гражданской авиации, чтобы таким 
образом способствовать достижению ЦУР; 
 

6. поручает Генеральному секретарю рассмотреть особые потребности и характерные 
особенности НРС, РСНВМ и МОСТРАГ, определенные в рамках Организации Объединенных 
Наций, в целях координации, определения приоритетов, упрощения формальностей и реализации 
программ предоставления помощи, ориентированных на развитие их систем воздушного 
транспорта; 
 

7. поручает Генеральному секретарю, где это применимо, продолжать осуществлять 
мониторинг и анализ вклада в достижение ЦУР посредством реализации стратегических целей и 
программ работы ИКАО; 
 

8. поручает Генеральному секретарю обеспечить участие ИКАО, когда это применимо и 
в соответствии с ее стратегическими целями, в работе механизмов, созданных для оказания 
поддержки реализации Повестки дня в области устойчивого развития на период до 2030 года, с 
тем чтобы авиация получила соответствующее признание государствами-членами и приоритетное 
значение в их планах развития;  
 

9. просит Генерального секретаря развивать существующие и устанавливать новые 
партнерские отношения с государствами-членами, авиационной отраслью, системой Организации 
Объединенных Наций, международными и региональными организациями, финансовыми 
учреждениями, донорами и другим заинтересованными сторонами для оказания помощи 
государствам-членам в развитии их систем воздушного транспорта в целях внесения, тем самым, 
вклада в дело достижения ЦУР; 
 

10. заявляет, что настоящая резолюция заменяет резолюцию A39-25 о Целях в области 
устойчивого развития, сформулированных в Повестке дня Организации Объединенных Наций на 
период до 2030 года. 

— — — — — — — — 
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1. Summary 

"Transforming our World – the 2030 Agenda for Sustainable Development" including its 17 Sustainable 
Development Goals (SDGs) and 169 targets was adopted on 25 September 2015 by Heads of State and 
Government at a special UN summit. The Agenda is a commitment to eradicate poverty and achieve 
sustainable development by 2030 worldwide, ensuring that “no one is left behind”.4  

As stipulated in the United Nations 2030 Agenda, Member 
States are encouraged to conduct regular and inclusive 
reviews of progress at the national and sub-national levels, 
which are State-led and State-driven. These reviews take 
place on a yearly basis and their results are presented at the 
High-level Political Forum on Sustainable Development 
(HLPF), which takes place every July at the United Nations in 
New York. The reviews presented at the HLPF are voluntary 
and undertaken by both developed and developing 
countries. To facilitate an in-depth review of progress and 
challenges at the national level, the HLPF invites States to 
make their Voluntary National Reviews (VNRs) to be 
comprehensive voluntary reviews focused on a specific 
number of SDGs in line with a unique theme which is set on a 
yearly basis.  

Aviation has no dedicated SDG and as such the HLPF isn’t expected to feature an analytical discussion on 
aviation. In 2016, the 39th session of the International Civil Aviation Organization (ICAO), a specialized 
UN agency, approved a resolution that illustrates the close interlinkages between aviation and the SDGs. 
In 2017 ICAO undertook a mapping which clearly demonstrated how the sector is supporting 15 out of 
the 17 SDGs. The international community is now gradually starting to recognize aviation as an enabler 
of the SDGs as well.  

In 2019 ICAO analyzed how many States in their Voluntary National Reviews featured aviation since 
2016. The results, which are presented in this report, show a promising trend. Based on a 
comprehensive analysis of a total of 107 VNRs submitted by 98 UN Member States from 2016 to 2018, 
the number of VNRs referencing aviation has more than tripled (from 25% to 77% of VNRs). Over the 
course of three years, 62 out of 98 States referenced aviation in their VNRs – up from 5 States in 2016. 

Among States referencing aviation in their VNRs, a growing number also connect such references to a 
wider range of SDGs. In all the VNRs, the number of SDGs referenced increased from 4 (SDG 8, 9, 11, 16) 
in 2016 to 8 (SDG 4, 8, 9, 11, 13, 14, 16, and 17) in 2018. Furthermore, strong anecdotal evidence 
indicates that States are increasingly considering the ICAO Strategic Objectives as important 
contributors to achieving the SDGs. All this is testimony to ICAO’s work in outreach and advocacy 
highlighting how its work in achieving its 5 Strategic Objectives covering Safety, Security, Efficiency, 
Economic Viability and Environment responsible efforts is supporting the 2030 Agenda on Sustainable 
Development.  

                                                      
1 Transforming our World: 2030 Agenda for Sustainable Development, at:  http://bit.ly/1Epf648 

http://bit.ly/1Epf648
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2. Background 

On 1 January 2016, the 2030 Agenda for Sustainable Development officially 
came into force. Its adoption was a landmark achievement, providing for a 
shared global vision towards sustainable development for all. The 2030 Agenda 
for Sustainable Development is universal and its 17 Sustainable Development 
Goals (SDGs) relate to the economic, social and environmental dimensions of 
sustainable development. Due to the interlinked nature of these goals and 
targets, the 2030 Agenda is also indivisible and must be implemented in an 
integrated manner. The 2030 Agenda’s scale, ambition and approach are 
unprecedented. It requires States, bilateral and international organizations, 
international financial institutions, academia and civil society to work together 
in the pursuit of better and more sustainable future for all.  

The High-level Political Forum (HLPF) on Sustainable Development is the 
United Nations’ central platform for the follow-up and review of the 2030 
Agenda on Sustainable Development. Ever since its inception in 2016, the 
annual HLPF provides policy guidance and recommendations on the 
implementation of the 2030 Agenda. It also offers opportunities for States to 
share how implementation of various SDGs has been integrated in their 
national policies, strategies, and development plans to date. 

During the HLPF, States report on a voluntary basis. These Voluntary National 
Reviews (VNRs) are State-led and State-driven5. They are comprehensive in 
nature with a particular focus on a set of selected SDGs in line with an 
annually chosen theme: e.g. “Ensuring that no one is left behind” (2016); 
“Eradicating poverty and promoting prosperity in a changing world” (2017); 
“Transformation towards sustainable and resilient societies” (2018). The 
Voluntary National Reviews aim to facilitate the sharing of experiences, 
including successes, challenges and lessons learned, with a view to 
accelerating the implementation of the 2030 Agenda. The VNRs also seek to 
strengthen policies and institutions of governments and to mobilize multi-
stakeholder support and partnerships for the implementation of the SDGs. 

Between 2016 and 2018, 11 SDGs have been reviewed in in-depth – with 
SDG17 (Partnerships for the Goals) being reviewed annually. 

 

                                                      
5 Paragraph 79, 84Transforming our World: 2030 Agenda for Sustainable Development, at: http://bit.ly/1Epf648 

http://bit.ly/1Epf648
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3. Aviation and SDGs  

3.1. Enabling the 2030 Agenda for Sustainable Development 

Aviation has no dedicated SDG. Expect for a reference in SDG indicator 9.1, which measures passenger 
and freight volumes by mode of transport, there is no clear mention of aviation within the SDG targets 
that measure progress towards the achievement of the 2030 Agenda for Sustainable Development. The 
International Civil Aviation Organization (ICAO) being a specialized UN agency with a unique mission to 
achieve international civil aviation that is safe, secure, efficient, economically viable and 
environmentally responsible, is the custodian agency responsible to collect and analyze data on SDG 9.1. 

However, aviation is an essential enabler of the SDGs. In 2017, airlines worldwide carried around 4.1 
billion passengers. They transported 56 million tonnes of freight on 37 million commercial flights. Every 
day, airplanes transport over 10 million passengers and around USD 18 billion worth of goods. This 
indicates the significant economic impact of aviation on the world economy, which is also demonstrated 
by the fact that aviation represents 3.5 per cent of the gross domestic product (GDP) worldwide (2.7 
trillion US dollars) and has created 65 million jobs worldwide. Aviation provides the only rapid 
worldwide transportation network, generating economic growth, creating jobs, and facilitating 
international trade and tourism.  

Aviation also plays an essential role in enabling assistance to States and regions affected by natural 
disasters, conflicts and pandemics. Air transport has proven to be a catalyst for sustainable development 
as it serves as the main mode of transportation to deliver humanitarian relief, particularly to Least 
Developed Countries (LDCs), Landlocked Developing Countries (LLDCs) and Small Island Developing 
States (SIDS). Air operators assist in the evacuation of people stranded by natural disasters or victims of 
conflict. Airports have become staging points for first responders, relief supplies, cargo deliveries and 
refugee transfers.  

In 2016, the 39th Assembly of ICAO adopted a resolution demonstrating how the delivery of the results 
of ICAO’s Strategic Objectives, especially through the implementation of the No Country Left Behind 
(NCLB) Initiative contributes significantly to the realization of the 2030 Agenda for Sustainable 
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Development. In 2017 ICAO analyzed the linkages between its 5 Strategic Objectives and the SDGs. This 
mapping illustrates how ICAO’s work is directly supporting 15 of the 17 SDGs6.This mapping can also be 
extrapolated to the aviation sector at large. For example, through the aviation sector’s work on 
Unmanned Aircraft Systems (UAS), the sector directly impacts SDG 3, which focuses on ensuring healthy 
lives and promoting the well-being for all at all ages. UAS (drones) are being used by the UN and the 
private sector alike to deliver much-needed life-saving drugs to hard-to-reach communities or transport 
blood samples from these communities to nearby clinics.  

ICAO has done extensive outreach and advocacy with States and stakeholders to illustrate how aviation 
is an enabler for sustainable development. Through a vast array of events and strategic messaging the 
Organization is showcasing that progress on the SDGs would be hampered, if aviation would come to a 
stand-still. 

 
3.2. Recognizing aviation as a catalyst to achieving the SDGs  

The international community is now gradually starting to recognize air transport as an essential enabler 
to achieving the 2030 Agenda for Sustainable Development. In December 2017, the UN General 
Assembly's Economic and Financial Committee approved a resolution focused on “Strengthening the 
links between all modes of transport to achieve the Sustainable Development Goals”. The resolution 
acknowledges the importance of aviation in advancing the SDGs. Aviation is also part of the pioneering 
work and analysis being done by the Sustainable Mobility for All (SuM4All) Initiative. The SuM4All 
includes 50 leading organizations and agencies in the transport sector committed to supporting 
transport policies and systems that would transform mobility on a global scale. Air transport is firmly 
represented in the 2017 Global Mobility Report7 and efforts are now ongoing to finalize the Global 
Roadmap for Action, which lays out a pathway for planners, public decision-makers and the private 
sector to further world’s progress toward sustainable mobility.  

The State-led and State-driven Voluntary National Reviews (VNRs) are a great measure to gauge the 
States’ acknowledgement of air transport’s major role in promoting and fostering sustainable economic 
development. The awareness that aviation serves as the enabler of achieving the SDGs has been 
consciously raised among States, in particular with the Least Developed Countries (LDCs), Landlocked 
Developing Countries (LLDCs) and Small Island Developing States (SIDS). ICAO’s continuous advocacy on 
how aviation supports 15 out of 17 SDGs is being positively received by its Member States as well. The 
VNRs are pivotal in determining the progress made towards the achievement of the SDGs and in doing 
so they also reflect an analysis of contributing and enabling sectors. As such, it is  important to 
understand how well aviation is reflected in the VNRs and continue to encourage and work with 
Member States to present more structured VNRs with substantial inclusion of aviation and aviation’s 
close linkage with all relevant SDGs. 

 

                                                      
6 ICAO Strategic Objective’s Mapping https://www.icao.int/about-icao/aviation-development/pages/sdg.aspx 
7 http://sum4all.org/publications/global-mobility-report-2017 

https://www.icao.int/about-icao/aviation-development/pages/sdg.aspx
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4. Aviation in the 2016-2018 Voluntary National Reviews (VNRs): an analysis 

4.1. Scope and Objectives 

This report aims to demonstrate how the States are using the VNRs to showcase the contribution of 
aviation towards the SDGs. This analysis is developed on the basis of a holistic content review of a total 
number of 107 VNRs8  submitted by 98 UN Member States9 to the UN HLPF from 2016 to 2018. The 
analysis provides both a quantitative and a qualitative perspective, highlighting evidence from the VNR 
review which demonstrates that the advocacy with States on aviation’s contribution to the SDGs had an 
increasingly positive impact. 

The following questions guided the analysis and framed the final conclusions: 

1) Do States refer to progress made in the aviation sector?  
2) Do States link aviation’s contribution with specific sustainable development goals? 
3) Do States mention any ICAO Strategic Objectives when reporting on specific SDG achievements? 
 

4.2. References to Aviation in VNRs 

A thorough review of the 107 VNRs indicates that 62%10 of the VNRs submitted between 2016 -2018 
contain references to aviation. Results of this analysis show that there is an upward trend from 2016 to 
2018 (Figure 1). In 2018, the 77% of VNRs referenced aviation – up from 25% in 2016.  

 
FIGURE 1: Rate of Reference to Aviation Sector in 2016-2018 VNRs 

Findings show that between 2016 and 2018, seven States reported in their VNRs on upgrading air 
transport infrastructure, including air navigation system, airports and the efficiency of operating system. 
Five States reported on actively supporting and participating in the efforts led by ICAO to address global 
emissions from international aviation transport. The benefits of enhancing interconnectivity and global 
connections thanks to air transport is addressed in the VNRs of eight States, in particular Uganda (LLDC, 
2016), Zimbabwe (LLDC, 2017) and Nepal (LLDC, 2017). A number of States also use in their VNRs 

                                                      
8 111 VNRs presented at Voluntary National Reviews Database, https://sustainabledevelopment.un.org/vnrs/. Scope of research is based on 107, 

full version VNRs with UN official languages that published on the website. 
9 102 UN Member States participated in the Voluntary National Reviews. 98 States participated in 107 VNRs within scope of research. It is 

important to note that some States over the years presented more than once a VNR. 
10 62%: 66 out 107 of VNRs references to aviation 

25,00% 

63,00% 
77,00% 

2016               2017                2018 

https://sustainabledevelopment.un.org/vnrs/
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statistics illustrating progress made in aviation. For example, Denmark (2017) and Nigeria (2017) 
reported on data related to SDG indicator 9.1 on passengers and freight by mode of transport. Indonesia 
(2017) reported on the indicator related to number of airports based on hierarchy. Lebanon reported 
data on the airport of Beirut’s activity in 2018. Indonesia (2017), Albania (2018) and Latvia (2018) 
reported on the number of passengers using air transport. Saudi Arabia (2018) also reported data 
related to the development of airports to sustain economic growth, including number of passengers, 
airports and annual volume of air cargo. 

4.3. References linking aviation to a specific SDG 

 

 
FIGURE 2: Share of VNRs with Aviation References to SDGs in 2016-2018 VNRs 

Over three years, 59 VNRs link aviation to the SDGs. The total number of references specifying this type 
of linkage is 75. Aviation plays an instrumental role in supporting sustainable development. ICAO is 
supporting the global indicator of SDG Target 9.1 – passenger and freight volumes by mode of transport 
– by serving as the lead agency responsible for collecting and sharing data on related air transport 
indicators from amongst its 193 Member States. While aviation is not even specifically mentioned in the 
indicators or targets of SDG 911, it is undeniable that aviation is a key driver and contributor that benefits 
not only SDG 9 but the implementation as well of other relevant SDGs. The VNR analysis confirms this 
statement and shows an increasing trend from 2016 to 2018 in the number of VNRs that indicate clear 
linkages between aviation and specific SDGs (Figure 2). In general, only 20% of the VNRs in 2016 
identified how aviation supports specific SDGs. In 2017 and 2018, reporting on linkages between 
aviation and specific SDGs jumps to 60% and 66% of VNRs respectively.  

This analysis also considered the issue that the number of countries reporting on aviation might vary 
depending on which SDG is being reviewed in depth in a particular year. For instance, when SDG 9 or 
SDG 11 is being reviewed at the HLPF we would anticipate more references to aviation. Data contained 
in Figure 3 indicates that even so - States started to gradually recognize the cross-disciplinary nature of 
aviation and how it supports different SDGs. In 2016, States established a link between the aviation 
sector and SDGs for only four Goals (SDG 8, 9, 11, 16). This number grows to eight in 2018 (SDG 4, 8, 9, 
                                                      
11

 SDG 9.1.: Develop quality, reliable, sustainable and resilient infrastructure, including regional and transborder infrastructure, to support 

economic development and human well-being, with a focus on affordable and equitable access for all.  

SDG9.1.2.:  Passenger and freight volumes, by mode of transport. 

 

20,00% 

60,00% 
66,00% 

     2016              2017                 2018 
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11, 13, 14, 16, and 17) (Figure 3) indicating that aviation increasingly is becoming a catalyst for achieving 
the 2030 Agenda for Sustainable Development. 

FIGURE 3: VNRs with Aviation References to Specific SDG per Year 

 

Most Frequently Referred SDG Linkages with Aviation (Figure 4) 

SDG 9 (Industry, Innovation and Infrastructure): 64% of the total references of SDG linkages with 
aviation in VNRs delivered between 2016 and 2018 relate to SDG 9. Air transport is mentioned through 
references of airport construction, navigational infrastructure and urban infrastructure development. 
For example, Bhutan (2018) indicated the importance of upgrading two domestic airports and 
promoting sustainable transportation, including air transport to meet the objectives of “Bhutan 
Transport 2040: Integrated Strategic Vision”. France (2016) is helping to develop infrastructure such as 
airports through French Agency Development to support transition in Africa. Saudi Arabia (2018) applied 
automation and artificial intelligence solutions in airports operations.   
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FIGURE 4: Share of Total Number of References to SDG Linkages 2016-2018 

SDG 11 (Sustainable Cities and Communities) - 11% of the total references of SDG linkages with aviation 
in VNRs delivered between 2016-2018 indicate that aviation-related infrastructure is a major part of 
urban and rural communities worldwide. Viet Nam (2018) has policies to encourage development and 
use of public passenger transport in urban areas, including aviation industry.  

SDG 13 (Climate Action) - urgent action to combat climate change and its impacts, is a key priority for 
every responsible citizen or organization. 8% of VNRs delivered between 2016-2018 linking aviation to 
the SDGs refer to SDG 13. Singapore (2018) and United Arab Emirates (2018) specifically address global 
mechanism of aviation emissions. Saudi Arabia made reference to  fuel efficient aircrafts and United 
Arab Emirates reported on flight fuel made from salt-tolerant plants.  

Five States refer to aviation in the context of SDG 8 (Decent Work and Economic Growth), mostly in the 
context of economic development and trade. Four States refer to peaceful and inclusive societies in the 
aviation sector related to SDG 16 (Peace, Justice and Strong Institutions), such as aviation safety. For 
example, in Lithuania (2018), national system of passenger record data was established which allows 
persons travelling by air who can pose a potential threat to public security to be identified. United Arab 
Emirates (2018) is the only State which reports on linkages between aviation and its national education 
strategy in sectors including aircraft engineering technology, air navigation management SDG 4 (Quality 
Education). Nepal (2017) and Lebanon (2018) reported on SDG 17 (Partnerships for the Goals) for civil 
aviation projects to meet capacity building needs. 

Between 2016 and 2018 a few States submitted multiple VNRs – allowing for a comparison to be made 
between several reports. For example, Columbia, Mexico and Egypt in their 2016 VNRs did not reference 
aviation while in 2018, progress in the aviation sector was reported under SDG 9 referring to airport 
upgrades. Benin referenced aviation when reporting on SDG 9 in both 2017 and 2018. Togo illustrated 
how the aviation sector helped to improve economic growth and trade in 2017 and mentioned the 
modernization of the international airport in 2018. Qatar reported on the construction of a new 
international airport when updating the HLPF on SDG 9 in 2017. In 2018, Qatar referenced the growth of 
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air traffic in the new international airport in its reporting on SDG 11. Qatar has also included the 
expansion and modernization of air and sea transport facilities and the upgrade of related operating 
systems by the end of 2022 as targets to be achieved under the National Development Strategy 2018-
2022.  

4.4. References to ICAO’s Strategic Objectives 

ICAO through its five Strategic Objectives (Safety, Air Navigation Capacity and Efficiency, Security and 
Facilitation, Economic Development and Environmental Protection) continuously supports 15 of 17 
SDGs. In 2016, ICAO launched the No State Left Behind Initiative (NCLB) to strengthen efforts in support 
of ICAO’s Strategic Objectives and the SDGs at the State level. The NCLB Initiative, through its support to 
States on effective implementation of ICAO’s Standards and Recommended Practices, policies, plans and 
programmes in a globally-harmonized manner, is directly contributing to the achievement of the SDGs. 

The five comprehensive ICAO Strategic Objectives were established in 2014 and since then have been 
continuously guiding the development of the aviation sector at both the global, regional and State 
levels. Engaging with Member States in achieving the five Strategic Objectives is ICAO’s key mandate. 
Findings in this paper provide evidence on a case by case basis, to indicate that ICAO’s Strategic 
Objectives are underscored by some Member States as an important approach to achieving the SDGs. 
The increased mention of aviation in the VNRs platform demonstrates the positive impact of ICAO’s 
work towards ensuring a safe, efficient, secure, economically sustainable and environmentally 
responsible civil aviation sector. 

- Selected State Cases: 

United Arab Emirates (Efficiency, Environmental Protection): The UAE’s Vision 2021 highlights the 
importance of infrastructure and the quality of airports, which has a heavy focus on capacity and 
efficiency. The State also specifically reported in the 2018 VNR on progress to reducing emissions in the 
international aviation sector with a focus on the CORSIA challenges.  

Malta (Safety, Environmental Protection) reported its measure of updating the national aviation safety 
programme within the Transport Master Plan 2025 and linked it closely to SDG 11. Moreover, the 
Government of Malta participated in a regional Decarbonated Airport Regions (D-Air) project that took 
into consideration all land-based carbon sources, including aviation activity within the airport which had 
a potential impact on environmental protection.  

Uruguay (Environmental Protection) emphasized in its 2018 VNR that it set out a plan for the reduction 
of CO2 emissions in civil aviation activities under SDG 13.  

Ethiopia (Efficiency, Economic Development, Security) underscored in its 2017 VNR that it had made 
remarkable progress on aviation capacity and efficiency. In addition, the State indicated that 
institutional capacity of air transport services became stronger and more competitive with greater air 
route connectivity. It also underscored that its handling of aviation security was in line with international 
standards.  

Togo (Efficiency, Economic Development) reported in its 2017 VNR on the opening of the international 
airport making it a business hub in the sub-region. The State also indicated its plans to make sure the 
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Gnassingbé Eyadema International Airport followed international standards thereby increasing the 
airport’s reception capacity.  

Nepal (Efficiency, Economic Development) in its 2017 VNR reported that connectivity by air transport 
was improving. The government was upgrading its air transport infrastructure by building new 
international airports. Moreover, partnerships were being strengthened in order to develop efficient 
construction technology for new international airports. 

The Bahamas (Efficiency, Security, Economic Development, Environmental Protection) highlighted its 
airport infrastructure programmes including a project aimed at improving air transport connectivity and 
the flow of people to the Family Islands in its 2018 VNR. Such connectivity will be done through 
infrastructure improvements by upgrading, rehabilitating and maintaining selected airports to comply 
with international aviation standards in line with climate change considerations. The Bahamas has also 
installed a Border Management System at the international airport in New Providence. In addition, the 
Bahamas reported on its tax policy with regard to concessions which will invigorate the air 
transportation sector. 

 
5. Conclusions 

This content analysis of the 2016-2018 VNRs provides solid evidence on State-level progress made in the 
aviation sector in support of the attainment of Sustainable Development Goals. 

Between 2016 and 2018, 62% of the 107 VNRs reviewed included a reference to aviation. Over the three 
year period the rate at which States referenced aviation in their VNRs grew significantly, from 25% in 
2016 to 77% in 2018. Over the course of three years, 62 out of 98 States referenced aviation in their 
VNRs – up from 5 States in 2016. The contribution of aviation to support specific SDGs has been clearly 
captured and profiled in the VNRs, in particular from Least Developed Countries (LDCs), Landlocked 
Developing Countries (LLDCs) and Small Island Developing States (SIDs). In 2018, States emphasized the 
linkages between aviation and SDGs 4, 8, 9, 11, 13, 14, 16 and 17 – up from only 4 SDGs being 
referenced in 2016. In addition, the analysis reveals that ICAO’s continuous work to promote and 
implement its Strategic Objectives among Member States have proven to bear fruit. This is important as 
the 2030 Agenda and its 17 SDGs continue to be used by an array of donors as a measure for funding. 

While there is good news, this report however also indicates there is still much work to be done.  

1. Advocacy and outreach on aviation benefits towards the SDGs should continue. While the 

awareness on the benefits of aviation to selected SDGs augmented at the State-level and is 

increasingly being reflected in the VNRs, 8 out of the 15 ICAO supported SDGs have yet to be 

referenced by States as being impacted by aviation12. As such advocacy and outreach on ICAO’s 

mapping and the benefits of aviation towards the 2030 Agenda for Sustainable Development 

should be intensified. Connectivity and mobility in support of socio-economic advancement 

should be central to the advocacy discourse. The cross-sectoral linkages of the SDGs and how 

                                                      
12 SDG 1 (no poverty), SDG 2 (zero hunger), SDG 3 (good health and well-being), SDG 5 (gender equality), SDG 7 (affordable and clean 

energy), SDG 10 (reduced inequalities), SDG 12 (responsible consumption and production), SDG 15 (life on land) 
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aviation is intertwined with 2030 Agenda for Sustainable Development should continuously be 

highlighted.  

 
2. To adequately advance the SDGs, the aviation sector should be safe, secure, efficient, 

economically viable and environmentally responsible. ICAO’s Strategic Objectives guide its 

normative work, as well as its technical assistance and technical cooperation functions. Profiling 

aviation and in doing so establishing close linkages towards the importance of a civil aviation 

sector that is safe, secure, efficient, economically viable and environmentally responsible would 

be beneficial for the sector as well as the 2030 Agenda for Sustainable Development. Greater 

awareness could be raised about the contribution of aviation to achieving the SDGs, which in 

turn, spur further development of their national air transport sectors. This will optimize 

opportunities for capacity building as well better incorporation of specific targets and actions in 

support of the SDGs in the aviation sector. It would also enable the sector to be able to 

negotiate the inclusion of indicators and targets on aviation and the SDGs should such 

opportunity come along. 

 
3. Aviation to be adequately reflected in national development plans. The strategic integration of 

air transport into national development frameworks will enable aviation to be better reflected 

in national budgets. ICAO has developed guidance to support States with the development of 

aviation national planning frameworks and linkages with the national development plans. The 

adequate reflection as appropriate of aviation in national plans will in turn facilitate the 

reporting in the VNRs and create the necessary visibility on the importance of having a well-

funded sector to support the implementation of the 2030 Agenda for Sustainable Development.  
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Annex I: List of States Submitting VNRs to HLPF 2016-2018 
 

1. Afghanistan  

2. Albania  

3. Andorra  

4. Argentina  

5. Armenia  

6. Australia  

7. Azerbaijan  

8. Bahamas  

9. Bahrain  

10. Bangladesh  

11. Belarus  

12. Belgium 

13. Belize  

14. Benin  

15. Bhutan 

16. Botswana  

17. Brazil  

18. Cabo Verde 

19. Canada  

20. Chile  

21. China 

22. Colombia 

23. Costa Rica 

24. Cyprus  

25. Czechia 

26. Denmark  

27. Dominican Republic  

28. Ecuador  

29. Egypt 

30. El Salvador  

31. Estonia 

32. Ethiopia  

33. Finland 

34. France 

35. Georgia 

36. Germany 

37. Greece  

38. Guatemala  

39. Guinea  

40. Honduras  

41. Hungary  

42. India  

43. Indonesia  

44. Ireland  

45. Italy  

46. Jamaica  

47. Japan  

48. Jordan  

49. Kenya 

50. Kiribati  

51. Lao People’s 

Democratic 

Republic  

52. Latvia  

53. Lebanon  

54. Lithuania  

55. Luxembourg  

56. Madagascar 

57. Malaysia  

58. Maldives  

59. Mali  

60. Malta  

61. Mexico 

62. Monaco  

63. Montenegro 

64. Morocco 

65. Namibia  

66. Nepal  

67. Netherlands  

68. Niger  

69. Nigeria  

70. Norway 

71. Panama  

72. Paraguay  

73. Peru  

74. Philippines 

75. Poland  

76. Portugal  

77. Qatar  

78. Republic of Korea 

79. Romania  

80. Samoa 

81. Saudi Arabia  

82. Senegal  

83. Sierra Leone  

84. Singapore  

85. Slovakia  

86. Slovenia  

87. Spain  

88. Sri Lanka  

89. State of Palestine  

90. Sudan 

91. Sweden  

92. Switzerland  

93. Tajikistan  

94. Thailand  

95. Togo  

96. Turkey  

97. Uganda  

98. United Arab 

Emirates 

99. Uruguay  

100. Venezuela 

(Bolivarian Republic 

of)  

101. Viet Nam 

102. Zimbabwe 
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