
 

 والثلاثون تاسعة الالدورة  — الجمعية العمومية

 اللجنة التنفيذية
 

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –ضوضاء الطائرات  –حماية البيئة  :20 بند جدول الأعمال

 – انبعااااثاااات محرطاااات الطاااائرة التي تةثر علا نوعياااة ال واء المحلي –حمااااياااة البيئاااة  :21 بند جدول الأعمال
 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ – الطيران الدولي وتغيُّر المناخ –حماية البيئة  :22 بند جدول الأعمال

 ن ج أوروبي شامل لحماية البيئة
، 1الأعضاء همن سلوفاكيا بالنيابة عن الاتحاد الأوروبي ودول)ورقة مقدمة  

 (2للطيران المدنياللجنة الأوروبية والدول الأخرى الأعضاء في 

 الموجز التنفيذي
بقوة الجهود ، فإنها تدعم كجزء من هذا النهجو الآثار البيئية للطيران الدولي، من لتخفيف ا يرمي إلى شامل   ت أوروبا نهجا  قد تبن  ل

 .الايكاو في هذا المنحىالمتواصلة داخل 
 مدعوة إلى الموافقة على الإجراءات التالية:العمومية إن الجمعية  :الإجراء

الآثار البيئية الناجمة عن قطاع لمعالجة  ‘شامل نهج’في إطار دعم تطوير مجموعة واسعة من تدابير السياسة العامة  (أ
الة؛ الطيران  معالجة فع 

في مجال الطيران، وبضرورة عمل اللجنة بحرية وبطريقة جنة حماية البيئة اضطلعت به لالاعتراف بأهمية العمل التي  (ب
 شاملة وشفافة قدر الإمكان؛

، فيما يتعلق بانبعاثات ثاني (CAEP/10)ت بها لجنة حماية البيئة التي أقرتها وأوص القياسية القواعد الأولوية لتنفيذإيلء  (ج
عن محركات ة الناجم (nvPM) تركيز كتلة الجسيمات الدقيقة غير المتطايرةبأكسيد الكربون الناجمة عن الطائرات، و 

 ؛غير المتطايرةالجسيمات الدقيقة ورقم ركيز كتلة المعنية بتالقياسية مواصلة تطوير القواعد عن  فضل  الطائرة، 
 في اجتماع لجنة حماية البيئةلدى الايكاو بمقتضى ما اتفق عليه مزيد من الشفافية في عملية صنع القرار الدعم  (د

(CAEP/10)  القواعد والتوصيات الدولية الواردة في الملحق السادس عشر؛على لإدخال تعديلت 

الأعضاء في الايكاو مستدامة إلى واقع عملي، ودعوة الدول البديلة الوقود الإحاطة علما  بالتحديات المتعلقة بتحويل أنواع ال (ه
 ؛وضع تدابير لدعم الأخذ بها، بما في ذلك وضع معايير الاستدامة العالميةإلى 

التي ودعوتها للآخرين للمشاركة في الأنشطة  ،حماية البيئةمن أجل  البلدان الناميةة بناء قدر بالتزام أوروبا الإحاطة علما  ب (و
 الهدف ذاته.لها 
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 ثاني أكسيد الكربون؛ بشأن خفض انبعاثات جلهدف طويل الأتحديد  دعم (ز

الدفيئة خلف غاز تحسين فهم الآثار البيئية للطيران الدولي، بما في ذلك انبعاثات غازات على دعم العمل في المستقبل  (ح
 .ثاني أكسيد الكربون 

الأهداف 
 ستراتيجية:الا

 حماية البيئة –)ه(  الاستراتيجي بالهدفترتبط ورقة العمل هذه 

ستتتتتت نف ذ الأنشتتتتتطة المشتتتتتار إليها في هذه الورقة رهنا  بتوافر التمويل من موارد ميزانية البرنامج العاد  للفترة  الآثار المالية:
 و/أو من مساهمات خارجة عن الميزانية 2017-2019

 المدني الدولي )اتفاقية شيكاغو( وملحقها السادس عشراتفاقية الطيران  :المراجع
 18-38، و17-38قرارا الجمعية العمومية 
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 ن ج شامل -1

البيئي  ورد في التقرير، وذلك حستتتتتتتتتتتتتتبما مستتتتتتتتتتتتتتتقبليةتحديات بيئية متعددة منها الحالية ومنها الالطيران  يواجه 1  - 1
ن هناك حاجة إلى مجموعة واستتتتعة من مدركة لأ، أدناه(. وأوروبا الستتتتادسانظر القستتتتم ) 2016لعام الأوروبي المعني بالطيران 

تغير المناخ، لتأثيرات الطيران على الة فع  معالجة النهج شتتتتتتامل من أجل الاتخاذها في إطار جب التي يتدابير الستتتتتتياستتتتتتة العامة 
الستتتتتتتماء مبادرة تكنولوجيا : أوروبافي النهج الشتتتتتتتامل من اللبنات الأستتتتتتتاستتتتتتتية لدعم هذا . و وعية الهواء المحلي، ونوالضتتتتتتتوضتتتتتتتاء

مستتتار الطيران الأوروبي و  ،)SESAR(4برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في إطار المجال الجو  الأوروبي الواحدو ، 3النظيفة
المعنية بخفض  عمل الأوروبيةالخطط ثاني أكستتتتتتتتتتيد الكربون، فإن  انبعاثاتخفض حول موضتتتتتتتتتتوع و . 5المتقدمالبيولوجي وقود بال

 على هذا النهج الشامل.أيضا  سلط الضوء الايكاو تإلى التي تم تقديمها  6%40الانبعاثات بنسبة 

المبتادرة التي عمل  بت جتلالأطويتل تبني هتدف ه ينبغي النظر في عتقتد أوروبتا أنتتوفيمتا يتعلق بتغير المنتاخ،  2  - 1
وتجدر المناخ. العالمية المعنية بفي ستتتيالأ الأهداف  2050 عام هدفتحقيق صتتتناعة الطيران الدولية من أجل اتخذتها أوستتتا  

الستتتتتتولأ على النحو آليات بما في ذلك التدابير غير القائمة على لدى الايكاو، ‘ ستتتتتتلة تدابير’تنفيذ الإشتتتتتتارة إلى أن أوروبا تدعم 
المعنية بانبعاثات غاز ثاني أكستتتتتيد ية لحالا‘ ستتتتتلة التدابير’وتمثل  .لليكاوالستتتتتابعة والثلثين المتفق عليه في الجمعية العمومية 

أهداف حالية ومستتتقبلية. وبالإضتتافة إلى ذلك، ينبغي من تحقق ما يتحتاج إلى إعادة نظر في ضتتوء ها بداية هامة، ولكنالكربون 
اني خلف ثانبعاثات الطيران الأخرى عن  ةالناجم يةالمناخللآثار أفضتتتتل بشتتتتكل هم الفالعمل العلمي من أجل مواصتتتتلة تشتتتتجيع 

 .تلك الآثار حجم التأكد بشأنبكثير من عدم  ةلفمغلا سيما في المناطق التي لا تزال أكسيد الكربون، 

 التكنولوجيا والتصميم -2
الصادرة  والتوصيات (CAEP/10) لجنة حماية البيئةالذ  تم التوصل إليه في اجتماع الاتفالأ بأوروبا  ترحب 1  - 2
)الكفاءة انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من الطائرة المعنية بالقاعدة القياسية الجديدة الايكاو بشأن لاعتمادها من قبل مجلس  عنه

تركيز كتلة القياستتتتتتتية المعنية بقاعدة البشتتتتتتتأن ، و لستتتتتتتادس عشتتتتتتترللملحق االجديد المجلد الثالث الواردة في  في استتتتتتتتهلك الوقود(
ه يجب ومن المستتتتلم به أن. ي للملحق الستتتتادس عشتتتتر للليكاوالواردة في المجلد الثان (nvPM) الجستتتتيمات الدقيقة غير المتطايرة

 هافي إطار الستتتتتتتتتتتتتادس عشتتتتتتتتتتتتتر  الملحقالقواعد والتوصتتتتتتتتتتتتتيات الدولية الواردة في الدول المتعاقدة لدى الايكاو دمج تعديلت  على
الاعتبار، فقد  شتتتتتتترو  القابلية للتطبيق المتفق عليها. وفي ضتتتتتتتوء هذالتطبيق لكي تكون مهيأة تشتتتتتتتريعي في أقرب وقت ممكن ال

 .القياسية بدأت أوروبا بالفعل مهمة وضع القواعد
ال برنامج عمل اجتماع لكما أن أوروبا  2  - 2  ا  يتضتتتتتتمن مزيد، الذ  (CAEP/11) جنة حماية البيئةتدعم بشتتتتتتكل فع 

التي يجريها مراجعات فضل  عن ال، (nvPM) الجسيمات الدقيقة غير المتطايرةوعدد تركيز كتلة قياسية معنية بقاعدة من تطوير 
للستتتترشتتتاد بها في وذلك ، الوقود استتتتهلكو  ،الضتتتوضتتتاءوالجستتتيمات الدقيقة، و  لأكاستتتيد النيتروجين، ون المستتتتقل الخبراء التقنيون 

 (CAEP/11) لجنة حماية البيئةاجتماع خلل  أيضتتتتتا  وستتتتتيتواصتتتتتل المستتتتتتقبل. قواعد القياستتتتتية في توقيت عمليات وضتتتتتع التحديد 
أهمية ضتتمان لقياستتية المعنية بالطائرات الأستترع من الصتتوت. وقد أكدت الجمعية العمومية الثامنة والثلثون على القواعد اوضتتع 

عدم خلق أ  وضتتتتع غير مقبول للجمهور بستتتتبب الفرقعة الصتتتتوتية الناجمة عن اخترالأ الطائرات التجارية الأستتتترع من الصتتتتوت 
 دعم هذا الرأ .مستمرة في أوروبا لحاجز الصوت، و 

 عملياتارة الحرطة الجوية والإد -3

دارة البيئة في مجال الطيران" في الإالمشتتتتتتتتتتتتتتتاركة المجتمعية "بالكتاب الدور  المقترح لليكاو أوروبا  ترحب 1  - 3
( من حزم التحستتتتتينات في 0لتطبيق الحزمة )أصتتتتتحاب المصتتتتتلحة، وتحليل الفوائد البيئية لدى إلى أفضتتتتتل الممارستتتتتات  استتتتتتنادا  

                                                                 
3 http://www.cleansky.eu/ 
4 http://www.sesarju.eu/ 
5 aviation-https://ec.europa.eu/energy/en/topics/biofuels/biofuels 

6 available-publicly-nspla-ceac.org/action-https://www.ecac 

http://www.cleansky.eu/
http://www.sesarju.eu/
https://ec.europa.eu/energy/en/topics/biofuels/biofuels-aviation
https://www.ecac-ceac.org/action-plans-publicly-available
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ال لدعم واصتل تقديم المنظومة الطيران. وستوف ن عمل لجنة حماية البيئة في المستتقبل، بما في ذلك إشتراك المجتمع المحلي الفع 
 .من حزم التحسينات في منظومة الطيران( 1الفوائد البيئية لتطبيق الحزمة )وتحليل 

الأوروبية الستتتتتتتتتتتتتماء )المجال الجو  الأوروبي الواحد تنفيذ الهدف الذ  ينشتتتتتتتتتتتتتد آلية رئيستتتتتتتتتتتتتية أخرى في ثمة  2  - 3
المعنية بهدف تحقيق الاستتتتتتتفادة المثلى من التشتتتتتتغيلية شتتتتتتبكة الذ  يتولى مهمة التنستتتتتتيق بين الجهات ال (، ألا وهي مديرالواحدة

ومع أكفأ المستتتارات في كل يوم. التي تقدم للمشتتتغلين مبادرة كفاءة الطيران،  2013أطلقت في عام وقد نظام الطيران الأوروبي. 
وبينما تركز الضتتتتتتتتتوضتتتتتتتتتاء والانبعاثات. كفاءة محدودا  بقيود  الطرلأ أكثر تنفيذ قد يكون القريبة من المطارات في المناطق فذلك، 

 الوقود، يجر  حاليا  استتتتتتتتتهلك رحلة من منظور الكفاءة الحالية المعنية بالستتتتتتتتماء الأوروبية الواحدة على مؤشتتتتتتتترات الأداء البيئي 
 (.2025 - 2020) الثالثة ةالمرجعيللفترة نبعاثات الضوضاء والاتتضمن النظر في مؤشرات إضافية 

 الضوضاء في المطارات -4
تتعلق المطتتارات  في يتةفرض قيود تشتتتتتتتتتتتتتتغيلالمعنيتتة بالتشتتتتتتتتتتتتتتريعتتات الأوروبيتتة تحتتديتث  2014تم خلل عتام  1  - 4

جودة ن تحستتتت   أن من شتتتتأنها  ،هذا التحديث جمع معلومات عن أداء الضتتتتوضتتتتاءشتتتتمل . و 7ضتتتتمن "النهج المتوازن"بالضتتتتوضتتتتاء 
عند المصتتدر هو  ةلحد من ضتتوضتتاء الطائر فاالطائرات. فرادى خصتتائص ضتتوضتتاء جودة بيانات مصتتدر ضتتوضتتاء الطائرات، و 

أمرا   الضتتوضتتاءالصتترامة المعنية بمستتتقبلية لمستتتويات ينبغي أن تظل الاستتتعراضتتات المتوازن، و النهج تدبير هام يتضتتمنه ذلك ال
كبيرة على التنمية المستتتتتتتتتتقبلية لحركة  الآثار البيئية المحلية قيودا  تفرض قد ، غياب الجهود المتواصتتتتتتتتتلةفي و أولوية رئيستتتتتتتتتية. ذا 

 .الطيران

 أنواع الوقود البديلة المستدامة -5
رض تفمن المالوقود البديلة المستتتتتتدامة في قطاع الطيران في مراحله الأولى، أنواع الإقبال على بينما لا يزال  1  - 5
 في الحتتد من انبعتتاثتتات غتتازات التتدفيئتتة الطيران في العقود المقبلتتة.هتتام ى لعتتب دور بعض هتتذه الأنواع من الوقود القتتدرة عللأن 
 تحديد مسارات أكثر كفاءة واستدامة.صوب في المستقبل الجهود المبذولة ينبغي أن تسعى و 
 في بلوغالمحتمل لأنواع الوقود البديلة الدور حول عمل تحليلي كبير ب مؤخرا  اضتتتطلعت لجنة حماية البيئة قد ل 2  - 5
إلى لجنة حماية البيئة الذ  أجرته ومع ذلك، يشتتتير تحليل الاتجاهات البيئية ثاني أكستتتيد الكربون.  الحد منالتي تنشتتتد هداف الأ

الوقود البديلة المستتتدامة أبعد من أن من أنواع مدادات الإوأن بمدى إتاحة هذه الأنواع، لتنبؤ عدم كفاية البيانات المتاحة اللزمة ل
المعنية بمستتتاهمة لا تزال نتائج الستتتيناريوهات و فترة وجيزة. ب هأو بعد 2021اعتبارا  من الكربون خال  من  حقيق نمو  لت ةكون كافيت

في الوقود البديلة  أنواع فإن مستتتتاهمةعلوة على ذلك، ( غير حاستتتتمة وغير مؤكدة. و 2050عام طويل )هذه الأنواع في الأجل ال
. ولذلك ينبغي أن يستتتتتتتتتمر العمل على معايير يةالكربونبصتتتتتتتتمتها كل حاستتتتتتتتم على بشتتتتتتتتستتتتتتتتتعتمد خفض انبعاثات غازات الدفيئة 
التحديات كبيرة هي و . بالقدرة على التنبؤ بالستتتولأ فيه المناخية في الوقت الذ  تستتتم  تحقيق فوائدها الاستتتتدامة العالمية لضتتتمان 

تقف أنواع ة العامة، سسياسالمن ملموس تجاوب د وجو دون و وتحويلها إلى واقع عملي.  الوقود البديلةاستدامة أنواع ضمان  أمام
 عملالأوروبا وتدعم في المستتتتتتقبل القريب.  هاما   دورا  تلعب أن ولن يكون من المرج  هذه المرحلة  عند الوقود البديلة المستتتتتتدامة

 تعزيزلمحفزة  آلياتدول على وضتتتتع لجنة حماية البيئة، وتشتتتتجع ال في (AFTF) فرقة عمل أنواع الوقود البديلةالذ  تضتتتتطلع به 
 .لطويلاو المتوسط منها في الأجلين كميات كافية وجود الوقود البديلة المستدامة لضمان إتاحة أنواع 

 الأوروبيالتقرير البيئي المعني بالطيران  -6
وقد تم إصتتتتتدار حماية البيئة في مجال الطيران. بشتتتتتأن دعم نهج شتتتتتامل يلزم التنستتتتتيق بشتتتتتكل فع ال من أجل  1  - 6
هذا الهدف من  بغرض دعم( www.easa.europa.eu/eaerتجدونه متاحا  عبر الرابط الطيران الأوروبي )ب المعني يلبيئقرير االت

 ح.و وضالو الاتسالأ ضوعية و تتسم بالمو الأداء البيئي لقطاع الطيران الأوروبي بطريقة بشأن خلل الرصد والإبلغ 
                                                                 

 .2016يونيو  13، التي دخلت حيز النفاذ في 598/2014لائحة الاتحاد الأوروبي  7

http://www.easa.europa.eu/eaer
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 بناء القدرات -7
 من أجتل حمتايتة البيئتة في البلتدان النتاميتة. ةبنتاء القتدر التي تبتذلهتا الايكتاو في مجتال جهود بتالأوروبتا  ترحتب 1  - 7

انبعاثات ثاني أكستتتتتتتتتتتتيد الكربون الناجمة عن  "بناء القدرات من أجل التخفيف من مشتتتتتتتتتتتتروع المفوضتتتتتتتتتتتتية الأوروبية تمويلوتتولى 
الناجمة معالجة الانبعاثات على  لمساعدة البلدان الأقل نموا  وذلك  ،2017إلى عام  2013 من عامخلل الفترة الطيران الدولي" 

بناء ل يورومليون  6.5مشتتتتتتتتتتتتتتروعا  بتكلفة  منطقة البحر الكاريبيفي أفريقيا و في  بلدا   14ي وتنفذ الايكاو فالطيران الدولي. عن 
دارة و  تتبععلى القدرات  تلبية دعوة الجمعية على بلدان مستتتتتتتتتتاعدة الفي ، مما يستتتتتتتتتتهم خفضتتتتتتتتتتهاالناجمة عن الطيران و نبعاثات الاا 

الطيران من ثاني أكستتتتتتتيد الكربون الناجمة عن  انبعاثاتخفض لوطنية عمل ة وضتتتتتتتع خطإلى  2010في عام العمومية لليكاو 
من أجل القدرات أوروبا ملتزمة ببناء ولا تزال استتتتتتتتتتتتتتتهلك الوقود. خفض الانبعاثات وتجريب طرلأ جديدة لمخزون خلل جمع 

 تقديم هذا الدعم. إلى نحاء العالم، وتدعو الآخرين أيضا  ة في جميع أيلحماية البيئا

 أهمية عمل لجنة حماية البيئة -8
ع الصتتتتتتادرة عن اجتما هامةالتوصتتتتتتيات الو تفاقيات لا ستتتتتتيما الاإنجازات لجنة حماية البيئة، ترحب بأوروبا إن  1  - 8

المعنية بالقواعد قرارات المستتتتتوى الشتتتتفافية وراء من  مما زاد أيضتتتتا  ، 2016فبراير عام شتتتتهر في  (CAEP/10)لجنة حماية البيئة 
ا  من التدبر في عملية مزيد (CAEP/10) تقرير لجنة حماية البيئةوالتوصتتتتتيات الدولية الواردة في الملحق الستتتتتادس عشتتتتتر. ويوفر 

، تلك القواعد المعنية بتطبيق التغييرات المتعاقدة لدى الايكاوالدول قواعد داخل الوضتتتع عمليات كفاءة من  زادكما صتتتنع القرار، 
 الأطر التشريعية.في القواعد والتوصيات الدولية في 

 لجنة حماية البيئةالحستتتتاستتتتة الخاصتتتتة بالحاجة إلى حماية بعض المعلومات بشتتتتكل كامل مدى أوروبا درك ت 2  - 8
فيما تبادل المعلومات ستتتتتتهيل عتمد على تيجنة حماية البيئة للومع ذلك، فإن نجاح العمل المستتتتتتتقبلي ككل. من نشتتتتتترها للجمهور 

منفتحة أوروبا ولا تزال لبيانات. لحماية المن  مستتتتوى كاف  وجود مع ضتتتمان  ،قدر الإمكانبحرية وشتتتمولية وشتتتفافية بين الخبراء 
 الة.ممارسات عمل فع  وضع من أجل ضمان اللزمة مواصلة تطوير القواعد والإجراءات على 
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