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ABREVIATIONS

ABAS Systèmederenforcementembarqué(Aircraft-basedaugmentationsystem)
ADS-B Surveillancedépendanteautomatique-diffusion(Automaticdependentsurveillance-

broadcast)
ADS-C Surveillancedépendanteautomatique-contrat(Automaticdependentsurveillance-

contract)
APCH Approche(Approach)
APV Procédured’approcheavecguidagevertical(Approachprocedurewithverticalguidance)
ATC Contrôledelacirculationaérienne(Airtrafficcontrol)
ATM Gestiondutraficaérien(Airtrafficmanagement)
ATS Servicedelacirculationaérienne(Airtrafficservice)
BAROVNAVBarométriqueVNAV
CNS Communications,navigation et surveillance (Communications,navigation and

surveillance)
CPDLC Communicationscontrôleur-piloteparliaisondedonnées(ControllerPilotDataLink

Communications)
CRC Contrôlederedondancecyclique(Cyclicredundancycheck)
DACM Directiondel’AviationCivileetdelaMétéorologie
EGNOS Service Européen de Navigation par Satellites Géostationnaires (European

GeostationaryNavigationOverlayService)
FMS Systèmedegestiondevol(Flightmanagementsystem)
FRT Transitionàrayonfixe(Fixedradiustransition)
GBAS Systèmederenforcementausol(Ground-basedaugmentationsystem)
GNSS Systèmemondialdenavigationparsatellite(Globalnavigationsatellitesystem)
GPS Systèmemondialdelocalisation(Globalpositioningsystem)
HF Hautefréquence(Highfrequency)
IFR Règlesdevolauxinstruments(instrumentflightrules)
ILS Systèmed’atterrissageauxinstruments(Instrumentlandingsystem)
INS Systèmedenavigationparinertie(Inertialnavigationsystem)
IR Mesuresd’exécution(CEN°552/2004)
IRU Centraleinertielle(Inertialreferenceunit)
LNAV Navigationlatérale(LateralNavigation)
LOC Radiophared’alignementdepiste
LPV Performanced’alignementdepisteavecguidagevertical(LocaliserPerformancewith

Verticalguidance)
NAVAID Aideàlanavigation(Navigationaid)
NDB Radiopharenondirectionnelle(NonDirectionalBeacon)
NM Millemarin(nauticalmile)
OACI Organisationdel’aviationcivileinternationale
OLDI Echangesdedonnéesenligne(OnlineDatainterchange)
PBN Navigationfondéesurlesperformances(Performance-basednavigation)
PDGEA PlandeDéveloppementdelaGestiondel’EspaceAérien
PSR Radarprimairedesurveillance(Primarysurveillanceradar)
RF Rayonjusqu’àunrepère(Radiustofix)
RNAV Navigationdesurface(Areanavigation)
RNP Qualitédenavigationrequise(Requirednavigationperformance)
RNPAR AutorisationrequisepourlaRNP(RNPwithAuthorizationRequired)
RNPAPCH ApprocheRNP
SBAS Systèmederenforcementsatellitaire(Satellite-basedaugmentationsystem)
SID Départnormaliséauxinstruments(Standardinstrumentdeparture)
SSR Radarsecondairedesurveillance(Secondarysurveillanceradar)
STAR Arrivéenormaliséeauxinstruments(Standardinstrumentarrival)
TMA Régiondecontrôleterminale(Terminalmanoeuvringarea)
VHF Trèshautefréquence(Veryhighfrequency)
VNAV Navigationverticale(Verticalnavigation)
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VOR RadiophareomnidirectionnelVHF(VHFomnidirectionalradiorange)
VSAT Terminalàtrèspetiteouverture(VerySmallApertureTerminal)
WGS Systèmegéodésiquemondial(WorldGeodeticSystem)
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1DEFINITIONS

Arrivéestandardauxinstruments(STAR):Routedésignéed’arrivée,suivieconformément
auxrèglesdevolauxinstruments(IFR),reliantunpointsignificatif,normalementsituésur
unerouteATS,àunpointoùpeutcommenceruneprocédured’approcheauxinstruments.

ControllerPilotData Link Communication (CPDLC):permetaux contrôleurs de
communiqueravecl'équipageenutilisantuntextebasésurunmessagenumérique.
Lorsqu'elleestnécessaire,uneaugmentationdescommunicationsradio,enraisondela
sectorisationaccrue,parexemple,CPDLCpermettraauxcontrôleursderéduirelenombre
decommunicationsradiotéléphoniques.CPDLCaégalementlepotentielderéduirela
chargedetravailducontrôleuretlespectredesfréquencesradioélectriquesexigé,ainsi
quelaréductiondesrisquescauséspardesmalentenduspotentielsdecommunications
vocales.DéploiementduCPDLCcommeprincipalmoyendecommunicationdansl'espace
aérienocéanique.CPDLCdevraêtreintroduitprogressivementàl'espaceaérienterminalle
plusoccupé.

Départnormaliséauxinstruments(SID):Routedésignéededépart,suivieconformément
auxrèglesdevolauxinstruments(IFR),reliantl’aérodromeouunepistespécifiéede
l’aérodromeàunpointsignificatifspécifié,normalementsituésurunerouteATSdésignée,
auquelcommencelaphaseenrouted’unvol.

Infrastructured’aidesàlanavigation(NAVAID):OnentendparinfrastructureNAVAIDles
aidesàlanavigation,spatialesouausol,disponiblespoursatisfaireauxexigencesdela
spécificationdenavigation.

Navigationdesurface.Méthodedenavigationpermettantlevolsurn’importequelle
trajectoirevouluedansleslimitesdelacouvertured’aidesdenavigationbaséesausolou
dansl’espace,oudansleslimitesdespossibilitésd’uneaideautonome,ouparune
combinaisondecesmoyens.

Navigationfondéesurlesperformances(PBN) :Navigationdesurfacefondéesurdes
exigencesenmatièredeperformancesquedoiventrespecterdesaéronefsvolantsurune
routeATS,selonuneprocédured’approcheauxinstrumentsoudansunespaceaérien
désigné.Les exigences en matière de performances sontexprimées dans des
spécificationsdenavigation(spécificationRNAV,spécificationRNP)sousformede
conditionsdeprécision,d’intégrité,decontinuité,dedisponibilitéetdefonctionnalitéà
respecterpourlevolenvisagé,danslecadred’unconceptparticulierd’espaceaérien.

OpérationsRNAV :Opérationsaériennesutilisantlanavigationdesurfacepourdes
applicationsRNAV.LesopérationsRNAVincluentl’utilisationdelanavigationdesurface
pourdesopérationsquinesontpasmisesaupointenconformitéaveccemanuel.

OpérationsRNP :OpérationsaériennesutilisantunsystèmefondésurlaRNP(qualitéde
navigationrequise)pourdesapplicationsdenavigationRNP.

Procédured’approcheavecguidagevertical(APV):Procédured’approcheauxinstruments
quiutiliselesguidageslatéraletverticalmaisnerépondpasauxspécificationsétablies
pourlesapprochesetatterrissagesdeprécision.

Routeànavigationdesurface:RouteATSétablieàl’usagedesaéronefsquipeuvent
utiliserlanavigationdesurface.

Spécificationdenavigation :Ensembledeconditionsàremplirparunaéronefetun
équipagedeconduitepourl’exécutiondevolsennavigationfondéesurlesperformances
dansunespaceaériendéfini.Ilyadeuxtypesdespécificationdenavigation:

SpécificationRNAV :Spécificationdenavigationfondéesurlanavigationdesurfacequi
neprévoitpasuneobligationdesurveillanceetd’alerteàbordencequiconcerneles
performancesetquiestdésignéeparlepréfixeRNAV(p.ex.RNAV5,RNAV1).
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SpécificationRNP :Spécificationdenavigationfondéesurlanavigationdesurfacequi
prévoituneobligationdesurveillanceetd’alerteàbord
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Systèmederenforcementembarqué(ABAS):Systèmequirenforcel’informationprovenant
desautresélémentsduGNSSparlesdonnéesdisponiblesàborddel’aéronefet/ouqui
l’intègreàcesdonnées.

Systèmederenforcementsatellitaire(SBAS):Systèmederenforcementàcouverture
étenduedanslequell’utilisateurreçoitl’informationderenforcementdirectementd’un
émetteurbasésursatellite.

SystèmedesurveillanceATS:Termegénériquedésignant,selonlecas,l’ADS-B,lePSR,le
SSRoutoutautresystèmesolcomparablequipermetl’identificationdesaéronefs.

SystèmeRNAV:Systèmedenavigationquipermetdesvolssurn’importequelletrajectoire
voulueàl’intérieurdelacouvertured’aidesdenavigationàréférencesurstationoudans
leslimitesdescapacitésd’aidesautonomes,ouunecombinaisondesdeux.Unsystème
RNAVpeutêtreinclusdanslecadred’unsystèmedegestiondevol(FMS).

RNAV10(DésignéeetautorisécommeRNP10) :Permetunespacementde50NM
latéralementet50NM longitudinalementenespaceaérienocéaniqueouéloigné.Les
aéronefsdoiventêtreéquipésd’au-moinsdeuxsystèmesindépendantsdenavigation
longueportée(LRNS);toutecombinaisond’INS/IRUouGNSSsatisfaitauxexigences
RNAV10.Lorsd’unvolenespaceaérienousurdesroutesdésignésRNP10,l’erreur
latéraletotaledusystèmedoitêtrede10NMauplusdechaquecôtédelatrajectoire
pendantaumoins95%dutempsdevoltotal.Enopérationnormale,touteerreurouécart
latéral(différenceentrelatrajectoirecalculéeparlesystèmeRNAVetlapositionde
l’aéronefparrapportàlatrajectoire)nedevraitpasdépasserlamoitiédelaprécision
associéeàlaroute,soit5NM.Debrefsécartsparrapportàcettenormependantet
immédiatementaprèsunvirageenroute(àl’intérieurouàl’extérieurduvirage)sont
autoriséssansdépasserlaprécisionrequise,soit10NM.

RNAV5 :LesopérationsRNAV5sontfondéessurl’utilisationdel’équipementRNAV
établissantautomatiquementlapositiondel’aéronefdansleplanhorizontalaumoyen
delacombinaisondestypessuivantsdecapteuretdemoyend’intercepteretsuivreune
trajectoiredonnée:

- VOR/DME;
- DME/DME;
- INSouIRS;
- GNSS.

RNAV1etRNAV2 :LesspécificationsRNAV1etRNAV2s’appliquentàtouterouteà
l’intérieuretàl’extérieurdel’espaceaériencontrôlé,auxdépartsnormalisésaux
instruments (SID)etauxroutes normalisées en région terminale (STAR).Elles
s’appliquentauxprocéduresd'approcheauxinstrumentsjusqu’aurepèred’axefinal.On
prévoitquelesvolssurroutesRNAV1etRNAV2serontsouscontrôleradaravec
communicationdirectecontrôleur-pilote(DCPC).

SystèmeRNP :Systèmedenavigationdesurfacequiprendenchargelasurveillancedes
performancesetalerteàbord.

RNP4 :Estconçupourl’espaceaérienocéaniqueouéloigné,oùl’infrastructurede
NAVAIDterrestresn’estpasdisponible.LaRNP4permetunespacementminimalde30
NMlatéralementet30NMlongitudinalementdanscetespaceetrequiertuneavionique
GNSS(TSO-C129aouC145/6,parexemple).Ilpourraitsemblerlogiquequ’unaéronef
approuvéRNP1debaseaitautomatiquementl’approbationRNP4.Cependant,un
aéronefétantapprouvéselondesexigencesdeprécisiontrèsstrictespeutnepas
satisfaireàcertainesexigencesfonctionnellesd’unespécificationdenavigationmoins
exigeante.LeGNSSpeutservirdesystèmedenavigationindépendantoufairepartiedes
capteursd’unsystèmemulti-capteurs.
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RNPAPCHutiliséepourappuyerdesapprochesenRNAVjusqu’àlaRNP0,3constituées
desegmentsrectilignes.Peutimposerdespossibilitésbaro-VNAV.

RNPARAPCHutiliséepourappuyerdesapprochesenRNAVavecsegmentd’approche
finaleàRNP0,3oumoinsconstituéesdesegmentsrectiligneset/oudesegmentsà
rayonfixe.
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2LECONCEPTPBN

2.1Lanavigationdesurface

Lanavigationdesurfaceestuneméthodedenavigationutilisantunepositionabsoluede
l’aéronefindépendantedel’emplacementdesinfrastructuresausol.Ladéterminationdela
positiondel’aéronefsebasegénéralementsurlesmoyenssuivants:

 Systèmesavionsautonomes(positionnementinertielIRUouINS);

 Systèmessol(positionnementdetypeDME/DMEouVOR/DME);

 Systèmessatellitaires(positionnementGNSS).

Cettenavigationreposesurunebasededonnéesembarquéecontenant:

 Des“WAYPOINTS”définisdansleréférentielterrestreWGS84(latitudeetlongitude);

 Destransitionsentreces“WAYPOINTS”;

 Descontraintesspécifiques(altitude,vitesse).

Lanavigationdesurfacesedistinguedelaméthodefondéesurlessystèmessol
uniquement(navigationdite“conventionnelle”)etpermetd’envisagerdesroutesplus
directes etplus efficaces que celles pouvantêtre obtenues parla navigation
conventionnelle.

2.2Unprocessusdestandardisationpourlanavigationdesurface
LeconceptPBN,pardéfinition,reposesurl’établissementd’uncertainnombrede
“spécificationsdenavigation”associéesàchaquephasedevoletbaséessurleconceptde
navigationdesurface.Ellesexprimentuneexigencestandardiséedeperformancesde
navigationdéterminéesàpartirdescapacitésdeséquipementsdenavigationembarquéset
desobjectifsdesécuritéetd’améliorationdel’écoulementdutrafic.

LeManueldelanavigationfondéesurlesperformances(appelépluscommunément
“manuelPBN”)publiéen2008parl’OACI(Doc9613)aainsidéfiniles“spécificationsde
navigation”devantêtreutiliséesauniveaumondialpourlamiseenplacedesopérations
RNAV/RNP.

2.3Spécificationsdenavigation
L’undesparamètresprisencomptepourdéfinirlaspécificationdenavigationestl’intégrité,
notiontraduisantledegrédeconfianceenlapositioncalculéeparleséquipementsde
navigationembarqués.

Lessystèmesquiutilisentlesinformationssatellitairespourcalculerlapositionde
l’aéronefsontdotésd’algorithmesquileurpermettentd’évaluercedegrédeconfiance.
Lorsquecelui-ciesttropfaiblecomptetenudelaphaseduvol,lesystèmealertel’équipage
dansundélaistandardisé.

Lesspécificationsdenavigationfondéessurlepositionnementsatellitairesontappelées
RNP.Ellessedistinguentgénéralementlesunesdesautresparunchiffre(RNP“x”)
exprimantlaprécisiondenavigationassociéeexpriméeenmillesmarins(NM).Demême
qu’ilgèreledegrédeconfiance ;lesystèmedepositionnementestimel’erreurmaximale
qu’ilcommet.Dèslorsquecetteerreurexcèdeleseuilcorrespondantauchiffreassociéàla
RNP,l’équipageestalerté.

Saufexception,ilestnécessairedeposséderunéquipementdebordGNSScertifiépour
pouvoirseconformeràunespécificationdenavigationdetypeRNPx.

Lorsquelesystèmequicalculelapositiondel’aéronefn’estpasenmesurededéterminer
l’intégritédelapositioncalculée,laspécificationdenavigationestappeléeRNAV.Elleest
aussiassociéeàunevaleurchiffréequireprésentelaprécisionsousformed’erreur
maximaleestimée.C’estlecasdesystèmesdenavigationquicalculentlapositionde
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l’avionenutilisantuniquementdesradiobalisestellesquelesDMEoulesVOR-DME.
L’équipagen’estcependantpasavertiparlesystèmedenavigationlorsqu’ildéviedela
trajectoiresouhaitéeenraisond’uncalculerronédeposition(absencede“testsde
vraisemblance”).Cesspécificationsdenavigation(detypeRNAV“x”)peuventêtreutilisées
lorsqued’autresmoyenspermettentdesurveillerlesécartspotentielsquinesontpas
contrôlésparlesystèmedenavigationoul’équipage(lasurveillanceradarparuncontrôleur
parexemple).
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Pourlesphasescorrespondantauxtrajectoiresd’arrivéeoudedépartsurunaérodromeil
estprévu,enfonctiondeladensitédetrafic,del’équipementradar,ouencoredesmoyens
decommunication,depouvoirmettreenœuvresoitunespécificationdenavigationdetype
RNP(BasicRNP1)soitdetypeRNAV(RNAV1ouRNAV2).

Enrevanche,pourlesphasesd’approche,seulesdesspécificationsdenavigationdetype
RNPpeuventêtremisesenœuvre.Onlesdésignepar:RNPAPCHetRNPARAPCH.

3LECONTEXTEETLESENJEUX

LarésolutionA37-11“Objectifsmondiauxpourlanavigationfondéesurlesperformances”
aétéadoptéeparl’Assembléedel’OACIlorsdesa37eréunion(octobre2010)pourlamise
enœuvreparlesEtatsmembred’unplandemiseenœuvredelaPBN

«L’assemblée,…
1.PrieinstammenttouslesÉtatsdemettreenœuvredesroutesdeservicesdela

circulationaérienne(ATS)etdesprocéduresd’approcheRNAVetRNPconformesau

conceptPBN1del’OACI,énoncédansleManueldelanavigationfondéesurles

performances(Doc96134emeédition2013);

2.Décide:quelesÉtatsmettrontaupointd’urgenceunplandemiseenœuvredela
PBN…»

Cetterésolutions’appliqueàtouslesÉtatsmembresdel’OACI.Conformémentaux
engagementsinternationaux,l’Algéries’engageàélaborerleprésentplan.

3.1Contextenational
Lepland’actionrelatifàlamiseenœuvredelanavigationfondéesurlesperformances
(PBN)enAlgérieestélaboréparungroupedetravailcrééparladécisionN°1016
SG/DACMdu07Avril2015(MinistèredesTransports).

Durantlapériode2018à2019letraficcontrôléenAlgérieétaitde533108mouvements
(266 143mouvementsen2018et266 965mouvementsen2019).

LanaturedesvolsContrôlésserépartitdemanièrerelativementconstante:

 29.3%devolsnationaux;

 30.2%devolsinternationauxavecescale;

 40.5%desurvolssansescale.

  2018 2019
VAREN%
(19/18)

Lesvolsnationaux(Domestiques) 78018 77723 -0,4

Lesvolsinternationauxavecescale 82030 79082 -3,6

Lessurvols 106095 110160 3,8

Total 266143 266965 0,3

Durantlesdixdernièresannéesletraficaeuuneaugmentationannuelleconstantede
l’ordrede 4.1%(VoirAnnexe01).
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3.2Lesenjeuxdeperformance
Ilestévidentquelaperformancedelagestiondutraficaériendemandedesaméliorations
deperformanceentermesde:

1.Augmentationdelacapacité,pourréduirelesretardsimposésauxtransporteursaériens
sousformederégulationdetrafic,

2.Efficacitéenvironnementale,parlaréductiondesdistancesparcourues,et

3.Efficacitééconomique,toutengarantissantunniveauélevédesécurité.

L’augmentationdelacapacitédel’espaceaérienestrenduepossibleparlaréductiondes
espacementsentrelesroutesaériennesainsiquelapossibilitédeconcevoirdes
procéduresdansdesplateformesnedisposantpasdemoyensderadionavigation,par
l’usageduGNSS.

Concernantl’efficacitéenvironnementale,ils’agitdediminuerl’impactdel’aviationcivileen
termesd’émissiondeCO2etd’autresgazàeffetdeserre,parlaréductiondela
consommationdecarburantnécessaireparaéronef.Àceteffet,optimiserlestrajectoires
entermesdeconsommationdecarburantcontribued’autrepartàdiminuerlescoûts
d’exploitationdesexploitantsaériens.

Les procédures conventionnelles d’approche ainsique les aides de navigation
conventionnellesserontmaintenuespourappuyerlesaéronefsquinesontpaséquipés
pourcegenredeprocédures.

3.3LesapportsduconceptPBNàl’améliorationdelaperformance
Afind’atteindrelesobjectifsmondiauxpourlanavigationfondéesurlesperformances,il
estprimordiald’utiliserunepolitiquepermettantlagestiondescapacitésdenavigationdéjà
disponiblesauniveaudesdifférentséquipementsembarqués,enévitantdesmodifications
coûteusesdesaéronefs.

Lessolutionsdenavigationdoiventêtreadaptéesauxdifférentescatégoriesd’usagersde
l’espaceaérien(compagniesaériennes,aviationd’affaire,travailaérien,aviationlégère…),
auxinfrastructuresdesservies,àladensitédutrafic,auxconditionsenvironnementales,etc.

LeconceptPBNpermetàcetégardd’offrirlasouplesseetleniveaud’exigencenécessaire
àcettepolitiqueambitieuse.Parmilesbénéficesimmédiatsattendus,onpeutmentionner:

 Créationderoutesdirectespermettantd’optimiserl’altitudedevoletlesprofils

 Laréductiondelalongueurdestrajectoiresàbassealtitude;

 Leguidageverticalgénéraliséenapprochefinale;

 Desprofilsdemontéeetdedescentecontinue;

 Evitementsdecertainescontraintesliéesaureliefetauzonesàstatutparticulier ;

 Unediminutiondesminimumsopérationnels.

4DESINFRASTRUCTURESADAPTEES
L’ENNAgère36aérodromesouvertsàlacirculationaériennepublique(dont11aérodromes
internationaux(VoirAnnexe02),touscesaérodromessontdotésdeprocéduresdevolet
unréseauderoutesaériennesluipermettantdesdessertesaériennesrégulièresentreles
grandesvillesalgériennesetinternationales.Aujourd’huileréseauderoutesaériennesde
laFIRAlgercompte17routesRNAV.

4.1Infrastructuresderadionavigation
Ceréseauderoutereposesurunensembled’aidesàlanavigationaériennedontles
chiffressuivantsillustrentl’importance(VoirAnnexe03):

 VOR:40

 DME:39
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 NDB:23

 LOCATOR:4

 ILS:26
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4.2Infrastructuresdesurveillance
 UnradarprimairebandS(PSR)auniveaud’Alger

 05radarssecondaire(MSSR–A/C)auniveaude:Alger,Annaba,Oran,El-BayadhetEL-
Oued

 ADS/Csurl’ensembledelaFIRAlger.

4.3.Infrastructuresdecommunication
Lesinfrastructuresactuellementenservice(Annexe04)sont :

 27StationsradioVHF(dont26antennesdéportées);

 02stationsHF(AlgeretTamanrasset);

 21stationsVHFsurlesaérodromes;

 DesliaisonsRSFTA;

 Desliaisonsspécialiséestéléphoniquesettélégraphiques;

 CommunicationsparCPDLC(air-sol);

 CommunicationOLDIFIRAixenProvence(sol-sol);

 Deuxsupportsdetélécommunication utilisés :

 FilaireetFOceluid’Algérietélécom(AT) ;

 Satellitaireceluid’AlgérieTélécomSatellite(ATS)vialeréseauVSATbandeKUpour
lesliaisonsnationalesainsiqu’unestationVSATbandCauComplexedela
NavigationAérienned’Algerdel’ENNApourlesliaisonsinternationales(Niamey,
Nouakchott,DakaretAisEnProvence).

LamiseenœuvreduconceptPBN,principalementbaséesurdesmoyensdenavigationpar
satellites,doitpermettrederedéfinirprogressivementavecl’ensembledesacteurs
concernésuneinfrastructureenadéquationavecleursbesoinsfutursetl’exigencede
maîtrisedescoûts.

4.4Infrastructuresadaptéespourlescompagniesaériennesnationales :
VoirAnnexesA,BetC.

4.5PlandeDéveloppementdelaGestiondel’EspaceAérien(PDGEA)

Lesobjectifs:

 Miseàniveaudel’actuelsystèmedetraitementautomatiquedesfonctionsdela
circulationaérienne(SAACTA)pourlapartieNorddel’espaceaérienNational.

 Créationd’undeuxièmeCentredeContrôleausuddel’Algérieavecdesmoyens
similairesàceuxdunord ;

 RenforcementdelacouvertureVHFetlasurveillanceavecl’introductiondel’ADS-Betdu
radarmodeS.

DesinfrastructuresCNS(RADARenmodeS,VHF,ADS/B)définiesdansceplanvontêtre
implémentéeslorsdudéploiementdeceprojetquis’inscritdanslesprojetsdel’ENNAà
courtterme.

L’Echéancier:

 Réalisationd’uncomplexedelanavigationaérienneàTamanrassetdontledélaide
réalisationestde38mois.Cettepartieaétéfinaliséeenfin2019.

 Fourniture,installationetmiseenserviced’équipementspourlanavigationaérienne
dontledébutdelaréalisationestle2èmetrimestre2018.Cettepartieestencoursde
miseenœuvreetsonachèvementestprévuenAout2021.

5COORDINATIONDESACTIVITES
LacoordinationdesopérationsPBNenFIRAlgerseraétroitementliéeauxdifférentes
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évolutionsauniveaurégionaletauxdécisionsquipourrontyêtreprises.

Autraverslesdifférentescoopérations,l’Algérieparticipeàdesactionsconcernantlamise
enœuvredelaPBN.Cesactionssousformedeformation,detutoratoud’expertise
permettrontdedévelopperlescompétencesdanscedomaine.
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6PLANDEMISEENOEUVRE
LeplansuivantestproposépourlamiseenœuvredesopérationsPBNenFIRAlger.Ilest
établisurtroispériodes:courtterme(2015/2022),moyenterme(2023/2027etlongterme
2027etaprès.Lesobjectifsetlesmoyensenvisagéspourlesatteindresontpréciséspour
lesdifférentesphasesdevol.

6.1Courtterme(2015/2022)
Cettepremièrephaseconstitueunetransitionpartantdel’existantentermesdemoyens
terrestreetdemoyensàbords.Sesobjectifssont:
1.Mettreenplacelesinstancesdetravaildéfiniespourvalideravecl’ensembledesacteurs

leshypothèsesdetravail,
2.PoursuivreledéploiementdéjàamorcédecertainesopérationsPBNdanslesdifférents

typesd’espacesaériensenFIRAlger,enfonctiondesprioritésidentifiées.

Lesdifférentesspécificationsdenavigationretenuespouraccompagnercettetransition
sont,pardomaine:

 Enroute:RNAV-5;

 Espaceterminal:RNAV-1;

 Approche:RNPAPCH ;RNPAPCH/ILS.

En-Route:
LeréseaufondésurlaspécificationdenavigationRNAV-5seradéployédurantceterme
(courtterme)enFIRAlger.

Espaceterminal:

ActuellementtouteslesroutesRNAVimplémentéesenespaceterminalenFIRAlgersont
detypeconventionnel.LeréseaufondésurlaspécificationdenavigationRNAV-1ouRNP-1
debaseseradéployédurantceterme(courtterme).

L’Algéries’engagedanslamiseenœuvreprogressivedestrajectoiresRNAV-1dansles
régionsdecontrôleterminalesavecsurveillanceradar.

LamiseenœuvredetrajectoiresRNAV-1doits’étendreprogressivementàtousles
espacesterminauxpouraccroîtrelesbénéficesopérationnelsdesusagersayantla
capacitéRNAV-1.

Durantcettephaseunretraitprogressifdecertainsmoyensderadionavigationen
remplaçantcertainestrajectoiresconventionnellesparlesnouvellestrajectoiresRNAV1ou
RNP1.Toutefois,ceprocessusderationalisationdoitêtrepondéréetl’étudeseramenéeen
coordinationaveclesopérateursaériensconcernés.

La robustesse du système de remplacementdéterminera égalementle calendrier
d’allègementduréseaudemoyensderadionavigation,autourd’unréseauminimalàdéfinir
etàfaireévoluerenfonctiondesnouveauxmoyenssatellitairesdenavigationdisponibles
etdesprocédurespubliées.

Approche:

Lesobjectifsviséssontlapublication,d’icifin2022(GNSSestobligatoire)d’approches
RNAV(GNSS)surl’ensembledesextrémitésdepistesdesaérodromesIFRcontrôlésdotés
deservicesd’approche(Alger,Oran,Annaba,ConstantineetH.Messaoud)dontuncertain
nombreavecguidagevertical(APVBaro-VNAV)etILS.

L’intégrationdesnouveauxcritèresdeconceptionadoptéparl’OACIconcernantleguidage
verticaldesapprochesquicombineentreleconventionnelleetlaPBN(desapprochesqui
commencentpardessegmentsPBNetseterminentpardesfinalesdeprécisionILS)
permettraàl’Algériederentabiliserl’investissementdel’ENNAdansleprojetdes20ILSen
utilisantlesprocéduresLNAV/ILS.
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Lesélémentssuivantsserontprisencomptepourétablirleplandepublicationaucours
desannéesàvenir:

 Besoind’améliorationdelasécurité(publicationd’uneAPVsurdesaérodromesoù
aucuneprocédureavecguidageverticaln’estdisponible);

 Possibilitéderetraitd’aidesàlanavigationaérienne;

 Donnéesdisponibles(parexemplerelevésd’obstaclesrécents);

 Niveaud’approbationetd’équipementdelapiste.

Durantcettephasedesétudespeuventêtreinitiéeségalementpourlamiseenœuvrede
procéduresRNP-ARAPCH surlesaérodromesdontl’environnementopérationnelest
complexe.

Déployéessurlespistesdisposantdéjàd’unILS,cesapprochess’avèrerontutilesen
secourslorsdespériodesdepanneoudemaintenanceprogramméedesILS.Enl’absence
d’ILS,ellespermettrontd’accroîtrelasécuritélorsdesphasesd’approchefinale.

DemêmecertainesprocéduresILSCatIpourraientêtreremplacéesparuneprocédure
APV.Cesanalysesserontmenéesaucasparcas.Lesélémentssuivantsserontêtreprisen
compte:

 Environnement(obstacles);

 Équipementdesusagersfréquentantl’aérodrome;

 Rentabilitééconomique(traficjustifiantlemaintiendel’installation);

6.2Moyenterme(2023/2027)

Cettesecondephasedoitconsoliderleschoixethypothèsesdelaphaseinitiale«lecourt
terme».L’objectifprincipalestderenforcerleschangementsinduitsparcettepremière
phaseetd’améliorerlesbénéficesdusauxtrajectoiresPBNparlamiseenœuvrede
spécificationsdenavigationplusprécises.
Lesdifférentesspécificationsdenavigationretenuespouraccompagnercettephase

sont:
 Enroute:RNAV-5(réflexionslancéessurl’applicationdel’AdvancedRNP);

 Espaceterminal:RNAV-1(réflexionslancéessurl’applicationdel’AdvancedRNP);

 Approche:RNPAPCHetRNPARAPCH.

En-Route:

L’utilisationdesspécificationsenespacesupérieurcontinueraàêtreétudiéepour
applicationaucasparcasenfonctiondesbesoins.

Despremièresréflexionsserontmenéesàcettefin,pouranalyserlesbénéficeset
l’opportunitéd’utiliserdenouvellesspécificationsdenavigationpourleréseauEn-route,
tellesquelafuture“AdvancedRNP”,demanièreàréduirel’espacemententrelesroutesetà
améliorerl’écoulementdutrafic.

Espaceterminal:

Afind’accroîtrel’écoulementdutraficgrâceàunplusgrandnombredetrajectoires
indépendantes,ledéploiementdelaRNAV1/RNP1seragénéraliséauniveaudesespaces
terminaux.

Cedéploiementseraégalementaccompagnéd’undéploiementaccrud’opérationsen
descenteouenmontéecontinue.

Enfin,commepourl’en-route,lespremièresréflexionsserontmenéespouranalyserles
bénéficesetl’opportunitéd’utiliserdenouvellesspécificationsdenavigationpourleszones
terminales,commelafuture“AdvancedRNP”.L’utilisationdemeilleursniveauxde
précisionmaiségalementdefonctionnalitésavancées(virageàrayonconstantRF)
pourraiteneffetpermettred’offrirdenouvellessolutionsdeconceptiondansdesTMAaux
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environnementsopérationnelscomplexes.

Lestrajectoiresd’arrivéeetdedépartRNAV1serontconçuespourréduireladistance
parcourueetpermettredesprofilsdevoloptimisésaudécollageetàl’atterrissage.
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CestrajectoiresRNAV1ouRNP1vontaméliorerl’efficiencedelaconduitedesopérations
dedescenteetdemontéecontinuequipermettentdeconduirelevolàl’arrivéeouaudépart
d’unaérodromeenévitantlespaliersetenréduisantlasollicitationdesmoteurs.

Cesrestructurationsdel’espaceaérienpermettrontd’évaluerl’opportunitédumaintiende
certainsmoyensdenavigationdetypeNDB ouVOR utilisésuniquementpourles
opérationsen-routeouenzonesterminales.Toutefois,ceprocessusderationalisationdoit
êtrepondéréetl’étudeseramenéeencoordinationaveclesopérateursaériens.

Approche:

CettephasedevraitconclurelamiseenœuvredeprocéduresRNAV(GNSS)(GNSSest
obligatoire)surl’ensembledesextrémitésdepistedesaérodromesinternationaux,avecun
nombrecroissantdeprocéduresdetypeAPV quipourrontêtreutiliséesparune
communautécroissanted’opérateursaériensayantacquisunecapacitéSBASouBaro-
VNAV.

DenouvellesprocéduresRNPARAPCHpourrontpotentiellementêtrepubliéessurles
aérodromesayantdesenvironnementsopérationnelscomplexes.

Commepourlecasdesmoyensutiliséspourlesopérations“en-route”ouen“zones
terminales”,cettephasedevraitpermettred’aboutiràlamiseenplaced’unpremierréseau
réduitdemoyensderadionavigationutiliséspourl’approche(ILSCat1,VORetNDB),au
moinsencequiconcernelesaérodromesinternationaux.

Toutefois,ceprocessusderationalisationdoitêtrepondéréetl’étudeseramenéeen
coordinationaveclesopérateursaériens.

6.3.Longterme(2027etaprès)

Cettetroisièmephasesecaractériseraparlamiseenœuvredurèglementdénommé“IR
PBN”etenparticulierparlamiseenvigueurdel’obligationd’emportquiseradéfinieparce
règlement.

Cettephasedevraitdoncpermettreunenouvelleétapederationalisationduréseau
d’installationssoldéfinijusqu’alors(ILS,VORetDME).
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Annexe01

Statistiquedetraficaérienpendantlesdixdernièresannées

Année Vols
nationaux

VAR
(%)

Vols
internationaux
avecescale

VAR
(%)

Les
survols

VAR
(%)

Total
VAR
(%)

2010 63406 -4,7 57010 9,2 64620 11,2 185036 4,6

2011 66256 4,5 59258 3,9 68247 5,6 193761 4,7

2012 69170 4,4 63057 6,4 72116 5,7 204343 5,5

2013 69010 -0,2 67447 7,0 78909 9,4 215366 5,4

2014 69247 0,3 72825 8,0 83546 5,9 225618 4,8

2015 73715 6,5 74767 2,7 91588 9,6 240070 6,4

2016 78612 6,6 78902 5,5 96925 5,8 254439 6,0

2017 79845 1,6 82893 5,1 99333 2,5 262071 3,0

2018 78018 -2,3 82030 -1,0 106095 6,8 266143 1,6

2019 77723 -0,4 79082 -3,6 110160 3,8 266965 0,3
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Annexe02

LalistedesaérodromesouvertsàlaCirculationAériennePublique

Aérodromesnationaux AérodromesInternationaux

Batna Adrar

Bechar Alger

Béjaia Annaba

BBM Constantine

Boussaâda Ghardaïa

Biskra HassiMessaoud

Chlef Oran

Djanet Tamanrasset

ElGoléa Tébessa

ElOued Tlemcen

ElBayadh Zarzaitine

Ghriss

Illizi

InGuezzam

InSalah

Jijel

Ouargla

Sétif

Tiaret

Timimoune

Tindouf

Touggourt
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Annexe03

Moyensderadionavigation

SITESVOR FREQ
(Mhz)

Coordonnées
Géographiques SITESVOR FREQ

(Mhz)
Coordonnées
Géographiques

ADRAR 112,6
274913.20N

0001209.93W
H.R’MEL 115,4 325614N0032124E

ALGER 112,5
364127.59N
0031255.73E

ILLIZI 115,6
264315.35N
0083808.58E

ANNABA 113,5
364956.80N
0074852.50E

INAMENAS 112,9
280412.41N
0093954.91E

B.B.MOKHTAR 113
212257.36N
0005702.49E

INGUEZZAM 113,4 193349N0054402E

B.OMARDRISS 114,3
280758.97N
0065021.03E

INSALAH 113,1
271448.26N
0023009.24E

BATNA 115,7
354617.50N
0062037.66E

JIJEL 117,9 364751.3N0055231.7E

BECHAR 113,9
314104.53N

0021540.59W
MASCARA 113,1

351233.74N
0000856.09E

BEJAIA 113 364252N050449.9EMECHRIA 112,6
333249.28N

0001319.54W

BENIABBES 115,3
300125.60N

0021350.30W
MOSTAGANEM 112,2

355355.13N
0000810.67E

BISKRA 115
344633.42N
0054549.02E

ORAN 114
353645.53N

0003917.96W

SIDIM’HAMED 113,9 363750N0025827EOUARGLA 112,7 315630N0052500E

BOUSAADA 115,9
353054.56N
0042405.66E

SETIF 114,6
361035.10N
0051923.09E

CHLEF 117 361248.3N0011919.9E
TAMANRASSE
T

112,5
224827.40N
0052647.50E

CONSTANTINE 115,5
361735.75N
0063629.96E

TEBESSA 114,5
352723.64N
0080407.05E

DJANET 114,1
241715.82N
0092712.03E

TIARET 116,3
352051.92N
0013053.70E

ELBAYADH 114,8
334235.30N
0010445.07E

TIMIMOUN 112,8
291333.89N
0001529.14E

ELGOLEA 112,1
303330.77N
0025141.97E

TINDOUF 114,2
274236.26N

0080751.20W

ELOUED 117,6
333037.64N
0064650.21E

TLEMCEN 116,5
350054.20N

0012645.90W

GHARDAIA 114,9
322335.83N
0034640.37E

TOUGGOURT 113,2
330325.90N
0060519.68E

H.MESSAOUD 114,7
313951.59N
0060810.25E

ZEMMOURI 116,6 364742N0033415E
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SITESDME FREQ
(Mhz)

Coordonnées
Géographiques SITESDME FREQ

(Mhz)
Coordonnées
Géographiques

ADRAR 112,6
274901.34N

0001221.12W ILLIZI 115,6
264315.35N
0083808.58E

ALGER 112,5
364127.59N
0031255.73EINAMENAS 112,9

280412.41N
0093954.91E

ANNABA 113,5
364956.80N
0074852.50EINGUEZZAM 113,4

193349N0054402E

B,B,MOKHTAR 113
212253.1N0005643.1E

INSALAH 113,1
271448.26N
0023009.24E

B,OMARDRISS 114,3
280758.97N
0065021.03EJIJEL 117,9

364751.3N0055231.7E

BATNA 115,7
354617.50N
0062037.66EMASCARA 113,1

351233.74N
0000856.09E

BECHAR 113,9
314104.53N

0021540.59W MECHRIA 112,6
333249.28N

0001319.54W

BEJAIA 113
364252N050449.9E

MOSTAGANEM 112,2
355355.13N
0000810.67E

BENIABBES 115,3
300125.60N

0021350.30W ORAN 114
353645.53N

0003917.96W

BISKRA 115
344633.42N
0054549.02EOUARGLA 112,7

315630N0052500E

SIDIM’HAMED 113,9
363750N0025827E

SETIF 114,6
361035.10N
0051923.09E

BOUSAADA 115,9
353054.56N
0042405.66E

TAMANRASSE
T 112,5

224827.40N
0052647.50E

CHLEF 117
361248.3N0011919.9E

TEBESSA 114,5
352723.64N
0080407.05E

CONSTANTINE 115,5
361735.75N
0063629.96ETIARET 116,3

352051.92N
0013053.70E

DJANET 114,1
241715.82N
0092712.03ETIMIMOUN 112,8

291333.89N
0001529.14E

ELBAYADH 114,8
334235.30N
0010445.07ETINDOUF 114,2

274236.26N
0080751.20W

ELGOLEA 112,1
303330.77N
0025141.97ETLEMCEN 116,5

350054.20N
0012645.90W

ELOUED 117,6
333037.64N
0064650.21ETOUGGOURT 113,2

330325.90N
0060519.68E

GHARDAIA 114,9
322335.83N
0034640.37EZEMMOURI 116,6

364742N0033415E

H.MESSAOUD 114,7
313951.59N
0060810.25E
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SITESNDB
FREQ
(Mhz)

CoordonnéesGéographiques

ALGERBeniAmrane 353 363904.67N0033529.48E
ALGERCherchell 397 363605.11N0021135.98E
ALGERMarmora 416 364105.15N0024655.78E
ALGERSemmar 370 364134.39N0030523.54E
ALGERZemmouri 359 364746.22N0033418.46E
BECHAR 407 314000N0021430W
BEJAIA 423 364254.50N0050436.70E
BENIABBES 320 300133.05N0021408.36W
B.B.MOKHTAR 304 212220.20N0005510.69E
BOUSAADA 335 352101.55N0041330.06E
CONSTANTINE 397 361125.09N0064337.83E
ELOUED 358 333022.60N0064715.98E
GHARDAIA 340 322229N0034739E
H.MESSAOUD 390 313855.73N0060817.85E
H.RMEL 331 325544N0031614E
HASSIKHEBI
(BECHAR) 516 291119.19N0050453.86W
H.BOUHADJAR
(ORAN) 432 352146.50N0005808.05W
INAMENAS 268 280302.01N0093752.05E
INGUEZZAM 435 193424N0054543E
MASCARA(GHRISS) 424 351233.74N0000930.41E
REGGAN 310 264102N0001657E
TIMIMOUN 383 291425.27N0001527.10E
TINDOUF 339 274222.68N0080804.12W

SITESLOCATOR
FREQ
(Mhz)

CoordonnéesGéographiques

ALGERReghaia 342 364651N0032144E

ANNABA 392 364859.43N0074830.57E

ORAN 415 354252.56N0002104.95W

ORAN 265 353913.68N0003156.15W
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SiteILS Piste Equip
Fréq
(Mhz)

Latitude Longitude Altitude(M) Observation

ALGER

AL09

LLZ 108,5 364127,78N
0031247,89

E

GP 329,9 364127,40N
0031027,40

E

DME 22x 364127,40N
0031027,40

E

AG23

LLZ 110,3 364131,96N
0031303,06

E

GP 335 364236,54N
0031457,00

E

DME 40x 364236,54N
0031457,00

E

AL27

LLZ 109.5
364131.75

N
0031001.84

E

GP 332.6
364124.48

N
0031223.57

E

DME 23X
364124.48

N
0031223.57

E

Oran

OR25R

LLZ 110,9
35°37'48.05"

N
0°36'10.82"O

GP 330,8 35°37'8.16"N0°38'22.67"O

DME 46x 35°37'8.16"N0°38'22.67"O

OR25L

LLZ 109,9 253647,00N
0003837,90

O

GP 333,8 353728,30N
0003652,00

O

DME 36x 353728,30N
0003652,00

O

Bejaia BJ26

LLZ 110,5 364236,34N
0050313,40

E

GP 329,6
36°42'50.98"

N
5°4'46.39"E

DME 42x
36°42'50.98"

N
5°4'46.39"E

Jijel Ji17

LLZ 108,1
36°46'54.30"

N
5°52'34.06"E

GP 334,7
36°48'12.17"

N
5°52'23.70"E

DME 18x
36°48'12.17"

N
5°52'23.70"E

Batna BT23

LLZ 110,7
35°44'34.02"

N
6°17'36.46"E

GP 330,2
35°45'25.94"

N
6°19'15.15"E

DME 44x
35°45'25.94"

N
6°19'15.15"E

Tlemcen TL25 LLZ 109,135°0'31.70"N1°28'21.93"O
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GP 331,435°0'54.91"N1°26'47.04"O

DME 28x35°0'54.91"N1°26'47.04"O

Ghardaïa GH30

LLZ 109,5 32°23'6.81"N 3°47'34.59"E

GP 332,6 32°22'9.86"N 3°49'10.43"E

DME 32x 32°22'9.86"N 3°49'10.43"E

Constantine

CT32

LLZ 109,3 361710,90N
0063645,50

E

GP 332 361619,51N
0063753,27

E

DME 30x 361619,51N
0063753,27

E

CS34

LLZ 108,3 361725,34N
0063635,00

E

GP 334,1 361553,42N
0063712,98

E

DME 20x 361553,42N
0063712,98

E

Annaba AN19

LLZ 109,7 364858,00N
0074833,00

E

GP 333,2 365032,78N
0074840,33

E

DME 34x 365032,78N
0074840,33

E
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SiteILS Piste Equip
Fréq
(Mhz)

Latitude Longitude Altitude(M) Observation

Adrar AD04

LLZ 109,7
27°50'59.34"

N
0°10'30.33"O 278

GP 333,2
27°49'48.32"

N
0°11'43.81"O 277

DME 34x
27°49'48.32"

N
0°11'43.81"O 277

Djanet DJ13

LLZ 109,9
24°16'31.07"

N
9°28'45.86"E 973

GP 333,8
24°17'22.47"

N
9°27'16.79"E 965

DME 36x
24°17'22.47"

N
9°27'16.79"E 965

InAménas IA23

LLZ 109,528°2'35.67"N 9°37'58.55"E 563

GP 332,628°3'38.25"N 9°39'22.09"E 565

DME 32x28°3'38.25"N 9°39'22.09"E 565

Touggourt TG10

LLZ 108,733°5'20.81"N 6°5'32.31"E 75

GP 330,533°3'47.22"N 6°5'11.10"E 81

DME 24x33°3'47.22"N 6°5'11.10"E 81

Sétif SE27

LLZ 108,7
36°10'39.73"

N
5°18'45.32"E 1009

GP 330,5
36°10'40.62"

N
5°20'34.07"E 996

DME 24x
36°10'40.62"

N
5°20'34.07"E 996

InSalah IS05

LLZ 110,5
27°15'38.74"

N
2°31'31.99"E 268

GP 329,6
27°14'42.05"

N
2°30'5.12"E 270

DME 42x
27°14'42.05"

N
2°30'5.12"E 270

Tamanrasse
t

TA08

LLZ 110,1 224841,93N
0052720,47

E
1365

GP 334,4 224831,42N
0052533,57

E
1363

DME 38x 224831,42N
0052533,57

E
1363

TM20

LLZ 108,5 224743,00N
0052639,00

E
1358

GP 329,9 224926,00N
0052719,00

E
1380

DME 22x 224926,00N
0052719,00

E
1380

Tindouf TF26R

LLZ 110,1
27°41'51.97"

N
8°11'6.01"O 446

GP 334,4
27°42'11.14"

N
8°9'19.79"O 438

DME 38x
27°42'11.14"

N
8°9'19.79"O 438
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Ouargla OG36

LLZ 108,9
31°55'54.68"

N
5°25'0.84"E 145

GP 329,3
31°54'18.54"

N
5°25'4.24"E 152

DME 26x
31°54'18.54"

N
5°25'4.24"E 152

H.MessaoudHM01

LLZ 109,1
31°41'20.91"

N
6°8'30.41"E 143

GP 331,4
31°39'44.03"

N
6°8'17.49"E 143

DME 28x
31°39'44.03"

N 6°8'17.49"E 143

Bechar BC18

LLZ
108,1

31°37'45.33"
N2°15'40.30"O 809

GP
334,7

31°39'21.86"
N2°15'35.74"O 809

DME
18x

31°39'21.86"
N2°15'35.74"O 809

Biskra BI31

LLZ
110,9

34°48'12.04"
N 5°43'24.75"E 82

GP 330,8 34°47'9.67"N 5°44'49.08"E 69

DME 46x 34°47'9.67"N 5°44'49.08"E 69



PlannationaldemiseenœuvrePBN

Ver1.1/Août2020 40





PlannationaldemiseenœuvrePBN

Ver1.1/Août2020 42

Annexe04

Moyensdetélécommunication

SitesVHFAntenneavancée
Fréquencesd’exploitation

(Mhz)

ADRAR 128.1

CHENACHEN 128.1

TMAALGER(CCR)

127.3
124.9

132.45

ANNABA/SERAIDI 125.4

BECHAR 125.7

BORDJBADJIMOKHTAR 128.1

BOUSSADA 127.3

BISKRA 131.3

CONSTANTINE/KAFLEKEHAL(TDA) 125.4

DJANET 123.8

ELGOLEA 131.3

ELBAYADH 125.7

ELOUED 124.1

GHARDAIA 131.3

HASSIMESSAOUD 124.1

HASSIKHEBI 128.1

INAMENAS 124.1

ILLIZI 124.1

INGUEZZAM 123.8

INSALAH1 123.8

INSALAH2 128.1

ORAN/BELHORIZON 125.7

SETIF 125.4

TIMIMOUN 128.1

TAMANRASSET 123.8

TINDOUF 128.1

MASCARA 125.7

SitesHF
Fréquencesd’exploitation

(Mhz)

ALGERetTAMANRASSET

8894

5652

13273

SitesRADAR CoordinationsGPS Altitudes(m)

Oran 354147N0004618W 540

ElBayadh 333737,53N0010349,78E 1874

Alger 364037N0031050E 25

Annaba 365444N0074107E 850
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ElOued 333104,44N0064552,30E 58
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Annexe05

EquipementsPDGEA-VHFetSurveillance

PSR SSR-S ADS-B
VHF

Normale Supplétive

Oran 1 Upgrade 1 1

OranAPP 1**

Mascara 1

ElBayadh 1 1

Alger 1 1

AlgerAPP 1**

Tiaret 1 2

Constantine 1 1 2

ConstantineAPP 1**

Annaba Upgrade 2

AnnabaAPP 1** 1**

Setif 1

Biskra 1

Bechar

Timimoune 1

Ghardaïa 1

Boussaâda 1 2

ElGoléa 1 1

HassiMessaoud 1 1 1

HassiMessaoudAPP 1** 1**

Touggourt 1

El-Oued Upgrade 1

BordjOmarDriss 1 1

Adrar

Chenachene 1

Tindouf 1

HassiKhebbi 1 1

Reggane 1

Tamanrasset 1 1

InSalah 1 1

BordjBadjiMokhtar 1 2

InGuezzam

Djanet 1 1

Illizi 1

InAmenas 1

**VHFLocale
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Annexe06

ListedeséquipementsRNPetRNAVinstalléssurl’A330-202-AIRALGERIE

Equipements P/N Nombreparavion

FMGEC C12858BA02 (02

MCDU 4077880-962 03

MMRMultiModeReceiver 822-1152-131 02

ADIRU

HG2030AE21

03HG2030AE22

HG2030AE23

VOR 822-0297-020 02

DME 822-0329-020 02

EGPWCGroundProximityWarningComputer 965-1676-002 01
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Annexe07

LalistedeséquipementsRNPetRNAVinstalléssurleB737NG-AIRALGERIE

Equipements P/N Nombreparavion

MMRMultiModeReceiver 822-1821-001 02

DEUDisplayElectronicsUnit 408-1600-930 02

EGPWCGroundProximityWarning
Computer

965-1690-055 01

FCCFlightControlComputer 822-1604-101 02

ADIRU HG2050AC07 02

VOR 822-0297-001 02

DME 822-0329-001 02

FMCFlightManagementComputer 176200-01-01 02
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Annexe08

ListedeséquipementsALLRNP’setRNAVinstallés

surl’ATR72-500D’AIRALGERIE

Equipements P/N Nombreparavion

GNSS 82165-10-005 01

HRS 7003360-946 02

ADC 7000700-961 02

VOR/ILS 622-6137-201 02

EGPWCGroundProximityWarningComputer 965-1206-006 01

DME 622-6263-003 02
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Annexe09

LalistedeséquipementsALLRNP’setRNAVinstalléssurB738

DeTASSILIAIRLINES

Equipements P/N Nombreparavion

MMRMultiModeReceiver 822-1821-330 02

DEUDisplayElectronicsUnit 4081600-940 02

EGPWCGroundProximityWarning

Computer
965-1690-055 01

FCCFlightControlComputer 822-1604-101 02

VOR 822-0297-001 02

DME 822-0329-001 02

ILS N/A N/A

FMCFlightManagementComputer 176200-01-01 02
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Annexe10

LalistedeséquipementsALLRNP’setRNAVinstalléssurQ400

DeTASSILIAIRLINES

Equipements P/N Nombreparavion

GNSS/GPS N/A N/A

AHRS 420-00332-501 02

ADC C17053AC03 02

VHFNAV 066-01101-0060 02

EGPWCGroundProximityWarningComputer 965-0976-040-214-214 01

DME 066-01107-0021 02

FMCFlightManagementComputer 2017-41-221 01

ADF 066-01105-0010 02


