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para la Aviacion Civil

1. OBJETO

Como se establece en el articulo 25.2 del Real Decreto 995/2013, de 13 de diciembre, por el que se
desarrolla la regulacion del Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacién Civil (PESO),
AESA elaborara, en colaboracion con los proveedores y el resto de los organismos publicos, el Plan
de Accion de Seguridad Operacional (PASO) con el fin de alcanzar los objetivos de seguridad
operacional establecidos en el Programa. Del mismo modo, corresponde a la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea la iniciativa para la revision del Programa atendiendo al resultado del seguimiento
sobre su aplicacion y al cumplimiento de la politica y los objetivos previstos en él.

El objeto del presente documento es identificar las areas prioritarias de seguridad operacional en
Espafia y asignar acciones orientadas a la consecucion de los objetivos de seguridad del PESO y al
control y mitigacion del riesgo en dichas areas.

Ademas, con el objetivo de alinear el PASO con el Plan de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil
Europeo 2022-2026 (EPAS), y en coherencia con lo establecido en el Articulo 25.2 del Real Decreto
995/2013 y en el articulo 8 del Reglamento (UE) 2018/1139 sobre normas comunes en el ambito de
la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea, se ha
analizado esta nueva version del EPAS para evaluar si es necesario afiadir al PASO nuevas acciones
0 areas de seguridad operacional que hayan sido detectadas como prioritarias a nivel europeo.

Este documento incorpora los objetivos de seguridad operacional del Estado aprobados mediante
Acuerdo del Consejo de Ministros el 15 de diciembre de 2020, ya incorporados en la edicion anterior
e incorpora nuevas areas estatales de seguimiento prioritario para este periodo.

La gestion de la seguridad operacional, conforme al Programa, estd encaminada a determinar las
areas de seguridad operacional que requieren mayor atencion tras realizar un analisis de los datos y
la informacion de seguridad operacional disponible. El Estado espariol ha revisado e identificado, con
una metodologia propia denominada RIMAS, las areas de seguridad operacional que seran de
aplicacion en el periodo 2021-2025. Este Plan identifica una serie de actividades o acciones, para
controlar y/o mitigar los riesgos asociados a las areas detectadas como prioritarias, que han de
implementarse por el Estado o por los proveedores de servicios y productos aeronauticos afectados.

Las medidas y acciones del PASO se han distribuido en los capitulos 3, 4 y 5 de este documento:

Capitulo 3: Para cada uno de los objetivos de seguridad operacional del Estado, que se aprobaron
mediante Acuerdo del Consejo de Ministros, el Plan establece las metas e indicadores utilizados para
su seguimiento.

Capitulo 4: En este capitulo se identifican las categorias de accidente de alto nivel y, en relacion
con estas, las areas estatales de seguimiento prioritario, que son las areas de seguridad
operacional consideradas que requieren mayor atencion, el tipo de datos utilizados para hacer el
seguimiento del Plan y la correspondencia con las areas del EPAS.

Capitulo 5: En esta edicion se presentan todas las acciones que se han identificado para controlar o
mitigar los riesgos en las areas que requieren mayor atencion y que contribuyen, a su vez, a alcanzar
los objetivos estatales.

Apéndices: se presentan matrices de relacion entre las acciones propuestas y los objetivos y areas
estatales prioritarias y la trazabilidad con el EPAS vigente.
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2. ALCANCE

El acuerdo de Consejo de Ministros establece que la duracion del plan sea quinquenal y revisable
anualmente. En 2021 se publico de forma transitoria una edicién del Plan de Accidén de Seguridad
Operacional para la Aviacion Civil (PASO) unicamente para el afio 2021 con el objetivo de incorporar
los nuevos objetivos aprobados en este acuerdo.

Esta edicion del PASO completa el requisito de contemplar todos los elementos que fueron objeto de
revision del Programa, es decir, objetivos y areas estatales prioritarias junto con los indicadores del
seguimiento de Programa.

Ademas de lo anterior, se actualiza el estado de las acciones continuas o pendientes de implantar
para alcanzar su logro del PASO 2021 y se incluyen nuevas acciones que, atendiendo al resultado del
seguimiento sobre la aplicacion de los objetivos de seguridad aérea y al cumplimiento de la politica y
los objetivos previstos en él, se han estimado necesarias. La presente revision extiende su alcance
hasta el 31 de diciembre del 2025.

OACI establecio, mediante el Anexo 19 al Convenio de Aviacion Civil Internacional y el Documento
9859, el marco para los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS en terminologia
inglesa) y para el Programa Estatal de Seguridad Operacional para la aviacion civil (SSP, en inglés).
En la Unidn Europea las responsabilidades en el ambito de la seguridad operacional son compartidas
(segun se establece en el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo de 4 de
Julio de 2018 sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia
de la Union Europea para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n°
2111/2005, (CE) n°® 1008/2008, (UE) n° 996/2010, (CE) n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y
2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n° 552/2004 y
(CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del
Consejo) de tal forma que es necesaria la coherencia entre el PESO y el Programa Europeo de
Seguridad Aérea (EASP).

En el marco de OACI, se confecciona peridédicamente el Plan global para la seguridad operacional de
la aviacion (GASP)' (Doc 10004). EI GASP y el Plan mundial de navegacién aérea (GANP, Doc 9750)
debian servir de marco para la elaboracion y ejecucion de los planes regionales y nacionales de
seguridad operacional de la aviacion. La hoja de ruta global para la seguridad operacional de la
aviacion, que se presenta en el GASP, sirve de plan de accion para ayudar a la comunidad de la
aviacion a lograr los objetivos del GASP.

Dentro del ambito del EASP, se elabora anualmente el Plan de Seguridad Operacional para la Aviacion
Europea (EPAS)?, el cual identifica los aspectos de seguridad operacional junto con las medidas de
mitigacion que se consideran mas apropiadas y el responsable de implementarlas. El PASO, tal y
como indica el Articulo 8 del Reglamento (UE) 2018/1139 tiene en cuenta tanto los riesgos de
seguridad operacional y las medidas para su control determinadas tanto a nivel nacional como
internacional (GASP) y europeo (EPAS).

' A fecha de edicion de este documento, la Gltima version del GASP es el GASP 2020-2022.
2 A fecha de edicion de este documento, la Ultima version del EPAS es el EPAS 2022-2026.
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Adicionalmente, el PASO tiene en consideracion el Reglamento de Ejecucion (UE) n® 2019/317 de la
Comision de 11 de febrero de 2019 que establece un sistema de evaluacion del rendimiento de los
servicios de navegacion aérea junto con la Decision de Ejecucion de la Comision (UE) 903/2019 de
29 de mayo de 2019 que establece, para toda la Union, los objetivos de rendimiento a escala europea
para la red de gestion de transito aéreo correspondientes al tercer periodo de referencia 2020-2024,
que fijan los indicadores y las metas de rendimiento en materia de seguridad operacional para los
Estados Miembros.
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3. OBJETIVOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL PROGRAMA

El Anexo 2 al acuerdo del Consejo de Ministros por el que se aprueba el PESO, contiene los objetivos
de seguridad operacional del Estado. Se trata de los objetivos programaticos de alto nivel que se
pretenden alcanzar a lo largo de los proximos afos; es decir, los principios sobre los que se sustenta
el Programa. En este sentido, el objetivo prioritario del Programa es mejorar la seguridad operacional
del sector aéreo.

Estos objetivos incorporan metas para los grandes ambitos de la aviacion, asi como mejorar la
seguridad operacional reforzando su gestion dentro de las organizaciones involucradas (organismos
publicos estatales y proveedores).

Los 15 objetivos planteados al inicio del Programa, en el afio 2015, fueron modificados con la revision
del programa realizada en el afio 2020, y publicados en el nuevo acuerdo de Consejo de Ministros, de
15 de diciembre de 2020. Se redujeron a 6 objetivos estratégicos que engloban a los anteriores. Estos
objetivos especificos pueden clasificarse en operacionales y sistémicos y se resumen a continuacion:

e Los objetivos operacionales se centran en los tres ambitos estratégicos de la aviacion:
transporte aéreo comercial, aviacion general y trabajos aéreos y aeronaves no tripuladas. Cada
uno de los ambitos recogera acciones encaminadas a reforzar la seguridad operacional en
estos ambitos, entendiendo cada uno de ellos de manera global. Asi, el transporte aéreo
comercial, engloba tanto a las companias aéreas como a las infraestructuras que le dan
soporte (aeropuertos de uso publico y servicios de navegacion aérea). El mismo concepto
serviria para los otros dos objetivos operacionales.

e Los objetivos que se definen como sistémicos u organizacionales buscan reforzar el sistema
de supervision del estado, los sistemas de gestion de la seguridad de los proveedores y la
cultura de seguridad de las organizaciones.

Para cada objetivo estatal de seguridad operacional se identifican los indicadores y las metas de
rendimiento en materia de seguridad operacional que se emplearan para evaluar su consecucion.

De acuerdo con lo establecido por OACI, se entiende por indicadores de rendimiento los parametros
basados en datos que se utilizan para observar y evaluar el desempefio en materia de seguridad
operacional de los sistemas de gestion de las organizaciones y del Estado. Las metas, por otro lado,
vendrian a ser el objetivo proyectado o que se desea conseguir, en cuanto a los indicadores de
rendimiento en materia de seguridad operacional, en un periodo de tiempo determinado.
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OBJETIVO 1: Mejora del nivel de seguridad operacional del transporte aéreo comercial bajo
supervision del Estado espariol, en el ambito de las compafias aéreas, de los
aeropuertos en los que operan y de los proveedores de servicios de
navegacion aérea

3.1. TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

El nivel de seguridad operacional del transporte aéreo comercial se evaluara a través del indicador:
Media mévil cada 3 afnos, de la tasa (por millon de salidas®) de accidentes producidos en el transporte
aéreo comercial cuya responsabilidad de investigacion recae sobre la CIAIAC.

La meta es el mantenimiento por debajo del valor medio de la tasa de siniestralidad publicada por
OACI para la region EUR.

Para evaluar el cumplimiento de esta meta, se utilizaran como referencia las publicaciones de OACI.
Desde el afio 2011, OACI publica anualmente la tasa europea de siniestralidad en sus siguientes
informes sobre seguridad operacional.’

3.2. TRABAJOS AEREOS Y AVIACION GENERAL

OBJETIVO 2: Mejora del nivel de seguridad operacional en los trabajos aéreos y aviacion
general y deportiva.

La meta es la disminucion del numero de personas fallecidas, en relacion con la actividad llevada a
cabo en cada afio, en accidentes de este ambito de aviacion por debajo de los valores registrados en
los afios anteriores.

3.3. AERONAVES PILOTADAS POR CONTROL REMOTO

OBJETIVO 3: Promocion del desarrollo seguro y ordenado del sector de las aeronaves no
tripuladas.

La meta es la reduccién de los eventos de alta severidad de este tipo de aviacion que impactan en la
seguridad de las operaciones de aeronaves con personas a bordo.

3 Para comparar la tasa espafiola frente a la europea es necesario utilizar como factor de exposicion el nimero de salidas
que han tenido lugar en el territorio espariol. Las salidas se calcularan dividiendo por 2 el namero de operaciones que han
tenido lugar en el territorio espafiol, las cuales son publicadas por Aena.

4 El nimero de accidentes de aviacion comercial ocurridos en Espaiia se extraen del informe anual que publica la CIAIAC
desde el afio 2010. La dltima versién publicada a fecha de edicién de este documento es el “Informe Anual 2019”.

% A fecha de edicion de este documento, la Gltima version publicada es el EUR 2020 Annual Safety Report (Ed. 2021)
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3.4. SISTEMA DE SUPERVISION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL ESTADO

OBJETIVO 4: Fortalecimiento de la capacidad y la eficiencia del sistema de supervision de la
seguridad operacional del Estado.

La meta es la obtencion de los mejores resultados en las evaluaciones externas al Estado sobre el
sistema de supervision, incluyendo la implantacion efectiva de las normas de OACI.

La capacidad del sistema de supervision de la seguridad operacional del Estado se evaluara a traves
de los siguientes indicadores:

- Numero de preguntas de protocolo USOAP (CMA) de la OACI contestadas satisfactoriamente
/ numero de preguntas de protocolo aplicables *100

- Porcentaje de cumplimiento del Plan Acciones Correctoras en el Protocolo de Auditoria (CMA)

- Porcentaje de cumplimiento en el sistema de notificacion de diferencias de OACI (EFOD)

- Porcentaje de cumplimiento de las preguntas de protocolo en la autoevaluacion (OLF)

3.5. SISTEMAS DE GESTION DE SEGURIDAD O MECANISMOS EQUIVALENTES

OBJETIVO 5: Aseguramiento de la implantacion real y efectiva de los sistemas de gestion de
seguridad o mecanismos equivalentes de los proveedores, y promocion de
una verdadera sinergia entre dichos sistemas y el Programa Estatal de
Seguridad Operacional.

La meta es el avance en el grado de madurez de los sistemas de gestion o mecanismos equivalentes
de los proveedores en los distintos ambitos de la aviacion.

Para los proveedores de navegacion aérea se utilizara el indicador clave de Efectividad de los sistemas
de gestion de la sequridad operacional — EoSM establecido en el Reglamento (UE) 2019/317¢.

Para el resto de las organizaciones se utilizara un indicador basado en los cuestionarios de evaluacion
del sistema de gestion de la seguridad de cada organizacion. En las organizaciones supervisadas
dentro del marco europeo, EASA recomienda el uso de su cuestionario de evaluacion del sistema de
gestion de la seguridad’. También se podra utilizar y adaptar este cuestionario o el material guia
desarrollado por OACI® para aquellas organizaciones afectadas por el Programa que no estan dentro
del marco europeo.

® Decision de Ejecucion (UE) 2019/903 de la Comision de 29 de mayo de 2019 que establece los objetivos de rendimiento
a escala de la Unién para la red de gestion del transito aéreo correspondientes al tercer periodo de referencia, que
comienza el 1 de enero de 2020 y finaliza el 31 de diciembre de 2024.

7 https://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/management-system-assessment-tool

8 https://www.seguridadaerea.gob.es/sites/aesa web/files/pdfs/sistema gestion seg operac herramienta evaluacion.pdf
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A nivel estatal, la integracion de sistemas de gestion y mecanismos equivalentes dentro del PESO
sera evaluada mediante el indicador de nivel de madurez alcanzado en las preguntas de procolo del

Anexo 19.

3.6. CULTURA DE SEGURIDAD

OBJETIVO 6: Aplicacion de una cultura de seguridad efectiva en todo el sector de la aviacion
civil.

La meta es que todas las organizaciones y personas vinculadas al Programa sean conscientes de su
contribucion a la mejora de la seguridad operacional y actuen en consecuencia.

Uno de los indicadores que se usaran para evaluar el conocimiento y la aplicacion de la cultura de
seguridad, es:

El incremento del numero de notificaciones de sucesos anuales tomando como referencia la media
de los ultimos tres anos.®

® Se considera que la cultura de seguridad es efectiva si este indicador es mayor que 1.
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4. AREAS PRIORITARIAS DE SEGURIDAD OPERACIONAL

El proceso de identificacion de las areas prioritarias parte de los aspectos mas globales relacionados
con la seguridad del sector a nivel mundial y europeo para establecer aquellos aspectos que afectan
mas a nivel estatal y de organizacion.

Los documentos GASP y EPAS establecen aspectos de seguridad a nivel mundial (GASP) y a nivel
europeo (EPAS) que deben tomarse en consideracion por los Estados para elaborar el PASO y las
organizaciones supervisadas deben considerar el documento estatal para elaborar sus propios planes
de accion. En este documento el desglose llegara a nivel estatal (PASO).

Planes de
accion
organizaciones

4.1. AREAS PRIORITARIAS OACI

El Plan global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP) para el periodo 2020-2022 define
cémo debe implantarse a nivel region OACI y a nivel nacional los objetivos del GASP a través de la
hoja de ruta descrita en el capitulo 3 del documento en la que distingue:
¢ los desafios institucionales (ORG) relacionados con el sistema estatal de vigilancia (SSO) y el
programa estatal de seguridad operacional (SSP).
e Hoja de ruta operacional (OPS) relacionada con la reduccion de riesgos operacionales y con
las actividades del sector para enfrentarse con las categorias de alto nivel (HRC).
OACI define como categorias de accidentes de alto riesgo (HRC) a nivel mundial a aquellos tipos de
accidentes tomando como base numeros reales de victimas fatales, alto riesgo de muerte por
accidente o numero de accidentes e incidentes. A partir de los resultados del analisis de los datos de
seguridad operacional recopilados de fuentes de informacién proactivas y reactivas (p. €;j.,
accidentes, incidentes, eventos), asi como de la OACI y otras organizaciones no gubernamentales, se
han definido para la edicion 2020-2022 del GASP las siguientes HRC:

HRC GASP

Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)
Pérdida de control en vuelo (LOC-I)
Colision en vuelo (MAC)
Salida de pista (RE)
Incursion en pista (RI)

En Espana, la hoja de ruta ORG esta cubierta por la contribucion a la consecucion de objetivos
estatales sistémicos. La parte OPS, esta a su vez recogida en el EPAS, que se detalla a continuacion.

4.2. AREAS PRIORITARIAS EASA

El Plan Europeo de Seguridad Aérea (EPAS) clasifica los aspectos para la seguridad operacional a
nivel europeo en sistémicos, emergentes y operacionales.
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Sistémicos Emergentes  Operacionales

Gestion de seguridad Perdida de control en

operacional Nuevos moqelos de vuelo
negocio : :
Factores humanos y Seguridad en pista
desempefio _ I}{luevos tprodl:ctqs, Colisiones aeronave en
. sistemas, tecnologias y vuelo
Competencia del personal :
Seguimiento A/C, ops rescate _presurizacion
e investigacion acc. e inc. Implementacion SESAR Colision con terreno u
Impacto de la seguridad obstaculo
fisica en la s. operacional Danos en tierra
N All-weather ops. i6 imi
Estandarizacion eather ops. (AWOs) Gestion de mantenimiento y
aeronagavilidad continuada

Fig. 4-1: Aspectos de seguridad identificados por EASA

Dentro de esos aspectos, el volumen Il del EPAS identifica las &reas de riesgo y las relaciona con las
carteras de riesgo identificando las areas operacionales de riesgo clave (KRA) para cada uno de los

ambitos.

Areas operacionales de riesgo Carteras de riesgo por ambitos
claves(KRA) EPAS

Colision en vuelo de aeronaves

Pérdida de control en vuelo COVID-19
Colision en pista Aerddromos y asistencia en tierra
Salida de pista ATM/ANS
Fuego, humo y presurizacion CAT - Aeroplanos
Darios en tierra Factores Humanos
Colisién con obstaculo en vuelo NCC-Aeroplanos pequefios
Seguridad fisica Helicdpteros

Otros dafios a personas
Colisién con terreno

El volumen Il detalla las acciones destinadas a evaluar, controlar o mitigar los aspectos de seguridad.
Las acciones estan clasificadas en seis tipos: regulacion, evaluacion, supervision, investigacion,
acciones de los Estados Miembros y promocion de la seguridad operacional. Los responsables de
implementarlas principalmente son: EASA, la Comision Europea, Eurocontrol, los Estados Miembros
0 iniciativas de seguridad operacional (como son los grupos de trabajo: ESPN-R, CAG, Advisory
bodies, Data4Safety, CTIG, SPN, SMICG o NoA). En el PASO se incluiran las acciones obligatorias
dirigidas a los estados y a las organizaciones que supervisan.
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Actualmente, esta disponible la 112 versién que abarca el periodo 2022-2026. El Plan se revisa
anualmente.

En el apéndice A se muestra la correspondencia entre los aspectos para la seguridad operacional del
EPAS y los objetivos y areas prioritarias estatales.

En el apéndice B se muestra la correspondencia entre las acciones del EPAS y las acciones del PASO.
4.3. AREAS PRIORITARIAS ESTATALES

Tras la revision del Programa se ha modificado la estructura de los aspectos relacionados con la
seguridad operacional con el objetivo de facilitar el seguimiento de su evolucion y de la efectividad de
las medidas de control del riesgo asignadas.

De manera analoga al plan europeo, los aspectos para la seguridad operacional en aviacion civil se
pueden clasificar en sistémicos, operacionales y emergentes.

A partir de estos aspectos, Espafia, con una metodologia propia denominada RIMAS, identifica las
areas prioritarias de seguridad operacional a nivel estatal. Esta metodologia explota, principalmente,
datos de sucesos del Sistema de Notificacion de Sucesos, el nimero de vuelos anualmente
registrados y la valoracion de los resultados ofrecidos por dicha metodologia tanto por los Comités
de seguridad internos de AESA como por el Comité de Coordinacion del PESO.

En los siguientes apartados se describen los aspectos de seguridad operacional a nivel nacional a
partir de los que se identificaran las areas prioritarias estatales.

4.3.1. ASPECTOS SISTEMICOS

Los aspectos sistémicos engloban los problemas de todo el sistema que afectan a la aviacion en su
conjunto. En la mayoria de los escenarios, estos problemas estan relacionados con factores humanos,
desempefio humano, competencia del personal, factores socioeconémicos o deficiencias en los
procesos Yy procedimientos organizativos, ya sea a nivel de autoridad o de industria.

En Espafia, el control del riesgo asociado a algunos de estos aspectos sistémicos identificados en el
EPAS es de tal relevancia que se ha considerado total o parcialmente dentro de los objetivos
estratégicos del PESO. De este modo, teniendo en cuenta que los objetivos estratégicos del Programa
estan orientados al control de riesgos sistémicos, cabria identificar de modo adicional como area
prioritaria sistémica:

.= Competencia, factores humanos y desempeiio del personal

Los factores humanos y su impacto en el desempefio del personal deben ser tenidos en cuenta y
correctamente evaluados para contribuir a la mejora de la seguridad operacional de la aviacion.

La gestion de los riesgos asociados a la fatiga (FRM), asi como los programas de formaciéon CRM
deben ser evaluados y actualizados, en su caso, para favorecer esta mejora en la seguridad.

En cuanto a la competencia del personal, el gran impacto provocado por el COVID19 en la aviacion,
con la drastica reduccion del numero de vuelos y un retorno mas lento de lo previsto a la operacion
normal, hace que el contexto operacional actual diste aun mucho del que habia con anterioridad a la
crisis. En esta situacion, con la reduccion de numero de vuelos y el volumen de personal operativo
de los proveedores afectados por ERTE, es fundamental asegurar que la competencia y la pericia del
personal no se vea afectada.
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Los aspectos emergentes tienen en cuenta aquellos riesgos para la seguridad operacional que se
hayan revelado recientemente y, por tanto, cuya evolucion no pueda ser evaluada con la misma
metodologia que el resto y también los riesgos que pudieran surgir derivados de desarrollos
reglamentarios, tecnologicos o procedimentales futuros.

4.3.2. ASPECTOS EMERGENTES

Para el periodo que nos ocupa no se han considerado aspectos emergentes adicionales que no estén
contemplados dentro de los objetivos programaticos del PESO.

4.3.3. ASPECTOS OPERACIONALES

El principal cambio introducido por el PASO 2021-2025 con los aspectos operacionales es que, por
un lado, identifica las categorias de accidente de alto nivel, que son aquellas que estan relacionadas
con la siniestralidad en la aviacion civil y, por otro lado, aunque conectados con dichas categorias, se
identifican sus principales factores causales o contribuyentes. La identificacion de los factores
causales que potencialmente sean de mayor preocupacion a nivel nacional acabara determinando las
areas de seguimiento prioritario o areas prioritarias operacionales.

Esta propuesta de cambio parte de la experiencia en la monitorizacion de las areas prioritarias de
planes anteriores. No resultaba facil compararlas porque unas describen el tipo de accidente que se
ha producido y otras que pudieran ser factores causales o contribuyentes que pudieran haber derivado
en accidentes o incidentes graves. Por ejemplo, las areas del EPAS o las HRC del GASP situan al
mismo nivel situaciones como el Vuelo controlado contra el terreno (CFIT) y la Incursion en pista (RI).
ElI CFIT describe situaciones de riesgo que en la gran mayoria de las situaciones son accidentes. Por
este motivo y gracias a los altos niveles de seguridad alcanzados por la aviacion, su frecuencia de
ocurrencia anual es muy baja. La RI, en cambio, se produce con mayor frecuencia y su severidad
depende de lo cerca que haya estado esta circunstancia de haber provocado una colision en el entorno
de la pista de una aeronave con otra aeronave o vehiculo, habiendo incursiones con severidad muy
baja y otras con severidad muy elevada.

La identificacion tanto de las categorias de accidente de alto nivel y sus factores contribuyentes ha
sido realizada mediante la aplicacion de la metodologia RIMAS a partir de la agrupacion de tipologias
de ECCAIRS:

4=~ Accidente por pérdida de control en vuelo (LOC-1)

= Accidente por fallo de sistemas y/o equipos de aeronave (FSE)

4=~ Accidente por colision de aeronave en el entorno de la pista (RWY)

.= Accidente por colision de aeronave en vuelo controlado con el terreno (CFIT)

4= Accidente por colision de aeronave en tierra fuera de la pista (GND)

4= Dafios a las personas en el entorno aeroportuario o en cabina (PERS)

= Accidente por colision de aeronaves en vuelo (MAC)

4= Accidente por colision de aeronave en vuelo con objetos (CV0)

Para cada categoria de accidente de alto nivel se analizan los factores principales a considerar en el
control de riesgos y los ambitos principalmente afectados y los ambitos en los que mas contribuyen.

Para la identificacion de areas prioritarias, se ha partido de las tipologias de sucesos de ECCAIRS,
identificando aquellos factores (tipologias) que a nivel estatal se han considerado de mayor relevancia,
mediante la estimacion realizada con RIMAS. Esta priorizacion se ha realizado teniendo en cuenta
aquellos factores con mayor frecuencia de ocurrencia, 0 mayor pérdida potencial asociada al impacto
a la seguridad operacional y a la evolucion de estas dos variables (frecuencia de ocurrencia o pérdidas
potenciales) a lo largo del periodo analizado por RIMAS. Tras la identificacion tanto por parte de AESA
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como el comité de coordinacion del PESO, se han determinado las areas prioritarias de seguimiento
para el periodo 2021-2025, que deberan ser tenidas en cuenta en la asignacion de medidas de control
de riesgo para obtener un mayor impacto positivo en la seguridad operacional a nivel estatal tanto por
los organismos publicos como por las organizaciones supervisadas:

¢ Fallos de sistema no motor; entre los que destacan (sistemas de tren de aterrizaje (3200), de
navegacion (3400), de control del vuelo de la aeronave (2700) y de combustible (2800))

e Toma de tierra dura, pesada, rapida, descentrada o desalineada

e Colision con aves

e Manejo de la aeronave / SOPs / Gestion del vuelo

¢ Incursion de pista

La relacion entre categorias de accidentes de alto nivel, factores principales y ambitos afectados se
muestra en el apéndice F.

4.4. AREAS PRIORITARIAS DE SEGUIMIENTO ESTATALES

En esta edicion del PASO, se han establecido seis areas prioritarias de seguimiento siendo de caracter
sistémico la Competencia, factores humanos y desempefo del personal y el resto de caracter
operacional.

El objetivo estatal para estas areas es focalizar el analisis en determinadas areas, cuyo control o
mitigacion puede redundar en una mejora de la seguridad operacional en Espafa. Dicho lo anterior,
se recopilan las areas prioritarias operacionales serian las siguientes:

4= Competencia, factores humanos y desempefio del personal

.= Fallos de sistema no motor

4=~ Manejo de la aeronave / SOPs / Gestion del vuelo

.= Toma de tierra dura, pesada, rapida, larga, descentrada o desalineada
4=~ Colision con aves

= Incursion en pista de aeronaves

La correspondencia entre las areas de los planes europeo y nacional se muestra en el apéndice A.

4.5. MEDIDAS DE CONTROL/MITIGACION DE RIESGOS EN CATEGORIAS DE ACCIDENTE DE ALTO
NIVEL

Para cada categoria de accidente de alto nivel, AESA realiza una monitorizacion continua a través de
los indicadores establecidos para cada una de ellas (ver apéndice F) y elabora un informe de
seguimiento para determinar la eficacia de las medidas preventivas de control de riesgo adoptadas.

Para el seguimiento de la evolucion del riesgo en las categorias de accidente de alto nivel se utilizaran
como indicadores el numero de accidentes y el nimero de personas con heridas graves o fallecidas
en cada area anualmente. El objetivo sera que los valores de estos indicadores estén por debajo de
sus respectivas medias en los 5 afios anteriores.

El indicador que utiliza AESA para determinar la efectividad de las actividades o acciones que se
emprendan para controlar y/o mitigar los riesgos de seguridad operacional asociados a cada factor
causal o precursor identificado anteriormente en las categorias de accidente de alto nivel es el
siguiente:

Media de los ultimos tres afos de la tasa (por unidad de exposicion) del tipo de evento del que se
trate
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La meta en cada caso es reducir el valor del indicador o mantenerlo dentro de los valores aceptables
para cada area.

AESA utilizara la unidad de exposicion apropiada atendiendo al evento que se quiera analizar (numero
de operaciones totales, nimero de operaciones de salida, ciclos, etc.) para calcular la tasa. Asimismo,
también puede variar la fuente empleada para obtener el numero de eventos (sistema de notificacion
de sucesos, portal de indicadores, foro FDM, etc.). (ver Apéndice F).

4.1. MEDIDAS DE CONTROL/MITIGACION DE RIESGOS DE LAS AREAS PRIORITARIAS DE
SEGUIMIENTO

La asignacion de acciones para cada una de las areas prioritarias de seguimiento se realiza a travées
del grupo de trabajo en el que se estableceran los criterios de efectividad para cada una de ellas,
atendiendo sobre todo a la eficacia de las medidas de mitigacion o control de riesgo propuestas por
los organismos publicos y las organizaciones supervisadas.

Ese seguimiento se realizara al menos una vez al afio, con anterioridad a la revision anual del Plan de
Accion.
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5. ACCIONES DEL PLAN

Considerando las acciones del Plan Europeo EPAS 2022-2026, se han establecido a nivel estatal las
acciones que contribuyen a alcanzar los objetivos estatales de seguridad y las areas prioritarias. La
relacion de las acciones no es biunivoca, porque una sola accion, puede contribuir a uno 0 mas
objetivos estatales y/ areas prioritarias.'

TIPO DE ACCION

NOR
GES
FOR
SUP
TEC SMS | SSP  CMP COL A OPA OPH TAG A NAV | ADR | AIW | UAS  MED
PSO

Ccus

AMBITO

En esta edicion se han reorganizado las acciones por tipo de accion y ambito. Los ambitos engloban
las areas definidas en el EPAS 2021-2025 Vol Il y con actividades transversales de la gestion de la
seguridad:

=  SMS: Sistemas de gestion de la seguridad

= SSP: Programa Estatal de Seguridad Operacional

= (COL: Colaboracién entre autoridades/proveedores/ambitos

=  CMP: Competencia

= OPA: Operaciones aéreas-aeroplanos

= (OPH: Operaciones aéreas-helicopteros

= TAG: Trabajos aéreos y aviacion general

= NAV: Navegacion aérea

= ADR: Aeropuertos

= AIW: Aeronavegabilidad inicial y continuada

= UAS: Sistemas de aeronave no tripulada

= MED: Medicina

Los tipos de accion que se han definido son los siguientes:
= NOR:-Desarrollo Normativo

= GES:-Gestion de la seguridad

» FOR:-Formacién

= SUP:-Supervision

= TEC:-Desarrollo tecnolégico

= PSO:-Promocion de la seguridad operacional

= CUS:-Cultura de seguridad

0 En la tabla del apéndice E se establece la relacion entre acciones y objetivos y areas prioritarias.
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Para cada tipo de accion, el Plan identifica y describe:

e Elidentificador de la accion COD. La forma de codificar el identificador de las acciones asignadas
a cada tipo de accion es la siguiente: “AAA.YY.ZZ”, siendo AAA el codigo asignado a cada tipo de
accion, YY el afio en que se introdujo por primera vez dicha accion en el PASO y ZZ el nimero
asignado a la accion PASO correspondiente. Por ejemplo, el codigo “FOR.19.01” corresponderia a
la accion 01, introducida en el PASO en el afio 2019 de las clasificadas como accion de tipo
formacion.

El ambito principal al que esta asignada la accion.

Descripcion de la accion

El plazo o fecha para su implantacion

El entregable (o medida) como resultado de su implantacion, y

El responsable de su implantacion/ Afectado por la aplicacién o participante en la accion

5.1. ACCIONES DE DESARROLLO NORMATIVO

Las iniciativas, elaboracion y propuestas legislativas en materia de legislacion basica y normativa
sectorial, asi como las actividades, como grupo de trabajo, desarrollo de requisitos normativos, planes
de adaptacion a la normativa de organizaciones vinculadas con la mejora de la seguridad operacional
se describen a continuacion:

Iniciativa, elaboracién y propuesta de
modificacion del Reglamento de
NOR.15.01 inspeccion aeronautica con el objetivo | 2022 AESA/
de facilitar y fortalecer el sistema de
supervision estatal.
Modificacion de la Ley de Seguridad
Aérea. Compromiso del PASO con el
objetivo de fortalecer el sistema de
supervision, revisar el régimen
sancionador, adecuar el régimen de
entidades colaboradoras al nuevo
régimen comunitario previsto, Propuesta
L : 2022

completar el régimen en materia de elaborada
proteccion de la informacion en la
notificacion de incidentes estableciendo
las infracciones que procedan y
eventual habilitacion al Gobierno para
refundir la Ley de Seguridad Aérea y la
Ley de Navegacion Aérea
Iniciativa, elaboracién y propuesta de
un Real Decreto por el que se regula la

. ; Propuesta
aeronavegabilidad, operaciones y claborada
NOR.17.02 | TAG licencias del personal de vuelo de las | 2022 del Real AESA/
aeronaves excluidas del anexo | del Decreto
Reglamento (UE) 2018/1139 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

NOR.19.01 DGAC/
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PES%

Revision del RD 750/2014 de
operaciones especiales para, entre Resolucion
otras modificaciones, actualizarlo a las de la
NOR.19.02 | TAG partes ORO y SPO del Reglamento UE 2023 Directora AESA
965/2012 y plantear un opt-in en de AESA
materia de aeronavegabilidad
Medios
Publicacién de medios aceptables de aceptables
NOR19.03 | TAG cqmplimiento para gllentrenamiento de 2023 de | AESA
tripulaciones en actividad de lucha cumplimien
contra incendios to
aprobados
Desarrollo de requisitos para Material
NOR.19.04 | NAV | organizaciones dedicadas a la 2023 ] AESA/Enaire
calibracion en vuelo de radioayudas gula
AESA/EMA/
NOR19.05 | NAV Proyecto Qe' Real Decreto en relacion 2022 Propuesta | DGAC/
con los originadores de datos. proyecto Proveedores
civiles NA
Adaptacion del Real Decreto 862/2009
NOR.19.06 | ADR | de Verificacion de aerédromos a los o020 | Propuesta | AESA/
. elaborada
requisitos OACI
NOR.22.01 NAV | Tramitacion y publicacion del Real 2022 | Publicacion | MITECO-
Decreto por el que se regula el en BOE ANSMET
procedimiento de certificacion de
proveedores de servicios MET y su
supervision y se establecen requisitos
especificos relacionados con la
formacion y competencias del personal
de meteorologia aeronautica que
sustituira y derogara la Orden
ministerial MAM/1792/2006
NOR.22.02 | SMS | Publicaciéon de material de guia parala | 2023 AESA
implementacion de los nuevos
requisitos en materia de SMS en el
ambito de 145y P21
NOR.22.03 | OPA- | Publicacion de material de guia parala | 2023 AESA
OPH implementacion de los nuevos
requisitos en materia de Operaciones
todo tiempo (AWO)
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Fecha Entregable RESDEIEE )

2022 AESA

Ambito Descripcion

NOR.22.04 | TAG Apoyo a un cambio regulatorio respecto
a los ULM para que se adapte a las
performances y equipamiento de que
realmente disponen en la actualidad,
promoviendo la uniformidad de
requisitos con respecto a la Aviacion

General

5.2. ACCIONES DE MEJORA DE LA GESTION DE LA SEGURIDAD

Teniendo en cuenta que la gestion de la seguridad incluye todos los componentes del Programa
Estatal (politica, objetivos y recursos, gestion de riesgos, aseguramiento de la seguridad y
promocion), la totalidad de las acciones del PASO contribuyen a la mejora de dicha gestion. No
obstante, se incluyen en este apartado las acciones intrinsecas a la gestion en si misma. La evaluacion
continua del programa, la gestion de la seguridad entre interfaces entre los diferentes ambitos, los
sistemas de captura y procesamiento de datos de seguridad, establecimiento de indicadores de
rendimiento y la mejora continua de las metodologias que permiten la identificacion de tendencias
adversas y la identificacion de areas comunes de riesgo en, y entre, los distintos sectores de la
aviacion civil.

COD

Ambito | Descripcién Fecha Entregable

Desarrollo del Memorandum de Términos de
GES.19.01 SSP Entendimiento celebrado con IATA para 2023 | referencia AESA
compartir datos de seguridad operacional aprobados
GES.21.05 COL - Coordina(?i()n de la emisi()_n de SIGMET 2022 AcuerQos _de Proveedor
"7 NAV | con FAB limitrofes (Francia y Marruecos) coordinacion MET
Adaptar y utilizar la herramienta de EASA
para la evaluacion de los SMS de
GES.19.04 SMS | proveedores de servicios 0 herramienta 2023 AESA
analoga como puede ser la desarrollada
por el SMICG.
AESA/
Elaboracién de informe con los resultados Gestores
GES.21.06 SMS de la evaluacion de los SMS por parte de 2022 Infolrnjfa de aeroportuari
los proveedores de servicios realizado con remision™ os/
herramienta de evaluacion SMS de EASA Operadores
aéreos

" Informe elaborado por AESA basado en los resultados recibidos/verificados de la herramienta SMS utilizada para
evaluacién de las organizaciones
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Responsable/

Revision y actualizacion de la Resolucion MITECO-
SMS - de la SEMA 995/2013 por la que se Resolucion de la ANSMET/
GES.21.08 establecen los requisitos del mecanismo | 2023
NAV . . ) SEMA
equivalente de gestion de la seguridad
operacional para los proveedores MET
Adaptacion del Portal de Indicadores de Portal web
GES.19.05 NAV | Seguridad de Navegacion Aérea para 2022 | actualizado en | AESA
incorporar los nuevos indicadores servicio
Actualizacion de indicadores de seguridad ggf?xiggztgede 'IgrEoS\ﬁ;é dores
GES.19.06) NAV | del PESO de Proveedores de Servicios 2022 -
ATS y CNS nuevos civiles ATS-
indicadores CNS
AESA/
Valoracién e implementacion en su caso Todos los
GES.19.08 TODOS| de las recomendaciones de EAPPRI y 2022 proveedores
EAPPRE afectados
por el PESO
o . Autorizaciones
Regularizacion de infraestructuras
A o . de apertura al
GES.19.09 ADR aeronauticas de uso restrlngldg (dedlpadas 2024 | trafico AESA
al transporte sanitario y contraincendios)
. conforme a lo
de acuerdo con el plan establecido (PRIA) .
planificado
Actualizacion periodica de la base de datos E;O:;?Jlgﬂlzzr:ioén ggre;’gg/ores
GES.19.10 TAG del terreno para el correcto 2022 . :
funcionamiento del sistema GPWS/EGPWS y r(.aglstos de Tr’abajos
aplicacion Aéreos
Crear grupo de trabajo cuyo objetivo sea Acta de
GES.22.01 SSP determinar acciones que mitiguen o 2022 | constitucion del | AESA
controlen el riesgo del area prioritaria grupo
AESA/
Identificacion de acciones dentro del grupo Informes de Organizacion
GES.22.02| SSP de trabajo que mitiguen o controlen el 2022 ACCIONeS es afectadas
riesgo del area prioritaria por el area
prioritaria
Desarrollar una metodologia para el
GES.22.03 SSP establef;imientg dg Ia_ relacion de pa_da una 5002 AESA
de las areas prioritarias con los distintos
tipos de inspeccion.
Adaptacion de los informes de perfil de
riesgo para la incorporacién de
GES.22.04| SSP informacion de contribucion de los 2023 AESA
proveedores de servicios a las areas
prioritarias
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o o Responsable/
COD Ambito| Descripcion Fecha Entregable P

Elaboracion de un procedimiento conjunto DGAC/

civil-militar de criterios para la creacion de
GES.22.05 COL estructuras de espacio aéreo con limites | 2022 ' Procedimiento
laterales y verticales ajustables y opciones
multiples de reserva y rutas.

Dar traslado a la autoridad competente de
los problemas detectados por AESA en
GES.22.06| COL relacion a infracciones de espacio aéreo | 2022 AESA
de las escuelas de formacion extranjeras
basadas en aerédromos.
Programa de reeducacion reducido para
pilotos que han cometido infracciones de
Espacio Aéreo identificados a través de las Difusion
GES.22.07 NAV notificaciones al SNS : Envio del 2023 ) AESA
. . . realizada
Cuestionario basado en el que publique el
GT EAPAIRR junto con link o material
divulgativo
Tener en consideracion el material
proporcionado por el Human Factor
GES.22.08) CMP | Collaborative Analysis Group para refuerzo | 2022 AESA
de las competencias de los inspectores en
relacion con los Factores Humanos
Preparacion de un informe sobre la
implementacion de requisitos de
competencia lingtistica en las escuelas de
formacion, proveedores de servicios y
pilotos para armonizar la implementacion
de competencias linglisticas.

5.3. ACCIONES DE FORMACION

GES.22.09| TAG 2022 AESA

La competencia es uno de los aspectos sistémicos recogidos en el EPAS y una de las areas de
seguimiento prioritario estatal. Las acciones para mejorar esa area sistémica requieren una mejora en
las capacidades y cualificacion de todo el personal que tiene tareas relacionadas con la seguridad
operacional. En especial, es necesario impulsar la formacién en los sistemas de gestion de la
seguridad tanto a personal inspector como al personal que trabaja en las organizaciones del sector.

Responsable/

Ambito | Descripcion Fecha Entregable
Reforzar la formacion de los inspectores . EMA/AESA
para la supervision de los SMS o Registros MITECO-
FOR.15.01 |SMS : . ) 2022 |formacion
mecanismos equivalentes implantados por . : ANSMET
. impartida
los proveedores de servicios
FOR.21.02 OPA - Formacion FTL para inspectores 2023 RGQIStr.(),S AESA
OPH formacion
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‘1 para la Aviacion Civil
S L Responsable/
Ambito | Descripcion Fecha Entregable P

, , Programa
Cursos sobre Seguridad Operacional para Formacion
FOR.21.04 |NAV personal de meteorologia que presta 2022 Actas de Y Proveedor MET
servicio a la Aviacion
Cursos
Proveedor
Programa MET/
Formacion MET a personal de forrgacic’)n
FOR.21.06 |CMP  aeropuertos, centros de control y pilotos | 2023 Listas de
de aviacion comercial .
asistentes

Desarrollar objetivos de formacion de
FOR.22.01 |NAV |informacion meteoroldgica para 2022
entrenamiento de pilotos

Accion formativa para los inspectores
acerca de la actualizacion del mecanismo
FOR.22.02 |NAV  |equivalente para la seguridad y la 2023
supervision de su implantacion por los
proveedores de servicios MET.

Syllabus AESA/
formacién |ATO

Registros | MITECO-
formacion |ANSMET

Accion formativa para el proveedor MET Reqistros MITECO-
FOR.22.03 |NAV  |acerca de mecanismos equivalentes de 2023 gistro ANSMET/
. formacion
seguridad

5.4. ACCIONES DE MEJORA DE LA SUPERVISION

La mejora continua del sistema de supervision del estado debe garantizar que ademas que el sector
cumple con los requisitos de seguridad, el hacerlo de una manera lo mas eficaz posible.

Ademas de las acciones directamente relacionadas con la supervision estatal, es necesario potenciar
en todo el Estado el desarrollo de sistemas de captura y procesamiento de datos de seguridad o en,
y entre, los distintos sectores de la aviacion civil.

Responsable

COD Ambito Descripcion Fecha Entregable

Realizar, dentro del marco del Acuerdo entre

las Autoridades Nacionales de Supervision la Comité de

coordinacién de actividades de supervision de Informe Autoridades
SUP.15.02 INAV  |la seguridad operacional en el SW FAB de 2022 Anual del |de

interés para ambas autoridades (AESA 'y SW FAB Supervision

ANAC) o con afeccion transfronteriza y la del SW FAB

comparticion de practicas
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COD Ambito Descripcion Fecha Entregable AL
Aplicacion del protocolo entre las autoridades ':‘ecjflfégey
SUP.19.02 NAy  nacionales de supervision civil y militar 2022 | evidencias | AESA/EMA
relativo a la supervision de la provision de . .
i o ~ intercambio
servicios de navegacion aérea en Espafia : .,
informacion
Auditoria sobre la implantacion del nuevo aPcI:atEa(cj:?én e | MITECO-
SUP.21.01 /NAV  |mecanismo equivalente de gestion de la 2024
. Informe de |ANSMET
seguridad al proveedor MET -
auditoria
Participar en las auditorias de realizacion de
examen de organizaciones P147 con
SUP.21.03| CMP aprobacion EASA de otros paises (no AESA) 2022 | Actas AESA
que vayan a realizarse en territorio espariol
Andlisis previo de la situacion de los casos de
fraude en la realizacion de examenes de Informe
SUP.21.04 | CMP . . 2022 |interno AESA
organizaciones P147 para detectar posibles :
realizado
futuras
Considerar la complejidad del espacio aéreo y Modificacio
la congestion del trafico como factores de n de
SUP.21.05 NAV segurlldad relevant_es a tener en cuenta en los 2023 che.cI.<'I|st de AESA
cambios de espacio aéreo que afecten a revision de
trafico no controlado, incluyendo cambios cambios
transfronterizos. funcionales
SUP.22.01 | SMS L Pr 2023 MITECO-
la organizacion supervisada (Planes de
S . ANSMET
accion, formacion, etc)
Incorporar a los planes de vigilancia
continuada de las organizaciones de AESA/
SUP.22.02 SSP , ganizacion 3 2023
transporte aéreo comercial la informacién de
las areas de riesgo prioritarias
Revision en inspeccion a organizaciones
identificadas en el estudio de infracciones
aéreas de la adaptacién de los planes de AESA/
formacion en escuelas de piloto/escuelas
ATCO/Refresco ATS de acuerdo a los
SUP.22.03 NAV  |resultados de identificacion de riesgos en los 2023
SMS, comprobacion si las organizaciones han
identificado los factores causales
predominantes segun SNS y verificacion de
competencias en habilidades de
comunicacion y navegacion.
PASO 2021-2025 Documentacion publica 23|36




COD

Ambito ' Descripcion

Fecha Entregable AL

PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

Campana inspecciones para comprobar como
se trata en las organizaciones las
conclusiones a las que llegan los grupos de AESA/ ATO/
SUP.22.04 NAV | trabajo respecto a infracciones de espacio 2022 Proveedores
aéreo a los que acude personal de alto nivel y civiles ATS
no personal operativo/usuarios del espacio
aéreo
En inspecciones a operadores de globos,
revisar que en el area de SMS, se tratan los AESA/
SUP.22.05 NAy | revisarque el . , S6 lrata 2023 Operadores
riesgos y peligros derivados de infracciones
. de globos
de espacio
5.5. ACCIONES DE DESARROLLO TECNOLOGICO

COD

Ambito

Descripcion

Fecha

Entregable

Responsable/

Desarrollar cuadros de mando para Cuadro de
TEC.15.01 | SMS proporcionar informacion a'c’tuallzada' sgbre 2023 man.d’o de AESA
el progreso en la consecucion de objetivos y gestion de
metas a la industria. riesgos
. : - AESA
Implantacion progresiva de procedimientos ICIDETMA/
TEC.19.02 |INAV PBN, Plan de Transicion Nacional y Politica |2022 Proveedores
estratégica civiles NA
Puesta operativa de la nueva version del Documenta-
TEC.21.01 | NAV Protocolo de g(l;tuamon AEMET’-E_NAIRE en 5000 | cion Proveedor
caso de condiciones meteorologicas P MET
. o royecto
adversas con impacto aeronautico.
.- . Documenta-
Datos meteorologicos Georreferenciados . Proveedor
TEC.21.02 NAV 1 ora proyecto ICARO de ENAIRE 2022 | cion MET
Proyecto
DGAC /AESA/
s .- . EMA/Gestore
Analisis estratégico de las soluciones a .
TEC.22.01 NAy  desarrollar por SESAR para mejorar la 2022 aeroportuario
seguridad y eficiencia de la navegacion o/
aerea. Proveedores
NA
Implementacion de las soluciones Cumplimien- ggganlzamo—
TEC.22.02 [NAV  |desarrolladas por SESAR contempladas en 2022 to hitos involucradas
Local Single Sky ImPlementation process anuales en LSSIP
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DE SEGURIDAD OPERACIONAL
‘1 para la Aviacion Civil
COD Ambito ' Descripcion Fecha | Entregable Responsable/
Participante

. - DGAC/EMA/
Establecimiento de un procedimiento para la Procedimien- | Proveedores
TEC.22.03 | TAG gestion de solicitudes de actividades de 2022 to NA

vuelo libre y paramotor de caracter civil.

5.6. ACCIONES DE PROMOCION DE LA SEGURIDAD

La cultura de seguridad operacional es un catalizador que tiene una influencia significativa en la
integracion y evolucion de los elementos del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional y, en
consecuencia, influye en el Programa Estatal de Seguridad operacional. Es mas, el éxito de los
Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional y del Programa Estatal de Seguridad operacional
dependen, en gran medida, del desarrollo de una cultura de seguridad operacional positiva y
preventiva, siendo la mejora de la seguridad operacional clave para el desarrollo sostenible del sector
aéreo.

oD Ambito Descripcion Fecha Entregable Responsable/
——————————————— Y Participante

Organizacion y/o participacion en
TAG- actividades de concienciacion y difusion
PS0.15.04 en el ambito de la seguridad 2022 AESA

OPH . o
operacional para el sector de Aviacién
General y operaciones con helicopteros
OPA - Difundir informacién sobre zonas de Informacion
PS0.19.01 OPH conflicto y su posible impacto en los 2022 |divulgada al |AESA/ Enaire
vuelos sector
o , AESA/
Definicion de zonas RMZs/TMZs/ Rutas Resoluciones
PS0.19.02 | NAV de uso obligatorio de Plan de vuelo 2022  publicadas
conforme a SERA en la web

Elaboracion de material guia relacionada

PS0.21.01 ADR 2
con gestion de fauna

2022 |Material guia |AESA

AESA/
PS0 21.02 Todos Con.tlnuar potencu.ando del foro 2022 Pres.entamo-
Nacional de seguridad en Pista nes jornada

AESA/
PS0.19.04 Todos Contlrllua_r’ potenciando el Foro Nacional 2022 Pres.entac|o-
de Aviacion y Fauna nes jornada
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para la Aviacién Civil

Responsable/

Participante

- Organismos/
. , . . Actividades R
Continuar potenciando la divulgacion de Organizacio-
PS0.17.02 Todos | interna y/o externa de informaciéon de 2022 . . nes
) . divulgacion
seguridad operacional . afectadas por
realizadas
PESO
PS0O.21.10 COL Participar en el grupo creado por EASA 2022 Acta_s’de AESA
para Better Governance Understanding reunion
Gestores
aeroportuarios
Operadores
Participar por parte de las Actas aéreos,
PS0.19.05 ADR | organizaciones en Comités y 2022 |Comitésy Proveedores
Simulacros de Aeropuertos Simulacros  |NA
Agentes de
Asistencia en
Tierra
. , , AESA/
PSO.15.02 OPA Continuar potenciando el Foro Nacional 2022 Qoqvocato-
FDM ria jornada
Participacion activa, impulso y
OPH - |promocion del Grupo de trabajo para el Actas de
PS0.21.04 TAG Estudio del sector de Helicopteros y 2022 asistencia AESA
Trabajos Aéreos (GEHTA)
Actividades de divulgacion con
operadores COE relacionadas con la Material AESA/
PS0.19.08 TAG ~ oPeracore 2022 | -awerial
supervision de los operadores de lucha divulgativo
contra incendios
Campanias a operadores TAC, AESA /
PS0.19.09 Todos | Proveedores ATS y centros de 2022
formacion aeronautica para mejorar el
uso de la fraseologia en frecuencia
Elaboracion de las guias meteoroldgicas Guias Proveedor
PS0.21.07 NAV : g 91%85 15022 | meteorolégi-
de aerodromos cas MET
Proveedores
Participacion en los CLSP de los civiles NA/
PSO.17.04 Todos aeropuert.os g§panoles y concienciacion 2022 Acta_s’ Gestores .
sobre aplicacion del Programa de reunion aeroportuarios
Seguridad en Pista. Operadores
Aéreos
PS0O.19 10| ADR Participacion en los Comités de Fauna 2022 Acta§ ’ Gestores .
de los Aeropuertos Comités aeroportuarios
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Responsable/

COD Ambito Descripcion Fecha Entregable o
Participante
Continuar potenciando el Foro de Actas del AESA/
PS0.15.05/ADR  |Seguridad Operacional en la Asistencia |2022 Foro
en Tierra
Gestores
aeroportuarios
Proveedores
iviles N
Participacion en los Comités de civiles NA/
. Operadores
Seguridad en Plataforma de los a6reos/
PSO.19 11 ADR aeropuert.os g§panoles y concienciacion |, Actag ’ Operadores
sobre aplicacion del Programa de Comités Trabajos
Seguridad en Plataforma y Programa de .
trol de FOD Aéreos y Av.
controt de General/
Agentes de
Asistencia en
Tierra
Realizacion de jornadas de difusion ,
. . Presentacio-
PS0.17.05 UAS sobre normativa y seguridad en el 2022 : AESA/DGAC
L nes jornadas
ambito de UAS.
Realizar camparia especifica para el
PS0.22.01 SMS retorno seguro a la operacion utilizando, 2022 AESA
entre otros, el material facilitado por
EASA
Difusion al sector de trabajos aéreos -
COE del libro blanco de cultura de
PS0.22.02 | TAG seguridad y las encuestas asociadas, 2023 AESA
asi como las conclusiones de programa
piloto para TAC
Jornada de promocion de la seguridad
. . . AESA/
para prevenir y evitar infracciones de
PS0.22.03 | NAV espacio aéreo en los aeropuertos donde | 2022
constan mas infracciones de espacio
aéreo
Revision de los tripticos actuales
relacionados con las infracciones de Trioticos AESA
PS0.22.04 NAV | espacio aéreo y valoracion sobre la 2022 puc
. . actualiza-dos
necesidad de posibles segundas
ediciones con mas recomendaciones
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PES%

5.7. ACCIONES DE MEJORA DE LA CULTURA DE SEGURIDAD

Las actividades asociadas a este objetivo buscan proporcionar una atmésfera de confianza para animar
al sector aéreo a proporcionar informacion relevante y esencial de seguridad operacional; es decir,

mejorar la cultura de notificacion o de reporte.

Ambito | Decscripcion

Entregable

Responsable

Participantes

Seguimiento del grupo de trabajo .,
. . Plan de accion
para la creacion de una interfaz
COL efectiva proveedor ATS-proveedor acordado AESA/
CUS.21.01 P P 2022 Acta MITECO-
NAV MET en la que se definan los ,
: o . conclusiones |ANSMET
niveles de servicio necesarios para
. : grupo
la seguridad operacional.
. Boletines de | AESA/
Coordinar y colaborar con las .
. seguridad Operadores
escuelas de formacioén para que .
o . desarrollados | aéreos/
CMP incidan durante la formacion or las Operadores
CUS.17.01 operativa de los pilotos de ala fija 2022 PO" '@ pera
TAG o organizaciones | Trabajos
y ULM, en Aviacion General, sobre o ,
- : Tripticos Aéreos
los conocimientos de los riesgos . .
. . informativos de
asociados a su operacion. AESA
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APENDICE A:MATRIZ DE CORRESPONDENCIA DE ASPECTOS DE SEGURIDAD A NIVEL
EUROPEO CON LOS OBJETIVOS Y AREAS PRIORITARIAS ESTATALES

EPAS 2022-2026 PASO 2021-2025

OBJETIVOS AREAS
ESTATALES PRIORITARIAS
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Safety Management
Human factors and human performance
Systemic Safety & competence of Competence or personnel
personnel A/C tracking, rescue ops. and accident inv.
Impact of security on safety
Oversight capabilities

SYSTEMIC

New Business Models
New Products, Systems, Technologies
New technologies and concepts and Operations
SESAR deployment
All-weather ops. (AWOs)
Airborne collision
CAT & NCC operations by aeroplane Runway excursions
Aircraft upset
Aircraft upset
Specialised operations (SPO) Terrain Collision
Airborne Collision
Aircraft upset
CAT ops Rotocraft Terrain Collision
Airborne Collision
Aircraft upset
NCC & SPO ops Rotorcraft Terrain Collision
Obstacle collision in flight
Aircraft upset
GA-NCC-Small Aeroplanes Terrain Collision
Obstacle collision in flight
Obstacle collision in flight
GA- Ballons Balloon landings
Fire and smoke

EMERGING

Design and Production
Maintenance and continuing
airworthiness management

OPERATIONAL & KEY SAFETY AREAS (KRA)

Airbone Collision
ATM/ANS Runway Collision
Runway excursion
Aircraft upset
Aerodromes & Groundhandling  Ground damage
Runway collision

Unmanned aircraft systems and
manned eVTOL aircraft
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APENDICE B:MATRIZ DE CORRESPONDENCIA DE ACCIONES IDENTIFICADAS A NIVEL
EUROPEO Y ESTATAL

ID.

MST.0001
MST.0002
MST.0003
MST.0015
MST.0019
MST.0024
MST.0025
MST.0026
MST.0027
MST.0028
MST.0029
MST.0030
MST.0031
MST.0032
MST.0033
MST.0034
MST.0035
MST.0036
MST.0037
MST.0038
MST.0039
MST.0040
SPT.0012
SPT.0057
SPT.0078
SPT.0101
SPT.0103
SPT.0105
SPT.0106
SPT.0110

SPT.0111
SPT.0120
SPT.0122

ACCION

CUS.15.01
CUS.17.01
CUS.21.01
FOR.15.01
FOR.19.01
FOR.21.02
FOR.21.03
FOR.21.04
FOR.21.06
FOR.22.01
FOR.22.02
FOR.22.03
GES.15.01
GES.15.02
GES.15.03
GES.15.04
GES.17.01
GES.19.01
GES.19.04
GES.19.05
GES.19.06
GES.19.07
GES.19.08
GES.19.09
GES.19.10
GES.19.11
GES.19.12
GES.21.01
GES.21.02
GES.21.03
GES.21.04
GES.21.05
GES.21.06
GES.21.08
GES.21.09
GES.21.10
GES.21.11
GES.21.12
GES.21.13
GES.21.14
GES.22.01
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MST.0002
MST.0003
MST.0015
MST.0019
MST.0020
MST.0024
MST.0025
MST.0026
MST.0027
MST.0028
MST.0029
MST.0030
MST.0031
MST.0032
MST.0033
MST.0034
MST.0035
MST.0036
MST.0037
MST.0038
MST.0039
MST.0040
SPT.0012
SPT.0057
SPT.0078
SPT.0101

SPT.0103
SPT.0105
SPT.0106
SPT.0110

SPT.0111
SPT.0120
SPT.0122

MST.0001

GES.22.02
GES.22.03
GES.22.04
GES.22.05
GES.22.06
GES.22.07
GES.22.08
GES.22.09
NOR.15.01
NOR.17.01
NOR.17.02
NOR.19.01
NOR.19.02
NOR.19.03
NOR.19.04
NOR.19.05
NOR.19.06
NOR.21.01
NOR.21.02
NOR.22.01
NOR.22.02
NOR.22.03
NOR.22.04
PS0.15.01

PS0.15.02
PS0.15.04
PS0.15.05
PS0.15.06
PS0.17.01

PS0.17.02
PS0.17.04
PS0.17.05
PS0.19.01

PS0.19.02
PS0.19.04
PS0.19.05
PS0.19.07
PS0.19.08
PS0.19.09
PS0.19.10
PS0.19.11

PS0.21.01

PS0.21.02
PS0.21.04
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MST.0001
MST.0002
MST.0003
MST.0015
MST.0019
MST.0020
MST.0024
MST.0025
MST.0026
MST.0027
MST.0028
MST.0029
MST.0030
MST.0031
MST.0032
MST.0033
MST.0034
MST.0035
MST.0036
MST.0037
MST.0038
MST.0039
MST.0040
SPT.0012
SPT.0057
SPT.0078
SPT.0101
SPT.0103
SPT.0105
SPT.0106
SPT.0110
SPT.0111
SPT.0120
SPT.0122

PS0.21.07
PS0.21.08
PS0.21.09
PS0.21.10
PS0.21.11
PS0.22.01
PS0.22.02
PS0.22.03
PS0.22.04
SUP.15.01
SUP.15.02
SUP.19.01
SUP.19.02
SUP.19.04
SUP.19.05
SUP.21.01
SUP.21.02
SUP.21.03
SUP.21.04
SUP.21.05
SUP.21.06
SUP.21.07
SUP.21.08
SUP.22.01
SUP.22.02
SUP.22.03
SUP.22.04
SUP.22.05
TEC.15.01

TEC.15.02
TEC.19.01

TEC.19.02
TEC.19.03
TEC.21.01

TEC.21.02
TEC.22.01

TEC.22.02
TEC.22.03

| Accion EPAS nueva en la edicion 2022-2026
. Accion existente en ediciones anteriores de EPAS
0 Accion no contemplada en EPAS 2022-2026
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APENDICE C:MATRIZ DE CORRESPONDENCIA DE ACCIONES DE LAS DISTINTAS
EDICIONES DEL PASO

PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
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ID. PASO ID. PASO ID.PASO | ID. PASO ID. PASO ID. PASO ID.PASO ID. PASO
2021-2025 2019-2021 2017-2019 2015-2017 2021-2025 2019-2021 2017-2019 2015-2017
NOR.15.01 A01.15.02 A1.2 A1.2 SUP.19.01 | SNA.19.01 - -
NOR.17.01 A05.17.02 A5.13 - SUP.19.02 A02.19.02 - -
NOR.17.02 A05.17.04 A5.16 - SUP.19.04 | A02.19.06 - -
NOR.19.01 A11.19.01  A1.1/A7.4 A1.1 SUP.19.05 | A01.19.01 - -
NOR.19.02 A05.19.07 - - TEC.19.01 = SEP.19.03 - -
NOR.19.03 A05.19.08 - - TEC.19.02 MAC.19.01 - -
NOR.19.04 A02.19.08 - -

NOR.19.05 MAC.19.02 - -

NOR.19.06  A04.19.04 A4.6 -

GES.17.01  A10.17.01 A10.6 -

GES.19.01 A13.19.04 - -

GES.19.04 A12.19.01 - -

GES.19.05 A13.19.02 - -

GES.19.06 A13.19.01 - -

GES.19.07 A10.19.02 - -

GES.19.08 SEP.19.02 RS.7/RS.8 RI-VAP.1-5

GES.19.09  A04.19.05 - -

GES.19.10 | CFT.19.01 - -

FOR.15.01 @ A12.15.01 A12.2 A12.2

FOR.19.01 A01.19.05 - -

SUP.15.01 A12.15.02 A12.3 A12.3

SUP.15.02  A03.15.01 A3.2 A3.2

TEC.15.01 A01.15.03 A1.6 A9.2

TEC.15.02 = CFT.15.01 CFIT.2 CFIT.2

PS0.15.01 A14.15.01 A14.1 A14.1

PS0.15.02 A13.15.01 A13.1 A13.1

PS0.15.04 A05.15.01 A5.6 A5.6

PS0.15.05 SET.15.02 H.2 H.2

PS0.17.02 | A14.17.01 A14.5 -

PS0.17.04 SEP.17.01 RS.3 -

PS0.19.01 A14.19.02 - -

PS0.19.02 MAC.19.03 - -

PS0.19.04 CDF.19.01 - -

PS0.19.05 A04.19.01 - -

PS0.19.07 = LOC.19.01 - -

PS0.19.08 A05.19.06 - -

PS0.19.09 DPA.19.03 - -

PS0.19.11  SET.19.01 - -

CUS.15.01 | A11.15.01 A11.1 A11.1

CUS.17.01 = A05.17.01 A5.12 -
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacién Civil

APENDICE D:MATRIZ DE CORRESPONDENCIA DE OBJETIVOS

OBJETIVOS ESTABLECIDOS TRAS LA REVISION DEL
PROGRAMA (ACM'? 15/12/2020

OBJETIVOS OBJETIVOS
OPERACIONALES SISTEMICOS
0BJ4 OBJ5 OBJ 6
maayAs U supeRvision o S5 e
ESTATAL PROVEEDORES SEGURIDAD
1. TAC
2.NA
3. FAB SW
4. ADRM
5. TTAAY AG
6. RPAS

7. Cumplimiento reg.
seg.

8. Sistema de sup.
de la seg.
operacional

9. Cumplimiento
PASO

10.Potenciacion
enfoque preventivo

13. Captura 'y
procesam. datos

12. SMS o mec.
equiv.

11. Cultura de
seguridad
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15. Organizaciones.
internacionales

12 ACM: Acuerdo de Consejo de Ministros
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

APENDICE E:MATRIZ DE CORRESPONDENCIA DE ACCIONES DEL PASO CON LOS
OBJETIVOS Y AREAS PRIORITARIAS

OBIJETIVOS ESTATALES AREAS PRIORITARIAS PASO 2021-2025

(O]
<<
>
=
-
o
-
foa)
o

ID.
ACCION
CUS.15.01
CUS.17.01
CUS.21.01
FOR.15.01
FOR.19.01
FOR.21.02
FOR.21.03
FOR.21.04
FOR.21.06
FOR.22.01
FOR.22.02
FOR.22.03
GES.15.01
GES.15.02
GES.15.03
GES.15.04
GES.17.01
GES.19.01
GES.19.04
GES.19.05
GES.19.06
GES.19.07
GES.19.08
GES.19.09
GES.19.10
GES.19.11
GES.19.12
GES.21.01
GES.21.02
GES.21.03
GES.21.04
GES.21.05
GES.21.06
GES.21.08
GES.21.09
GES.21.10
GES.21.11

0BJ 1. TAC

0BJ 3. UAS

0BJ 4. SUP

0BJ 5. SGS
proveedores

0BJ 6. CUL
Competencia y
FFHH

Fallos de sistema
no motor
Gestion del vuelo
Toma de tierra
Colisién con aves
Incursién en pista
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

OBIJETIVOS ESTATALES AREAS PRIORITARIAS PASO 2021-2025

(O]
<<
>
=
-
o
-
foa)
o

ID.
ACCION
GES.21.12
GES.21.13
GES.21.14
GES.22.01

GES.22.02
GES.22.03
GES.22.04

GES.22.05
GES.22.06
GES.22.07
GES.22.08
GES.22.09
NOR.15.01
NOR.17.01
NOR.17.02

0BJ 1. TAC

0BJ 3. UAS

0BJ 4. SUP

0BJ 5. SGS
proveedores

0BJ 6. CUL
Competencia y
FFHH

Fallos de sistema
no motor
Gestion del vuelo
Toma de tierra
Colision con aves
Incursion en pista

NOR.19.01
NOR.19.02
NOR.19.03
NOR.19.04
NOR.19.05
NOR.19.06
NOR.21.01
NOR.21.02
NOR.22.01
NOR.22.02
NOR.22.03
NOR.22.04
PS0.15.01
PS0.15.02
PS0.15.04
PS0.15.05
PS0.15.06
PS0.17.01
PS0.17.02
PS0.17.04
PS0.17.05
PS0.19.01
PS0.19.02
PS0.19.04
PS0.19.05
PS0.19.07
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

OBIJETIVOS ESTATALES AREAS PRIORITARIAS PASO 2021-2025

(O]
<<
>
=
-
o
-
foa)
o

ID.
ACCION
PS0.19.08
PS0.19.09
PS0.19.10
PS0.19.11
PS0.21.01
PS0.21.02
PS0.21.04
PS0.21.07
PS0.21.08
PS0.21.09
PS0.21.10
PS0.21.11
PS0.22.01
PS0.22.02
PS0.22.03
PS0.22.04
SUP.15.01
SUP.15.02
SUP.19.01
SUP.19.02
SUP.19.04
SUP.19.05
SUP.21.01
SUP.21.02
SUP.21.03
SUP.21.04
SUP.21.05
SUP.21.06
SUP.21.07
SUP.21.08
SUP.22.01
SUP.22.02
SUP.22.03
SUP.22.04
SUP.22.05
TEC.15.01
TEC.15.02
TEC.19.01
TEC.19.02
TEC.19.03

0BJ 1. TAC

0BJ 3. UAS

0BJ 4. SUP

0BJ 5. SGS
proveedores

0BJ 6. CUL
Competencia y
FFHH

Fallos de sistema
no motor
Gestion del vuelo
'Toma de tierra
Colision con aves
Incursion en pista
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

OBIJETIVOS ESTATALES AREAS PRIORITARIAS PASO 2021-2025
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TEC.21.01
TEC.21.02
TEC.22.01
TEC.22.02
TEC.22.03
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APENDICE F:INDICADORES DE SEGUIMIENTO

A

PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacién Civil

OBJETIVOS
ESTATALES INDICADOR META FUENTE ‘
Media movil cada 3 afios, de la tasa (por millén de Mantenlmlentg por debajo
salidas ) de accidentes producidos en el transporte del valor medio de la tasa
0BJ 1:TAC ) . producid [ransporte 140 siniestralidad publicada CIAIAC
aéreo comercial cuya responsabilidad de investigacion -l
por OACI para la region
recae sobre la CIAIAC EUR
Disminucién del numero
de personas fallecidas, en
relacion con la actividad
0BJ 2: Relacién nimero de personas fallecidas y nimero de ~IIevada a pabo en cada IAIA
AGy TTAA accidentes de aviacion general y trabajos aéreos afio, en accidentes de este CIAIAC
y ambito de aviacion por
debajo de los valores
registrados en los afios
anteriores
Reduccién de los eventos
de alta severidad de este
Numero de eventos de alta severidad relacionados con tipo de aviacion que
0OBJ 3 :UAS UAS con impacto en la seguridad de operaciones de impactan SNS
aeronaves con personas a bordo. en la seguridad de las
operaciones de aeronaves
con personas a bordo
Nimero de preguntas de protocolo USOAP (CMA) de la . .
OACI contestadas satisfactoriamente / niamero de Obtencion de los mejores | QACI-USOAP
preguntas de protocolo aplicables *100 resqltados en las
evaluaciones externas al
0OBJ 4: SIST!EMA DE Estado sobre el sistema de
SUPERVISION DEL . . ) supervision, incluyendo la
ESTADO Porcentaje de cumplimiento del Plan Acciones implantacion efectiva de OACI-USOAP
Correctoras en el Protocolo de Auditoria (CMA) P
las normas de OACI con
Porcentaje de cumplimiento en el sistema de notificacion | respecto a los resultados OACI-USOAP
de diferencias de OACI (EFOD) de 2021
Porcentaje de cumplimiento de Iq§ preguntas de OACI-USOAP
protocolo en la autoevaluacién (OLF)
indice eficiencia sistemas de gestién (EoSM) Mejora del graQo de ANSP-OOPP
madurez de los sistemas
0BJ 5: SGS de gestion o mecanismos
Nivel de madurez alcanzado en las PQ del Anexo 19 equivalentes con respecto | OACI-ISTARS
a 2021
OBJ 6 CUL NUmero de nohﬂgamones .de sucesc')s.anuales torlwando Incrgmepto numero de SNS
como referencia la media de los Ultimos tres afios. notificaciones
N° de acciones completadas en el periodo contemplado | Implantar al menos el 75% | Organismos y
et desde el inicio del Plan hasta el afio del ejercicio en de las actuaciones organizaciones
Seguimiento Plan P : . . . .
relacién con el total de acciones aplicables a ese mismo | asignadas a cada ejercicio | afectados por
periodo recogidas en el PASO PESO
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacién Civil

A

CATEGORIA DE FACTOR!
ACCIDENTE DE ALTO INDICADOR META FUENTE
PRECURSOR
NIVEL
Alto Nivel NUmero de accidentes por pérdidas de control Redu'cir'el valor CIAIAC
en vuelo en TAC del indicador
Alto Nivel NUmero de accidentes por pérdidas de control respectg al CIAIAC
en vuelo totales valor medio de
. Numero de personas fallecidas en accidentes por | l0s cinco afos
Alto Nivel peérdidas de control en vuelo anteriores CIAIAC
Manejo de la
LoC-I aeronave . SNS-PISO
Desviacién SOPs , o ) Reducir el valor
tripulacion Media de los dltimos tres afios de la tasa de del indicador | SNS-PISO
P i6n del sucesos de alta severidad con presencia del respecto al
IR factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el | SNS-PISO
vuelo afio anterior
Colision/ingestion SNS-PISA
con aves
. Numero de accidentes por fallos de sistemas de | Reducir el valor
Alto Nivel aeronave en TAC del indicador CIAIAC
Alto Nivel Numero de accidentes por fallos de sistemas de respectq al CIAIAC
aeronave totales valor medio de
. Numero de personas fallecidas en accidentes por | los cinco afos
bl fallos de sistemas de aeronave anteriores CIAIAC
Fallos de sistema SNS-PISO
motor
Sistema de control
y dlStrIbUCI.On de SNS-PISO
combustible
(7300)
FSE Sistema de
lubricacion del Reducir el valor SNS-PISO
. motor (7300) Media de los Ultimos tres afios de la tasa de del indicador SNS-PISO
Sistemas no motor sucesos de alta severidad con presencia del respecto al i
Tren de aterrizaje factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el | SNS-PISO
(3200) afio anterior
Navegacion (3400) SNS-PISO
Sistemas de SNS-PISO
control de vuelo
(2700)
Sistemas de
combustible SNS-PISO
(2800)
Alto Nivel Numero de accidentes en el entorno de la pista Redu.cir.el valor CIAIAC
en TAC del indicador
Alto Nivel Numero de accidentes en el entorno de la pista respectq al CIAIAC
totales valor medio de
. Numero de personas fallecidas en accidentes en | los cinco afios
Aito Nivel el entorno de la pista anteriores CIAIAC
Toma de tierra
RWY dura o con SNS-PISO
velocidad excesiva Reducir el valor
Incursién en pista Media de los Ultimos tres afios de la tasa de del indicador | SNS-PISA
. . sucesos de alta severidad con presencia del respecto al SNS-PISA
Sallda_de pfta factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el -
Apronm.af:lon afo anterior SNS-PISO
desestabilizada
FOD en pista SNS-PISA
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PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacién Civil

A

CATEGORIA DE
ACCIDENTE DE ALTO Ay INDICADOR FUENTE
PRECURSOR
NIVEL
. Numero de accidentes por colision de aeronave ,
Alto Nivel en vuelo controlado con el terreno en TAC Redu'czlr'el valor CIAIAC
. . o del indicador
. Numero de accidentes por colision de aeronave
Alto Nivel respecto al CIAIAC
en vuelo controlado con el terreno totales .
- - - valor medio de
Numero de personas fallecidas en accidentes por los cinco afios
Alto Nivel colision de aeronave en vuelo controlado con el : CIAIAC
anteriores
terreno
Desviacion de la
CFIT tripulacion de
cartas y . SNS-PISO
procedimientos . N ) Reducir el valor
publicados Media de los dltimos tres afios de la tasa de del indicador
P ion del sucesos de alta severidad con presencia del respecto al
M el e factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el SNS-PISO
vuelo afio anterior
Entrada
inadvertida en SNS-PISO
condiciones IMC
. Numero de accidentes por colision de aeronave | Reducir el valor
Alto Nivel en tierra fuera de la pista en TAC del indicador CIAIAC
Alto Nivel Numero de .acmdentes por ch|S|on de aeronave respectq al CIAIAC
en tierra fuera de la pista totales valor medio de
. Numero de personas fallecidas en accidentes por | los cinco afios
Aito Nivel colision de aeronave en tierra fuera de la pista anteriores CIAIAC
Desviacion
GND procedimientos SNS-PISA
handling Reducir el valor
Desviacion Media de los Ultimos tres afios de la tasa de del indicador
servicios de sucesos de alta severidad con presencia del respecto al SNS-PISA
aerédromo factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el
Incursion en afio anterior
rampa o rodadura SNS-PISA
vip
NUmero de personas con lesiones graves
Alto Nivel producidas en el contexto descrito en esta area | Reducir el valor |  CIAIAC
en TAC del indicador
NUmero de personas con lesiones graves respecto al
Alto Nivel producidas en el contexto descrito en esta area | valor medio de CIAIAC
totales los cinco afios
{ i i anteriores
Alto Nivel NUmero de personas fa!lemdas en a’lcmdentes el CIAIAC
contexto descrito en esta area
PERS Turbuleljcl.as SNS-PISA
meteoroldgicas
Reducir el valor SNS-PISA
il = Media de los Ultimos tres afios de la tasa de del indicador
Fueg_;olhumo il sucesos de alta severidad con presencia del respecto al SNS-PISO
impacto factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el
Incursion en afio anterior
rampa o rodadura SNS-PISA
vip
. NUmero de accidentes por pérdidas de control | Reducir el valor
Alto Nivel en vuelo en TAC del indicador CIAIAC
. Numero de accidentes por pérdidas de control respecto al
MAC Alto Nivel en vuelo totales valor medio de CIAIAC
. Numero de personas fallecidas en accidentes por | los cinco afios
Alto Nivel pérdidas de control en vuelo anteriores CIAIAC
PASO 2021-2025 Documentacion publica 41]43




PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacion Civil

A

CATEGORIA DE FACTOR!
ACCIDENTE DE ALTO INDICADOR META FUENTE
PRECURSOR
NIVEL
perdida de SNS-NMIR
separacion minima
Separacion SNS-NMIR
inadecuada
Infrac_clon’ de SNS-NMIR
espacio aéreo
Infraccion de ,
espacio aéreo UAS , N ~ Reducir el valor
Desviacion d Media de los dltimos tres afios de la tasa de del indicador
MAC eswa_cu_m e sucesos de alta severidad con presencia del respecto al
p.roced!r’mentos factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el SNS-NMIR
trlpu|aCIOn/ATCO afo anterior
Comunicaciones
orales tripulacion-
ATC
Planificacion,
disefoy
i SNS-NMIR
capacidad de
espacio aéreo
Alto Nivel Numero de accidentes por colision de aeronave Redu.cir.el valor CIAIAC
en vuelo con objetos en TAC del indicador
Alto Nivel Numero de accidentes por colision de aeronave respectq al CIAIAC
en vuelo con objetos totales valor medio de
. Numero de personas fallecidas en accidentes por | los cinco afios
ol colision de aeronave en vuelo con objetos anteriores CIAIAC
Eventos
cvo producidos
durante Reducir el valor | SNS-PISO
operaciones con Media de los ultimos tres afios de la tasa de del indicador
carga externa sucesos de alta severidad con presencia del respecto al
Manejo de la factor/precursor por 10.000 vuelos registrado el
aeronave afio anterior | SNS-PISO
Preparacion del SNS-PISO
vuelo
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APENDICE G:ESTADO ACCIONES PASO 2021-2025

Acciones cerradas o sustituidas en la actualizacion del documento.

PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL
para la Aviacién Civil

CcoD PASO 2021-2025. Ed2 COoD PASO 2021-2025. Ed2
CUS.15.01 | Cerrada GES.21.11 | Cerrada
Se actualiza la prueba de GES.21.12 | Cerrada
CUS.17.01 | cumplimiento GES.21.13 | Cerrada
CUS.21.01 | Se actualiza la descripcion GES.21.14 | Cerrada
FOR.15.01 | Se actualiza la descripcion NOR.17.01 Cerrada
FOR.19.01 | Cerrada NOR.19.05 | Se actualiza la descripcion
FOR.21.03 | Cerrada NOR.21.01  Cerrada
GES.15.01 | Cerrada NOR.21.02  Cerrada
GES.15.02 Cerrada PS0.15.01 | Cerrada
GES.15.03 | Cerrada PS0.15.06 | Cerrada
GES.15.04 Cerrada PS0.17.01 | Cerrada
GES.17.01 | Cerrada. Sustituida por GES.22.03 PS0.19.05 | Se actualiza la descripcion
GES.19.07 Cerrada PS0.19.07 Cerrada
GES.19.11 | Cerrada PS0.21.08  Cerrada
GES.19.12 | Cerrada PS0.21.09 Cerrada
GES.21.01 | Cerrada PS0.21.11 | Cerrada
GES.21.02 | Cerrada SUP.15.01 | Cerrada
GES.21.03 | Cerrada SUP.19.01 Cerrada
GES.21.04 | Cerrada SUP.19.04 | Cerrada
GES.21.08 | Se actualiza la descripcion TEC.19.01 | Cerrada. Sustituida por TEC.22.02
GES.21.09 | Cerrada TEC.19.03 | Cerrada. Sustituida por TEC.22.02
GES.21.10 | Cerrada TEC.15.02 | Cerrada.
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