ATELIER DE TRAVAIL DE L'OACI SUR
L'ÉLABORATION D'UN PLAN NATIONAL DE SÉCURITÉ DE L'AVIATION

Document 3 :
Exercice pratique II : Fixer des objectifs, des cibles et des indicateurs nationaux

Contexte
À l'aide des résultats de l'exercice pratique I et de la documentation fournie au cours de cet atelier, effectuez les tâches ci-dessous. 
Temps alloué : 1h30
Documentation / Références
· Cadre normalisé pour l'élaboration des objectifs, des cibles et des indicateurs dans les plans de sécurité de l’aviation 
· Doc 10131, chapitre 2, section 2.6 et annexe A du chapitre 4
Vos tâches
1. En se basant sur la liste des problèmes nationaux de sécurité prioritaires (de l'exercice I), rédigez des objectifs, des cibles et des indicateurs nationaux à inclure dans le NASP de l’ÉtatX ;
2. Se référer au Cadre normalisé pour l'élaboration des objectifs, des cibles et des indicateurs dans les plans de sécurité de l’aviation, pour obtenir des éléments indicatifs ;
3. Examinez l'annexe A et déterminez d'autres objectifs, cibles et indicateurs, conformément au GASP – Décidez s'il y a lieu d'ajouter l'un ou l'autre d'entre eux à la liste des objectifs, cibles et indicateurs nationaux ;
4. Remplissez le formulaire à l'annexe B.

— — — — — — — —

ANNEXE A
OBJECTIFS, CIBLES ET INDICATEURS DU GASP
	L’objectif ambitieux de sécurité de l’OACI : « Zéro accident mortel d’ici 2030 et au-delà »

	Objectif
	Cible
	Indicateurs

	Objectif 1 :
Parvenir à réduire toujours plus les risques de sécurité opérationnelle
	1.1
	Les États, les entités régionales et l’industrie devront faire baisser les taux d’accidents d’ici 2028, à l’échelle mondiale et dans chaque région de l’OACI[footnoteRef:1]. [1: .	En utilisant une moyenne mobile étalée sur cinq ans, et en prenant 2025 comme année de référence] 

	–	Taux d’accidents (nombre d’accidents par million de départs) 
–	Taux d’accidents mortels (nombre d’accidents mortels par million de départs) 
–	Taux de mortalité (nombre de morts par milliard de passagers transportés) 

	
	1.2
	Les États, les entités régionales et l’industrie devront faire baisser les taux d’accidents et d’incidents graves pour chacune des catégories d’événements à risque élevé dans le monde (G-HRC) d’ici 2028, à l’échelle mondiale et dans chaque région de l’OACI2.
	–	Taux d’accidents par G-HRC 
–	Taux d’incidents graves par G-HRC
–	Pourcentage d’accidents liés aux G-HRC par rapport à l’ensemble des accidents
–	Pourcentage d’incidents graves liés aux G-HRC par rapport à l’ensemble des incidents graves

	
	1.3
	Les États, les entités régionales et l’industrie devront faire baisser les taux d’accidents et d’incidents graves liés aux autres catégories d’événements à risque dans le monde d’ici 2028, à l’échelle mondiale et dans chaque région de l’OACI2.
	–	Taux d’accidents par autre catégorie d’événements à risque dans le monde
–	Taux d’incidents graves par autre catégorie d’événements à risque dans le monde
–	Taux d’accidents mortels par autre catégorie d’événements à risque dans le monde
–	Taux de mortalité par autre catégorie d’événements à risque dans le monde
–	Nombre de personnes blessées par milliard de passagers transportés (taux de personnes blessées)

	Objectif 2 :
Renforcer les capacités des États en matière de supervision de la sécurité
	2.1
	Tous les États devront s’engager à mettre en place des plans nationaux de sécurité de l’aviation qui allouent à chaque organisme chargé de superviser la sécurité des ressources financières suffisantes pour lui permettre de s’acquitter de ses obligations nationales et internationales, en faisant en sorte qu’au moins 70 % des États disposent de moyens financiers suffisants à l’horizon 2028.
	–	Pourcentage d’États dont les résultats obtenus au regard de la question de protocole (PQ) 2.051 du Programme universel d’audits de supervision de la sécurité (USOAP) auront été jugés « satisfaisants »[footnoteRef:2]. [2: .	PQ 2.051 : L’État a-t-il établi et mis en œuvre un mécanisme pour veiller à ce que chaque organisme chargé de superviser la sécurité dispose de ressources financières suffisantes pour remplir ses obligations nationales et internationales ?] 


	
	2.2
	Tous les États devront, d’ici 2028, améliorer leur pourcentage de mise en œuvre effective (EI) de l’élément crucial 4 (EC-4) « personnel technique qualifié » dans deux domaines spécifiques, à savoir les enquêtes sur les accidents et incidents d’aviation (AIG) et les aérodromes et aides au sol (AGA) ; il est également demandé de veiller à ce qu’aucun État ne se situe en-deçà de la moyenne mondiale de référence[footnoteRef:3]. [3: .	La moyenne mondiale est calculée en utilisant 2025 comme année de référence.] 

	–	Nombre d’États atteignant le seuil requis d’EI, égal ou supérieur à la moyenne mondiale de référence, pour la combinaison EC-4/AIG
–	Nombre d’États atteignant le seuil requis d’EI, égal ou supérieur à la moyenne mondiale de référence, pour la combinaison EC-4/AGA

	
	2.3
	Tous les États devront, d’ici 2028, améliorer leur pourcentage d’EI pour la résolution des problèmes de sécurité 
(EC-8) concernant les AGA ; il est également demandé de veiller à ce qu’aucun État ne se situe en-deçà de la moyenne mondiale de référence4.
	–	Nombre d’États atteignant le seuil requis d’EI, égal ou supérieur à la moyenne mondiale de référence, pour la combinaison EC-8/AGA

	Objectif 3 :
Mettre en place et gérer des programmes nationaux de sécurité (PNS)
	3.1
	Tous les États devront, d’ici 2026, évaluer le niveau de mise en œuvre de leur PNS.
	–	Pourcentage d’États ayant mené à bien l’auto-évaluation de leur PNS au regard des PQ, à l’aide du cadre en ligne (OLF) de l’OACI

	
	3.2
	Tous les États devront, d’ici 2028, avoir mis en place un PNS.
	–	Pourcentage d’États ayant mis en place un PNS
–	Pourcentage d’États ayant mis en place un système de collecte et de traitement des données de sécurité (SDCPS)
–	Pourcentage d’États ayant mis en place un cadre pour protection des données et informations relatives à la sécurité

	Objectif 4 :
Renforcer la collaboration aux niveaux régional et national pour résoudre les problèmes de sécurité
	4.1
	Toutes les entités régionales devront, d’ici 2026, recenser les États qui nécessitent une assistance pour résoudre les problèmes de sécurité.
	–	Pourcentage d’États de chaque région nécessitant une assistance pour résoudre les problèmes de sécurité

	
	4.2
	Toutes les entités régionales devront, d’ici 2028, accorder l’assistance nécessaire aux États recensés, afin qu’ils puissent résoudre les problèmes de sécurité.
	–	Pourcentage d’États de chaque région ayant reçu l’assistance requise pour résoudre les problèmes de sécurité

	
	4.3
	Toutes les entités régionales devront, d’ici 2027, mettre en œuvre un mécanisme permettant d’utiliser, aux fins de planification de la sécurité de l’aviation, les informations relatives aux risques de sécurité opérationnelle et aux problèmes émergents.
	–	Nombre d’États inscrits sur le portail sécurisé sur les risques de sécurité opérationnelle et les problèmes émergents
–	Nombre de comptes rendus reçus via le portail sécurisé sur les risques de sécurité opérationnelle et les problèmes émergents

	Objectif 5 :
Renforcer la planification de la sécurité de l’aviation
	5.1
	Toutes les entités régionales devront, d’ici 2026, publier un plan régional de sécurité de l’aviation (RASP) actualisé tenant compte de l’édition 2026-2028 du GASP.
	–	Nombre d’entités régionales ayant publié un RASP actualisé
–	Nombre de NASP élaborés en concertation avec l’industrie
–	Nombre d’entités régionales ayant indiqué que l’industrie a fourni des informations de sécurité pour contribuer à l’élaboration des RASP

	
	5.2
	Tous les États devront, d’ici 2027, publier un plan national de sécurité de l’aviation (NASP) actualisé tenant compte de l’édition 2026-2028 du GASP et de leur RASP correspondant.
	–	Nombre d’États ayant publié un NASP actualisé
–	Nombre de NASP élaborés en concertation avec l’industrie
–	Nombre d’États ayant indiqué que l’industrie a fourni des informations de sécurité pour contribuer à l’élaboration des NASP

	Objectif 6 :
Étendre l’utilisation des programmes d’évaluation et des programmes de partage des données de sécurité de l’industrie
	6.1
	L’industrie devra, d’ici 2028, continuer à recourir davantage aux programmes d’évaluation et de partage des données de sécurité.
	–	Nombre de prestataires de services participant aux programmes d’évaluation mis en place par l’industrie et validés par l’OACI
–	Nombre de prestataires de services participant aux programmes de partage des données de sécurité mis en place par l’industrie




— — — — — — — —
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ANNEXE B
OBJECTIFS, CIBLES ET INDICATEURS NATIONAUX
	Objectif
	Cibles
	Indicateurs
	Lien avec le GASP
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